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228. Sitzung

Bonn, den 24. April 1969

Stenographischer Bericht
Beginn: 14.02 Uhr
Vizeprisident Schoettle: Die Sitzung ist er-
offnet.

Meine Damen und Herren! Ich habe zundchst eine
Mitteilung zu machen. Nach einer interfraktionellen
Vereinbarung wird die heutige Tagesordnung um
die Beratung des Antrags der Fraktionen der CDU/
CSU, SPD und FDP auf Drucksache V/4120 betref-
fend die Wahl der Mitglieder des Rundfunkrates
der Anstalt des offentlichen Rechts ,Deutschland-
funk” erweitert.

Ist das Haus damit einverstanden, dafl wir das
auf die Tagesordnung setzen? —- Das ist der Fall;
es ist so beschlossen.

ZweckmidBigerweise werde ich iiber den Antrag
gleich abstimmen lassen. Ich nehme an, dal das
Haus zustimmt. — Es wird nicht widersprochen;
dann ist so beschlossen, und wir werden so verfah-
ren.

Ich rufe also auf:

Beratung des Antrags derFraktionen der CDU/
CSU, SPD, FDP betreffend die Wahl der Mit-
glieder des Rundfunkrates der Anstalt des
offentlichen Rechts ,Deutschlandfunk”

— Drucksache V/4120 —

Der Antrag hat folgenden Inhalt — ich lese ihn
nicht vor, sondern gebe nur den wesentlichen Teil
bekannt —: Es sollen gemadfl § 7 des Gesetzes iiber
die Errichtung von Rundfunkanstalten des Bundes-
rechts als Mitglieder des Rundfunkrates der gemein-
niitzigen Anstalt des offentlichen Rechts ,Deutsch-
landfunk"” von der CDU/CSU die Abgeordnete Frau
Ceisendorfer, der Abgeordnete Dr. Gradl und Herr
Ottfried Hennig, von der SPD der Abgeordnete
Mattick und die Abgeordnete Frau Renger, von der
FDP der Abgeordnete Mischnick gewdhlt werden.

Wir stimmen ab. Wer stimmt diesem Antrag zu?
— Danke. Ich brauche keine Gegenprobe durchzu-
fihren. Es ist einstimmig beschlossen; damit sind
die genannten Damen und Herren als Mitglieder des
Rundfunkrates des Deutschlandfunks gewdhlt.

\
\

Folgende amtliche Mitteilungen werden ohne
Verlesung in den Stenographischen Bericht aufge-
nommen:

Der Bundesminister der Verteidigung hat am 21. April 1969
die Kleine Anfrage der Abgeordneten Schultz (Gau-Bischofs-
heim), Jung, Ollesch und der Fraktion der FDP betr. Wehrmittel-
beschddigung — Drucksache V/4038 — beantwortet. Sein Schrei-
ben ist als Drucksache V/4108 verteilt.

Der Bundesminister der Verteidigung hat amn 21. April 1969
die Kleine Anfrage der Abgeordneten Schultz (Gau-Bischofs-
heim), Jung, Ollesch und der Fraktion der FDP betr. zum Wehr-
dienst einberufene approbierte Arzte — Drucksache V/4037 —
beantwortet. Sein Schreiben ist als Drucksache V/4109 verteilt.

Der Ausschub fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten hat
gegen die nachstehenden Verordnungen keine Bedenken erhoben:

Verordnung des Rates zur Anderung des Anhangs I der
Verordnung (EWG) Nr. 865/68 bei den Frucht- oder Gemiise-
sdften der Tariistelle 20.07 B

— Drucksache V/3845 —

Verordnung des Rates iiber die Beteiligung des Europédischen
Ausrichtungs- und Garantiefonds fiir die Landwirtschait,
Abteilung Garantie

— Drucksache V/3910 —

Verordnung Nr. 297/69 des Rates vom 18. Februar 1969 zur
Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 750/68 im Hinblick auf
den EinschluB bestimmter Sirupe in das System des Lager-
kostenausgleichs fiir Zudker

Verordnung Nr. 324/69 des Rates vom 21. Februar 1969, mit
der Halien ermichtigt wird, besondere InterventionsmaB-
nahmen fiir Orangen anzuwenden

Verordnung Nr. 448/60 des Rates vom 11. Mérz 1969 zur
Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 315/68 des Rates vom
12, Mirz 1968 zur Festsetzung von Qualititsnormen fiir
Blumenbulben, -zwiebeln und -knollen

Wir kommen damit zum einzigen Punkt der heu-
tigen Tagesordnung:

Fragestunde
— Drucksache V/4097 —

Ich rufe die Fragen aus dem Geschéftsbereich des
Bundesministers der Verteidigung auf. Zur Beant-
wortung ist der Herr Parlamentarische Staatssekre-
tdr Adorno anwesend.

Eine Reihe von Fragen werden im Einverstandnis
mit den Fragestellern schriftlich beantwortet, und
zwar die Fragen 18 bis 20 des Abgeordneten Dr.
Jahn (Braunschweig), die Fragen 21 und 22 des Ab-
geordneten Jung, ferner die Frage 23 des Abgeord-
neten Kahn-Ackermann:

Ist die Bundesregierung bereit, die Sperre der Flugzeuggestel-
lung der Bundeswehr fir flugsportliche Veranstaltungen des
Fallschirmsports aufzuheben?

Ist die Bundesregierung bereit, diese Flugzecuge fiir die Veran-
staltungen kostenlos zur Verfiigung zu stellen?

Ist der Bundesregierung bekannt, daB die vom Bundesverteidi-
gungsminister vorgesehene Abgabe ausgesonderter Personenfall-
schirme der Bundeswehr an zivile Sportspringergruppen fiir die
Fallschirmspringergruppen nur dann sinnvoll ist, wenn auch
Bundeswehrmaschinen zur Verfiigung gestellt werden, da es
nicht moglich ist, mit Bundeswehrfallschirmen aus Privatflug-
zeugen abzuspringen?

©
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Vizeprisident Schoettle

Warum sind die Vertrige zur Beschaffung der Flugzeugpro-
gramme Fiat G-91 T3 und Do-28 D Skyservant noch nicht vom
Bundesamt fiir Wehrtechnik und Beschaffung unterschrieben
worden?

Auf welche Weise kann nach Ansicht der Bundesregierung die
Arbeitsweise im Bundesamt fur Wehrtechnik und Beschaffung
verbessert werden, so daB es schneller zu Vertragsabschliissen
kommt und die Auftragnehmer daher groBere Vorleistungen er-
bringen kénnen?

Ist die Bundesregierung bereit, iberall dort, wo durch den
Einsatz von Bundeswehr und Bundeswehrgerdt erhebliche Ko-
steneinsparungen bei der Vorbereitung der Olympischen Spicle
1972 erzielt werden konnen, sicherzustellen, daB ein solcher
Einsatz der Bundeswehr ermoglicht wird?

Die Antworten liegen noch nicht vor. Sie werden
nach Eingang im Sitzungsbericht abgedruckt.

Ich rufe dann die Frage 24 des Abgeordneten
Felder auf:

Kann die Bundesregierung bestatigen, daB drei NPD-Funk-
tiondre vor den Offizieren des Instruktionsbataillons 510 in
Delmenhorst (Niedersachsen) auf Einladung des Oberstleutnants
Nitschke ein Referat zur Bundesprdsidentenwahl gehalten haben?

Herr Staatssekretar, wollen Sie bitte antworten.

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister der Verteidigung: Herr Kollege, die
Bundesregierung kann nicht bestdtigen, daB drei
Vertreter der NPD vor Offizieren des Instand-
setzungsbataillons 510 in Delmenhorst auf Einladung
des Kommandeurs ein Referat zur Wahl des Bundes-
priasidenten gehalten haben. Im Laufe einer Dis-
kussion wurde die Wahl lediglich kurz erwahnt.

Am 11. Marz 1969 abends hat auf Veranlassung
des Kommandeurs des Mittleren Instandsetzungs-
bataillons 510 in Delmenhorst im Rahmen der politi-
schen Weiterbildung des Offizierskorps ein Dis-
kussionsabend mit drei Vertretern der NPD statt-
gefunden, Ziel der Diskussion war das Bemihen des
Kommandeurs, im Rahmen der Offiziersweiterbil-
dung den Offizieren des Bataillons Vertreter der in
Bundes- und Landerparlamenten vertretenen Par-
teien vorzustellen, um sich von diesen iiber die Ziel-
setzung ihrer Politik unterrichten zu lassen.

Vizeprdsident Schoettle: Zu einer Zusatz-
frage Herr Felder.

Felder (SPD): Herr Staatssekretdr, dieser Vor-
gang hat sich also im Kasernenbereich, im Offiziers-
kasino, abgespielt? Es handelt sich also nicht um
eine Unterrichtung im Rahmen der sonst Ublichen
Vortrage, die Abgeordnete oder sonstige Funktio-
ndre vor der Truppe halten?

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Verteidigung: Diese Diskussion
fand in einem Rahmen statt, der auch sonst iiblich
ist. Wenige Wochen vorher wurden von einer an-
deren Partei Vortrag und Diskussion bestritten, und
es ist vorgesehen, daB auch in Zukunft solche Vor-
tragsveranstaltungen mit politischen Parteien durch-
gefiihrt werden. Sie haben innerhalb des Kasernen-
bereichs stattgefunden.

Vizepridsident Schoettle: Zu einer weiteren
Frage Herr Felder.

Felder (SPD): Herr Staatssekretdr, hier handelt
es sich aber doch um eine reine Stellungnahme zu

einer Wahl. Die drei Vertreter der NPD haben sich (C}

mit einer Stellungnahme zu einer Wahl befafit, und
zwar vom rein parteipolitischen — in diesem Falle
sogar vom rechtsradikalen — Standpunkt aus. Sonst
werden bei solchen Besuchen doch nur wehrpoliti-
sche Themen behandelt und nicht rein parteipoliti-
sche Zwecke verfolgt. Hier ist also doch eine Unter-
scheidung zu treffen.

Vizeprdsident Schoettle: Ich habe vergeblich
das Fragezeichen in Ihrer ,Frage" gesucht, Herr
Kollege Felder.

Felder (SPD): Ich frage also, warum hier von der
sonst iiblichen Praxis abgewichen wurde.

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister der Verteidigung: Herr Kollege,
Thre urspriingliche Frage ging dahin, ob ein Referat
zur Bundespréasidentenwahl gehalten worden ist. Ich
habe darauf geantwortet, daB erstens ein solches Re-
ferat nicht gehalten worden ist und daB zweitens
der Diskussionsabend am 11. Maérz stattfand, also
nach der Bundesprasidentenwahl, und daB innerhalb
der Diskussion nur kurz auf diese Bundesprasiden-
tenwahl eingegangen worden ist.

Vizeprdsident Schoettle: Keine weitere Zu-
satzfrage.

Ich rufe die Frage 25, ebenfalls von dem Abge-
ordneten Felder gestellt, auf:

Welche MaBnahmen hat die Bundesregierung getroffen, um die

Angehorigen der Bundeswehr eingehend iiber die Gefédhrlichkeit

der Verwendung von Nebelkerzen bei der Durchfithrung von
Ubungen zu unterrichten?

Herr Staatssekretar, bitte!

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister der Verteidigung: Herr Kollege,
die sorgfdltige Nachpriiffung aller bisherigen Un-
fille mit Kleinnebelmitteln hat ergeben, daB sie
durch Fahrldssigkeit in der Handhabung und An-
wendung oder durch Nichtbeachten der Vorschriften
verursacht wurden. Bei gewissenhafter Handha-
bung entsprechend den Dienstvorschriften hétten
sich alle bisherigen Unfdlle vermeiden lassen.

Die Truppe wurde iiber alle Unfdlle mit Nebel-
mitteln und deren Ursachen eingehend belehrt. Der
Generalinspekteur der Bundeswehr hat am 27. Sep-
tember 1967 in einer ,Information fiir die Kom-
mandeure” unter Hinweis auf die einschldgigen
Sicherheitsbestimmungen noch einmal befohlen, daB
sich alle Fihrer und Unterfithrer die notwendigen
Vorschriftenkenntnisse aneignen, damit derartige
Unféalle vermieden werden.

Nachdem sich dennoch bei einer Nachtiibung wih-
rend der Grundausbildung erneut ein folgenschwe-
rer Unfall ereignet hatte, wurde der Truppe befoh-
len, in den ersten sechs Monaten der Ausbildung
den Einsatz von kiinstlichem Nebel grundsatzlich
nur bei Tage zu iiben.

Um die mit diesen Waffen verbundene Gefahr zu
verringern, wurden inzwischen weniger toxische

D)
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Parlamentarischer Staatssekretir Adorno
Kleinnebelmittel zu Erprobungszwecken in Auftrag }
gegeben. Von dem Ausgang der Erprobungen wird |
es abhdngen, ob diese Nebelmittel zu Ubungs-
zwedken eingefithrt werden konnen.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Felder!

Felder (SPD): Herr Staatssekretdr, ist das so
aufzufassen, daB bis zur Erprobung der von lhnen
genannten Nebelmittel die Nebelkerzen bisheriger
Art nicht mehr verwendet werden?

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Verteidigung: Die Nebelkerzen
bisheriger Art werden weiter verwendet. Allerdings
wird in den ersten sechs Monaten der Ausbildung
der Einsatz von kiinstlichem Nebel grundsdtzlich
nur bei Tage geiibt.

Erst wenn sich bei den Erprobungen herausstellen
sollte, daB die weniger toxischen Kleinnebelmittel
einsatzfahig sind, wird der Ubergang zu diesen
neuen Kleinnebelmitteln zu priifen sein.

Vizeprdsident Schoettle: Die nachste Frage,
Frage 26, stellt der Abgeordnete Dr. Marx (Kaisers-
lautern):

ist die Bundesregierung in der Lage, sich hdufende Meldungen
zu bestdtigen, wonach sich neben ciner wachsenden Anzahl so-
wjctischer Heeres- und Luftwaffeneinheiten auch einige Kontin-
gente von Freiwilligen der Nationalen Volksarmee (NVA)
gegenwdrtig in der Mongolischen Republik befinden, um dort
vornehmlich Dienst als militarische Ausbilder zu leisten?

Hauser {iiber-

Sie wird vom Abgeordneten Dr.
nommen.

Herr Staatssekretar, bitte! ‘

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Verteidigung: Herr Kollege, zur
Anfrage liegen eigene nachrichtendienstliche Er-
kenntnisse nicht vor. Der chinesisch-sowjetische
Grenzkonflikt und die ZusammenstéBe am Ussuri
konnten innerhalb der Fuhrung der NVA zu Uber-
legungen gefiihrt haben, auf welche Weise der USR
eine Unterstiitzung durch die SBZ gegeben werden
kann, um damit Biindnistreue zu beweisen. Die USR
kann allerdings weder aus dem Warschauer Ver-
trag noch aus dem bilateralen Vertrag iiber ,Freund-
schaft und gegenseitige Zusammenarbeit” eine
Unterstiitzungspflicht seitens der SBZ ableiten.

Modglicherweise ist die SBZ bestrebt, im ,soziali-
stischen Lager” ein ,Beispiel von Zusammenarbeit
und gegenseitiger Unterstiitzung” zu geben und hier
Jfreiwillig” tatig zu werden, da eine immer enger
werdende militdarische Zusammenarbeit im politi-
schen Interesse der SBZ liegt.

Vizeprdsident Schoettle: Keine weitere Frage.
— Die nachste Frage, Frage 27, stellt Frau Abge-
ordnete Dr. Heuser:

Tst es richtig, daB neuerdings eine zufriedenstellende Zusam-
menarbeit zwischen zivilem und militdrischem Sanitatsdienst bei
Verkehrsunfdllen — insbesondere beim Verletztentransport mit
Bundeswehrhubsdiraubern — eingetreten ist?

Herr Staatssekretar!

© ders schweren Verkehrsunfdllen auch

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Verteidigung: Frau Kollegin, bei
schweren Verletzungen oder Erkrankungen und in

| Katastrophenfédllen kénnen, wenn auf ziviler Seite

geeignete Transportmittel nicht zur Verfiigung ste-
hen, Hubschrauber der Bundeswehr angefordert
werden. Die zivile und militarische Zusammenarbeit
ist in diesen Fallen schon immer zufriedenstellend
gewesen. Die zivile Seite macht von diesen Mdg-
lichkeiten hdufig Gebrauch. Ich muB jedoch hinzu-
fliigen, daB die Einsdtze nur von Fall zu Fall duchge-
fiihrt werden, da bekanntlich keine Organisations-
form fiir den routinemé&Bigen Einsatz von Rettungs-
hubschraubern der Bundeswehr fiir den zivilen Be-
reich besteht.

Vizeprisident Schoettle: Frau Dr. Heuser!

Frau Dr. Heuser (FDP): Herr Staatssekretdr,
sind Sie nicht mit mir der Meinung, daB es viel-
leicht moglich wire, solche Organisationsformen im
Hinblick darauf zu schaffen, daB der Einsatz der
Bundeswehr in Katastrophenfdllen und bei beson-
im Sinne
ihrer Ausbildung lage?

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Verteidigung: Frau Kollegin,
die Bundeswehr ist bereit, sich an einer Organisa-
tion zu beteiligen, welche fiir den Einsatz von Ret-
tungshubschraubern verantwortlich ist. Vorausset-
zung hierfir wdren allerdings ein entsprechender
Auftrag an die Bundeswehr und die Bereitstellung

i der erforderlichen Mittel.

Vizeprdsident Schoettle: Frau

Heuser.

Zusatzirage,

Frau Dr. Heuser (FDP): Kénnen Sie mir sagen,
wie viele solcher Einsdtze bisher geflogen worden
sind und wer jeweils die Kosten dafiir getragen
hat?

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Verteidigung: Frau Kollegin, ich
bedauere, Thnen keine konkreten Zahlen angeben
zu konnen. Derartige Fliige sind nicht meldepflich-
tig, und es wdére eine sehr zeitraubende Befragung
der einzelnen Einheiten erforderlich, um die genaue
Anzahl zu ermitteln.

Im dbrigen darf ich darauf hinweisen, daB ich in
einer Fragestunde im Februar 1968 auf die Kosten-
frage eingegangen bin. Ich bin gern bereit, meine
Ausfiihrungen mit Genehmigung des Herrn Prési-
denten noch einmal zu zitieren.

Py

Vizeprdsident Schoettle: Bitte!

Adorno, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Verteidigung:

Nach den mit dem Bundesrechnungshof und
dem Bundesfinanzministerium abgestimmten
Nothilferichtlinien muB die Bundeswehr aus

©
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haushaltsrechtlichen Griinden jedoch fir die ihr
durch den Einsatz entstandenen Aufwendungen
grundsatzlich Kostenersatz fordern, wie dies in
gleicher Weise z. B. bei RettungsmaBnahmen
des Roten Kreuzes, der Feuerwehr oder der
Bergwacht geschieht.

Allerdings wird in keinem Fall eine wvolle
Kostenerstattung verlangt. Personalkosten far
die am Einsatz beteiligten Soldaten werden von
vornherein nicht geltend gemacht. Dariiber hin-
aus kann von der Erstattung der Sachaufwen-
dungen ganz oder teilweise abgesehen werden,

sofern die HilfsmaBfnahmen zu den speziellen

Aufgabengebieten der eingesetzten Truppe ge-
héren und geeignet sind, die Ausbildung des
Personals wesentlich zu fordern. Wenn das
Ausbildungsinteresse der Bundeswehr an der
Durchfihrung des Rettungsfluges klar tber-
wiegt, wird von einer Kostenerstattung ganz
abgesehen. Ist dieses Interesse nicht gegeben,
so besteht nach den Vorschriften des Haus-
haltsrechts noch die Moglichkeit, auf die gel-
tend gemachte Kostenforderung zu verzichten.
Dabei wird der Umfang des Verzichts von den
besonderen Umstanden des Einzelfalls, insbe-
sondere der wirtschaftlichen Lage des Zah-
lungspflichtigen, bestimmt. Soweit jedoch zah-
lungsfdhige Kostentrdger, wie z. B. Versiche-

noch nicht als nachhaltige Beeintrdchtigung anzu-
sehen seien.

In welchem Ausmal das deutsche Luftverkehrs-
gesetz eine liberale Charterpolitik zulaBt, beweist
die Tatsache, daB bereits im Jahre 1967 mehr als die
Halfte aller Flugreisenden zwischen der Bundes-
republik und den USA im Charterverkehr beférdert
worden sind.

Vizepridsident Schoettle: Keine Zusatzfrage.

Dann rufe ich die Frage 29 des Abgeordneten Dr.
Staratzke auf:
Ist sichergestellt, daf die geplante Odenwald-Autobahn eine

als Autobahn oder als Schnellweg ausgebaute Querverbindung
zum Main-Nedkar-Schnellweg erhéalt?

Bitte, Herr Staatssekretar!

BOrner, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister fur Verkehr: Herr Kollege, fur die
Odenwald-Autobahn ist eine Entscheidung noch
nicht getroffen worden. Im Rahmen der vorge-
sehenen verkehrswirtschaftlichen Untersuchungen
wird u. a. gepriift werden, inwieweit eine autobahn-
dhnliche Verbindung zwischen der Main-Neckar-
Autobahn und der Odenwald-Autobahn verkehrlich

! notwendig werden wird.

rungen, letztlich die Kosten der Rettungsmal-

nahmen zu bezahlen haben, ist ein Verzicht
auf die Forderung des Bundes haushaltsrecht-
lich nicht moglich.

In der Regel werden demnach Hubschrauberein-
satze der Bundeswehr zur Rettung von Men-

schenleben den Geretteten selbst nicht in Rech-
nung gestellt.

Vizepridsident Schoettle: Keine Zusatzfrage.

Wir kommen zu den Fragen aus dem Geschéfts-
bereich des Bundesministers fiir Verkehr. Zur Be-
antwortung ist der Parlamentarische Staatssekretdr,
Herr Borner, anwesend.

Die Frage 28 stellt der Abgeordnete Graalff:

Ist die Bundesregierung bereit,

Vizeprasident Schoettle: Herr Staratzke!

Dr. Staratzke (FDP): Herr Staatssekretdr, ist es
moglich, etwas lber den Zeitpunkt dieser Priifung
und Entscheidung zu sagen?

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretiar beim
Bundesminister fir Verkehr: Herr Kollege, alle

! diese Uberlegungen flieBen in unsere Bemihungen

| um den zweiten Ausbauplan der Bundesfernstrafien

ein. Ich nehme an, daB von uns dariiber im Laufe
des kommenden Jahres Né&heres gesagt werden
kann. Ich muBl aber darauf hinweisen, daB hier erst
einmal sehr entscheidende wissenschaftliche Vor-

. arbeiten unter Beteiligung der betroffenen Bundes-
! linder durchgefithrt werden miissen, so daf eine

auf Grund des Urteils der

4. Kammer des Verwaltungsgerichts Koin den gesetzgebenden

Korperschaften cine liberalere Fassung der Bestimmungen des
Luftverkehrsgesetzes tiber die Genehmigung von Charterfliigen
vorzuschlagen?

Die Frage wird von dem Herrn Abgeordneten

Dr. Imle ibernommen. Bitte, Herr Staatssekretdar!

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, die
Frage ist mit Nein zu beantworten. Die jetzige Fas-
sung des § 22 des Luitverkehrsgesetzes, die von
dem Hohen Haus bei der Novelle 1958 beschlossen
wurde, ist so liberal wie nur irgend moglich. Es be-
stehen sogar schon Bedenken, ob die Vorschrift in
dieser Form noch ausreicht, um die Beeintrachtigung
der offentlichen Verkehrsinteressen zu verhindern.
Der BeschluB des Verwaltungsgerichtes Koln hat im
tibrigen die sachliche Notwendigkeit des § 22 nicht
bezweifelt, sondern nur die Auffassung vertreten,

daB die umstrittenen fiinf Charterfliige als solche

politische Aussage heute noch nicht gemacht werden
kann.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Baier!

Baier (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, kann
damit gerechnet werden, daB der Bundesverkehrs-
minister den Bau der Odenwald-Autobahn in den
zweiten Ausbauplan fir das BundesfernstraBennetz
aufnehmen wird?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Sicher wird diese
Frage untersucht, Herr Kollege. Ich verstehe Sie
aber so, daB Sie auch gleich eine zeitliche Bestim-
mung haben wollen. Dazu sind unsere Unterlagen
heute noch nicht ausreichend. Die verkehrswirt-
schaftlichen Untersuchungen liegen noch nicht vor,
um sagen zu konnen, in welchem Abschnitt des

Q)
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zweiten Ausbauplans diese Projektierung und
Durchfithrung vorgenommen werden kann.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Baier!

Baier (CDU/CSU): Stimmt das Bundesverkehrs-
ministerium mit den Vorstellungen des Autobahn-
amts Stuttgart iiberein, wonach diese Odenwald-

r
}

Teil der Pendler aus diesem Raum, der in Frankfurt
arbeitet, nicht durch andere Beférderungsmittel als
durch die S-Bahn transportiert werden kann bzw.
erst von Darmstadt aus die S-Bahn benutzen kann.
Das ist einfach eine Frage der Wirtschaftlichkeit.
Wie Sie wissen, sind ja S-Bahn-Vorhaben nicht ge-

i rade billig.

Autobahn von der hessischen Landesgrenze durch |

den Kreis Mosbach parallel zur Autobahn Heil-
bronn—Stuttgart auf die Autobahn Stuttgart—Ulm
stofen soll?

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, ich
glaube, daB es ungut wdre, wenn ich hier zu den
Vorstellungen einzelner Autobahndmter Stellung

nehmen wiirde. Verkehrswirtschaftliche Fragen die- |

ser Bedeutung miissen nicht nur im Rahmen der
Befugnisse eines Autobahnamtes, sondern aus raum-
ordnungspolitischen Griinden auch mit allen betei-

ligten Bundesldndern insgesamt abgeklart werden. !
. nicht einem Verkehrsbediirfnis zu verschlieBen. Die
heutigen Voraussagen liegen aber so, wie ich sie

Vizeprdsident Schoettle: Wir kommen zu
Frage 30 des Abgeordneten Dr. Staratzke:
Was kann dic Bundesregierung tun, um sicherzustellen,

dab das geplante S-Bahn-Netz Gber Darmstadt hinaus bis Hep-
penheim verldngert wird?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, Ziel des

geplanten S-Bahnnetzes in Frankfurt/Main ist es,

Nahschnellverkehrsverbindungen mit héufiger und
regelméBiger Zugfolge zwischen der Stadtregion
und dem Stadtzentrum zu schaffen. MaBgebend fir
die Festlegung der Endpunkte dieses Netzes mulite
auBerdem das zu erwartende Verkehrsaufkommen

Vizeprdsident Schoettle: Herr Staratzke!

Dr. Staratzke (FDP): Herr Staatssekretdr, sind
Sie bereit, diese Frage der Zuordnung zu den Wirt-
schaftsraumen Frankfurt und Mannheim noch einmal

| liberpriifen zu lassen, um ganz sicherzugehen, daB

; Unternehmen Kosten.

sein. Wie mir die Deutsche Bundesbahn mitteilt, !
sind auf Grund der vorliegenden Verkehrszahlun- .

gen und Verkehrsprognosen diese Voraussetzungen
fiir eine Verldngerung des S-Bahnnetzes iiber Darm-
stadt hinaus nach Heppenheim nicht gegeben. Fir
die Bundesregierung besteht bei dieser Sachlage
verstandlicherweise kein AnlaB, sich einzuschalten.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Staratzke!

Dr. Staratzke (FDP): Herr Staatssekretdr, sind

Sie nicht der Meinung, daBl eine solche Ansicht sehr
schnell iiberholt sein wird, wenn man die Gegend,
insbesondere Heppenheim und die Ausbaugebiete,
kennt?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdar beim
Bundesminister fir Verkehr: Nein, Herr Kollege, das
ist nicht nur eine Frage der Siedlungspolitik, son-
dern das ist eine Frage der wirtschaftlichen Zuord-
nung. Die S-Bahn wird ja gebaut, um gewisse Pend-
lerstrome vom Individualverkehr moglichst auf das
offentliche Netz abzuziehen. Nach dem, was uns an
Unterlagen vorliegt, ist es aber so, da der Raum
Heppenheim wirtschaftlich im wesentlichen nach
Mannheim orientiert ist und nicht nach Frankfurt.

hier keine Fehlentscheidung getroffen wird?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Selbstverstandlich, da-
zu bin ich gern bereit. Ich bin auch bereit, sich bis

i zur Verwirklichung dieses Projekts noch andeutende

Veranderungen mit einzubeziehen. Die Bundesbahn
hat ja ein Interesse, Kunden zu befdrdern und sich

hier gegeben habe.

¥izepridsident Schoettle: Wir kommen zur
Frage 31 des Abgeordneten Dr. Imle:
Tst der Bundesregicrung bekannt, warum die rechizeilige Stor-

nierung von Schlafwagenkarten im Gegensatz zur rechlzeitigen
Stornierung von Flugkarten geblihrenpflichtig ist?

Bitte!

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, die
Reservierung von Platzen verursacht den beteiligten
Die Deutsche Schlafwagen-
und Speisewagen-Gesellschaft erhebt zur Deckung
dieser Kosten bei einseitigem Riicktritt des Kunden
vom Vortage einen Pauschbetrag. Ebenso verfahren
viele nicht der IATA angeschlossene Fluggesell-
schaften. Innerhalb dieser Organisation wird seit
einiger Zeit beraten, ob und in welcher Form
Stornierungsgebiihren eingefithrit werden sollen.
Eine solche Regelung kann fiir den [ATA-Flugver-
kehr nur einheitlich auf weltweiter Ebene getroffen
werden.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Imle!

Dr. Imle (FDP): Herr Staatssekretar, finden Sie
nicht, daB die Stornierungskosten bei Schlafwagen-
fahrten etwas reichlich hoch sind? Denn es dreht sich
ja hier um die rechtzeitige Abbestellung, so daB
Weiterverkdufe moglich sind.

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, nach
dem Willen des Hohen Hauses ist die Deutsche
Bundesbahn — und damit auch ihre Tochtergesell-
schaften — in eigener wirtschaftlicher Verantwor-
tung zu fithren. Das heiBt, hier muBl beim Losen
des Vertrages durch den Kunden auch gesehen

Hier muB also entschieden werden, ob der geringe | werden, dafl unter Umstdnden ein wirtschaftlicher

©
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Schaden von erheblicher Bedeutung fiir das Unter-
nehmen eintreten kann. Bei den Luftverkehrsgesell-

schaften steht das Platzangebot in einem anderen

Verhiltnis zu den Kosten, die rein organisatorisch
anfallen, wenn ein Platz abbestellt wird. Das ist der
Hintergrund. Ich mochte mich zum kaufméannischen
Gebaren der Deutschen Schlafwagengesellschaft in
dieser Frage nicht &uBern, gerade weil ich weiB,
daB auch Ihre Fraktion etwas von der Wirtschaftlich-
keit der Bundesbahn und ihrer Tochterunternehmen
halt.

se =

Vizepradsident Schoettle: Herr Dr. Apel!

Dr. Apel (SPD): Herr Staatssekretar, sind Sie

punkt der Riickkehr nicht immer von vornherein
feststeht.

2. Es ist zugesagt worden, der niederldndischen
Seite bei der optimalen Ausnutzung ihres Geneh-
migungskontingents behilflich zu sein. Die nieder-
landische Seite beabsichtigt den Einsatz technischer

. Hilfsmittel wie der Datenverarbeitung, um eine bes-

nicht der Meinung, daB z. B. eine Stornierungsgebiihr |

von 12 DM bei einer Schlafwagenkarte von Ham-

burg nach Bonn so hoch ist, dafi man sich doch iiber- . Regelung zu verhandeln. Dabei werden die Auswir-

legt, ob man in Zukunft nicht lieber das Flugzeug
nehmen soll?

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beinr
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, sicher
wird Thre MeinungsduBerung der Deutschen Bundes-
bahn und der Deutschen Schlafwagengesellschaft An-
laB zu gewissen kundendienstlichen Uberlegungen

¢ deutsch-niederlandischen kombinierten

sere Ausnutzung des Genehmigungskontingents zu
erreichen.

3. Schwierigkeiten, die mit dem Genehmigungs-
verfahren zusammenhdngen, sollen kiinftig in ein-
zelnen Notfallen auf direktem telefonischem Wege
ausgerdumt werden.

Beide Seiten sind ferner {ibereingekommen, recht-
zeitig vor Ablauf der fiir das Kontingent von 1950
Genehmigungen vorgesehenen Dauer von drei Jah-
ren, d. h. vor Anfang 1971, iiber die anschlieBende

kungen der getroffenen Vereinbarungen und der
beiderseitigen Bemitihungen zur Forderung des
Verkehrs
Schiene/StraBle zu berticksichtigen sein. Durch die
verstarkte Einschaltung des kombinierten Verkehrs
kann auf langere Sicht eine Entlastung des deutsch-

! niederldandischen Genehmigungskontingents erwartet

geben. Grundsatzlich muB aber gesehen werden, daB
die Vorhaltung von Schlafwagenpldatzen etwas sehr

teures ist.

Vizeprdsident Schoettle: Dann kommen wir
zur Frage 32 des Abgeordneten Dr. Imle:

Uber welche Cinzelheiten wurde bei der Besprechung des !

Bundesverkehrsministers am 20. Februar 1969 mit dem nieder-

ldndischen Staatssckretdr flir Verkehr und Wasserstraen Uber-
einstimmung Uber Malpahmen zur besseren Praktizierung des
bilateralen Genehmigungskontingents erzielt?

werden.

Vizeprasident Schoettle: Herr Dr. Imle!

Dr. Imle (FDP): Herr Staatssekretdr, konnen Sie
mir sagen, wie die Erleichterungen der Transitmég-

lichkeiten im einzelnen aussehen sollen und ob da- D)

durch nicht eine Bevorzugung der holldndischen
Unternehmen gegeniiber den deutschen Unterneh-

© men erfolgt?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretidr beim :

Bundesminister fliitr Verkehr: Herr Prdsident, wegen
des Sachzusammenhangs bitte ich, damit einverstan-
den zu sein, daB ich die Fragen des Herrn Kollegen
Dr. Imle zusammen beantworte.

Vizeprdsident Schoettle: Sie sind einverstan-
den?

Dr. Imle (FDP): Ja.

Vizeprdsident Schoettle: Dann rufe ich auch
noch die Frage 33 des Abgeordneten Dr. Imle auf.
Welche Vorstellungen bestehen iiber die in Aussicht genom-

mene anschlicBende Regelung zum 1. Januar 19712

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, der Bun-

desminister fur Verkehr und der niederldndische |,

Staatssekretar fiir Verkehr und WasserstraBen
haben am 20. Februar 1969 folgende MaBnahmen
zur besseren Praktizierung des deutsch-niederldndi-
schen Genehmigungskontingents vereinbart:

1. Fiur Transit-Riickfahrten wurde eine beson-
dere technische Regelung getroffen. Dadurch werden
die Schwierigkeiten behoben, die fiir niederlandische
Transportunternehmer darin bestehen, daB der Zeit-

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdar beim
Bundesminister fiir Verkehr: Ich glaube nicht, daB
mit der hier soeben genannten Regelung eine Bevor-
zugung der holldndischen gegeniiber deutschen Un-
ternehmen eintritt. Beide Verhandlungspartner
waren sich dartber einig, daB die beiderseitigen
Verkehrsinteressen optimal gewiirdigt werden miis-
sen. In diesem Geist ist die Vereinbarung getroffen,
und wir haben bisher auch von den Beteiligten
keinerlei Klagen gehort.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Imle!

Dr. Imle (FDP): Herr Staatssekretédr, Sie spra-
chen von einer besseren Ausnutzung. Hat das zur
Folge, daB nun auf hollandischer Seite mehr gefah-
ren werden kann als bisher?

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Das ist nicht voraus-
zusehen. Optimale Ausnutzung heiBft, daB dieses
Kontingent, von dem ich gesprochen habe, gemaB
allen Moglichkeiten der Technik und der kaufmaén-
nischen Disposition genutzt werden kann.

Vizepridsident Schoettle: Hierzu keine Fragen
mehr,
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Vizeprdsident Schoettle
Die Fragen 34 und 35 stellt der Abgeordnete
Ramms.
(Abg. Dr. Imle: Ich iibernehme sie!)

— Ubernehmen Sie diese Fragen? — An sich gehort
nach den Richtlinien fiir unsere Fragestunde eine
Anmeldung dazu. Ich mache nur darauf aufmerk-
sam,

(Abg. Dr. Imle: Darf ich das hiermit tun?)

— Ich sage das nur zur Information.

Ich rufe also die Frage 34 des Abgeordneten

Ramms auf, die von dem Abgeordneten Dr. Imle |

ubernommen wird:

Ist der Bundesregierung bekannt, warum die portugiesische
Luftfahrtbehérde deutschen Chartermaschinen die Landeerlaubnis
verweigert hat?

Herr Staatssekretdr, bitte!

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister flir Verkehr: Herr Kollege, die
portugiesische Luftfahrtbehdrde hat in den am 10.
und 11. April 1969 in Lissabon mit einem Vertreter
des Bundesverkehrsministeriums gefiihrten Ver-
handlungen die Verweigerung der Landeerlaubnis
fiir deutsche Charterflugzeuge allgemein mit dem
Schutz des Fluglinienverkehrs zwischen der Bundes-
republik und Portugal und insbesondere mit seinem

" Schutz gegen unlautere Praktiken des Charterluft-

(B)

verkehrs begriundet.

Im iibrigen darf ich aber mitteilen, daB in den ge-
nannten Verhandlungen die zunédchst verweigerte
Landeerlaubnis nunmehr erteilt wurde.

Vizeprdsident Schoettle: Keine Zusatzfrage.

Ich rufe die Frage 35 des Abgeordneten Ramms
auf, die ebenfalls von Herrn Dr. Imle ibernommen

wird:

Ist die Bundesrcgierung bereit, die Erfahrungen mit der Auf-
stellung von Fernsehschirmen und elektrischen Vorwarnschildern
vor Autobahnabfahrten so auszunutzen, daB durch Vorwarnung
der Verkehrsteilnehmer die rechtzeitige Abfahrt vor gesperrten
Stredcen ermoglicht wird?

Bitte, Herr Staatssekretdr!

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, die Bun-
desregierung ist grundséatzlich bereit, zur Verbesse-
rung des Verkehrsflusses Erfahrungen mit zentralen
Verkehrsiiberwachungen auf der Grundlage der
Fernsehiibertragung und mit fernbedienten Wechsel-
verkehrszeichen auszunutzen. Solche Einrichtungen
konnen jedoch nur dort erwogen werden, wo erfah-
rungsgemaB haufig Schwierigkeiten entstehen, was
an hochbelasteten Streckenteilen der Fall sein kann.
Selbstverstandlich miissen die nicht unerheblichen
Kosten in vernunftiger Relation zu dem erzielbaren
Nutzen stehen.

Eine erste Versuchsanlage ist z. B. an der Bundes-
autobahn Miinchen-Salzburg eingerichtet.

Vizepridsident Schoettle: Herr Dr. Imle!

Dr. Imle (FDP): Herr Staatssekretédr, konnen Sie
schon irgendwelche Erfahrungen iiber diese Ver-
suchsanlage bekanntgeben?

BoOorner, Parlamentarischer Staatssekretiar beim
Bundesminister fiir Verkehr: Ja, die Erfahrungen
sind, soweit sie mir bekannt sind, gut. Sie wissen
ja, daB insbesondere im Wochenendverkehr durch
Fernsteuerung versucht wird, bei Verstopfung be-
stimmter Gebiete der Minchener Innenstadt eine
Umleitung fiir die Kraftfahrer zu schaffen, die z. B.
iber Miinchen hinaus auf die Nirnberger Autobahn
wollen. Das ist natiirlich immer nicht nur eine Frage
der vorhandenen Anlage oder der technischen Mog-
lichkeiten der Anlage, sondern auch eine Frage der
Aufnahmeféhigkeit des umgebenden StraBennetzes.
Deshalb bin ich in der Bewertung des gesamten
Experiments sehr zurtickhaltend.

Dr. Imle (FDP): Herr Staatssekretdr, konnen Sie
etwas dariiber sagen, ob diese Vorschldage und Rat-
schlage von den Autofahrern auch beriicksichtigt
werden konnen, so daB sich ein Erfolg ergibt?

BoOorner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, in der
Regel hat bei solchen extremen Verkehrssituationen,
wie sie hier skizziert werden, der Autofahrer keine
andere Wahl, als diese Umleitung anzunehmen oder
zZu warten

Vizeprdsident Schoettle: Die Frage 36 stellt
der Abgeordnete Dr. Apel:
Halt die Bundesregierung den Bau eines westdeutschen Tief-

wasserhafens fiir so wichtig, daB sie die Planungen fir seinen
Bau aktiv vorantreibt?

Bitte, Herr Staatssekretar!

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Prasident, wegen
des Sachzusammenhangs bitte ich die Fragen 36 und
37 gemeinsam beantworten zu dirfen.

Vizeprdsident Schoettle: Der Fragesteller ist
einverstanden. Dann rufe ich zusétzlich die Frage 37
des Abgeordneten Dr. Apel aui:

Ist sich die Bundesregierung der Tatsache bewuBt, daB ein
westdeutscher Tiefwasserhafen neben seiner verkehrswirtschaft-

lichen Bedeutung auch einc bedeutende standortbildende Kraft
héatte?

Bitte!

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, wegen

| der grofien Bedeutung eines Tieiwasserhafens fiir

Supertanker laBt die Bundesregierung derzeit die

| Jade als Zufahrt nach Wilhelmshaven fiir Tanker

mit einer Tragfahigkeit von 170000 bis 200 000 t
vertiefen. Sie wird auch Plane unterstiitzen, daf
Erzschiffe mit mehr als 80 000 t Tragfdhigkeit einen
deutschen Hafen anlaufen kénnen. Die Bundesregie-
rung kennt die verkehrswirtschaftliche und stand-
ortbildende Kraft eines Seehafens. Ich darf aber
darauf hinweisen, daB Hafenbau und Hafenplanung
nach dem Grundgesetz Aufgaben der Lander sind.

Vizeprédsident Schoettle: Herr Dr. Apel!

©
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Dr. Apel (SPD): Herr Staatssekretéar, ist Ihnen
bekannt, daB der Bundestag in dieser Woche
Grundgesetzanderungen vorgenommen hat, die iiber
die Regionalpolitik auch dem Bund eine grofere
Mitwirkung an diesen entscheidenden Fragen ein-
rdumen?

BOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, die
Schwierigkeiten, die diesen Beschliissen voraus-
gegangen sind, geben mir nicht die Hoffnung, daB
das Problem, das Sie hier anschneiden, in abseh-
barer Zeit gelost werden kénnte.

Vizeprasident Schoettle: Herr Dr. Apel!

Dr. Apel (SPD): Herr Staatssekretar, sind Sie
nicht mit mir der Meinung, daB der Bau eines

deutschen Tiefwasserhafens in jedem Falle die Kom- |

petenz und auch die Finanzméglichkeiten der ein-
zelnen Bundeslander, insbesondere der beiden Han-
sestddte, liberschreitet und deswegen die Notwen-
digkeit der Mitwirkung des Bundes gegeben ist?

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Ich will es so formulie-
ren, Herr Kollege: Die Bundesregierung wird alle
Bemiithungen unterstiitzen, die Interessen der deut-

schen Kistenlander und unserer Seehéafen zu koordi-

nieren. Sie wird auch Bemihungen unterstiitzen,

eine gewisse Arbeitsteilung zwischen einzelnen |

Hafen zu schaffen, um die Investitionen in Grenzen
zu halten, damit sie von den 6ffentlichen Haushalten
getragen werden koénnen.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Apel!

Dr. Apel (SPD): Gibt es bereits ernsthafte Ge-
sprache, um mit diesem Thema voranzukommen?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim !
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, es gibt

Fiihlungnahmen und Gesprache iiber dieses Problem
sowohl mit den beiden Hansestadten als auch mit
den Kiistenlandern. Aber es darf nicht iibersehen
werden, daB in diese Fragen auch noch schwerwie-
gende Entscheidungen der deutschen Wirtschaft hin-
einspielen, die von uns nicht prajudiziert werden
koénnen.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Apel!

Dr. Apel (SPD): Sehen Sie die Notwendigkeit,
diese Gespréache zu forcieren, da wir angesichts der
Entwicklung der Rheinmiindungshéfen nicht mehr
allzuviel Zeit haben, in dieser Frage zu einem ab-
schlieBenden Urteil zu kommen?

BOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fliir Verkehr: Wie Sie wissen, haben
der Bundesminister fiir Verkehr und die Bundes-
regierung im Verkehrspolitischen Programm eine
klare Aussage zur Seeverkehrspolitik getroffen. Wir

begriiBen jede Gesprachsbereitschaft und sind unse-
rerseits jederzeit bereit, die Mdoglichkeiten, die der
Bund hat, auszunutzen, um die Interessen der deut-
schen Seehéafen mit zu schiitzen,

Vizeprdsident Schoettle: Herr Cramer!

Cramer (SPD): Herr Staatssekretdr, darf ich aus
Ihren Antworten schlieBen, daB beziiglich der Ein-
richtung eines Tiefwasserseehafens in der Jade
bereits Verhandlungen mit dem Land Niedersachsen
gefiihrt werden?

BOrner, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, ich habe
angedeutet, welche Bemiihungen nicht nur rein
theoretischer Art, sondern schon im Bau angestellt
werden, um Wilhelmshaven gewisse Vorausset-
zungen zu geben. Ich beziehe mich auf das, was ich
soeben Herrn Kollegen Apel iiber unsere Gesprachs-
bereitschaft und unsere Bemiihungen mit allen be-
troffenen Kiistenlandern gesagt habe.

Vizeprisident Schoettle: Herr Cramer!

Cramer (SPD): Darf ich daraus auch schlieBen,
Herr Staatssekretédr, daB Sie die Jade fiir besonders
geeignet halten?

(Heiterkeit.)

Borner, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, ich will
mich in Differenzen zwischen verschiedenen Kiisten-
landern oder verschiedenen Hafenstddten nicht ein-
mischen,

(Sehr gut! bei der SPD)

sondern ich will nur sagen: der Bundesverkehrs-
minister baggert am liebsten dort, wo die Natur ihm
hilft.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Krammig!

Krammig (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, da
Sie von allen Kiistenldndern sprechen, gehe ich da-
von aus, daBl Sie auch die Freie Hansestadt Bremen
einbezogen haben,

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretiar beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege Kram-

| mig, bei der personellen Zusammensetzung des Ver-
| kehrsausschusses steht mir das immer vor Augen.

(Heiterkeit.)

Vizeprasident Schoettle: Ich rufe die Frage 38
des Abgeordneten Dr. Kempfler auf:

Erscheint es der Bundesregierung nicht zweckmaBig, jelzt

schon, also vor AbschluB des Versuchsprogramms mit Wild-

zdunen, besonders gefahrdete Strecken an Bundesfernstrafien, die
nicht Teststrecken sind, mit solchen Zdunen zu versehen?

Herr Staatssekretdr, bitte!

Borner, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, die Bun-
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desregierung halt es nicht fir zweckmaBig, den Er-
gebnissen des zur Zeit laufenden Versuchs mit
Wildsperrzaunen durch die Errichtung weiterer
Zaune vorzugreifen. Dies erscheint sachlich nicht
angezeigt, da die in den Versuch einbezogenen
Streckenabschnitte fur das Erhebungsziel ausrei-
chen.

Vizeprédsident Schoettle: Herr Dr. Kempfler!

Dr. Kempiler (CDU/CSU): Ist Ihnen, Herr
Staatssekretdr, bekannt, dall gerade im Hochgebirge
vielfach die Einstidnde des Hochwilds von den

Asungspldatzen durch neue StraBen abgeschnitten

werden und hier nach dem Gutachten der Forstbe-
horden mit groBter Wahrscheinlichkeit durch uber-
wechselndes Wild Verkehrsunfdalle entstehen kon-
nen?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege,
haben bisher 82 km Bundesautobahnstrecken in den

wir

Versuch mit einbezogen. Wir werden in diesem Jahr !

noch etwa 35 km in den Gebieten, von denen Sie
soeben sprachen, hinzunehmen.

Ich darf aber daraul hinweisen, dafl es bei der
Neutrassierung von Autobahnen immer diese
Schwierigkeiten gegeben hat, auch seinerzeit in
der Lineburger Heide, und daB auch die wissen-
schaftlichen Forschungen iiber die Verdnderung der

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Nein, im Gegenteil.
Ich dart darauf hinweisen, daB eine der Sorgen, die
wir in diesem Zusammenhang haben, die auber-
ordentlich hohen Unterhaltungskosten eines solchen
Wildzauns sind. Wenn ein Jagdpdchter, um sein
Revier zu schiitzen, das macht, haben wir nichts
dagegen, vorausgesetzt daB er die Interessen der
Bundesautobahn wahrt, d.h. den Zaun so hoch
macht, daB wirklich kein Rehwild und kein Hirsch
hintiberspringen kann.

Vizeprdsident Schoettle: Keine weitere Zu-
satzirage.

Frage 39 stellt der Abgeordnete Schwabe:
Gibt es eine Moglichkeit, bei der Standgeldbercchnung der
Deutschen Bundesbahn (ir ankommende Waggonladungen zu

beriicksichtigen, daB die Empféanger sonnabends keine Arbeits-
krafte zum Entladen zur Verfiigung haben?

Herr Staatssekretdr, bitte!

‘BOrner, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, wie mir

" die Deulsche Bundesbahn mitteilte, wird seit dem

. bereitgestellte Wagenladung erst

1. Januar 1968 grundséatzlich kein Wagenstandgeld
erhoben, wenn der Empfanger eine ihm am Samstag
am folgenden

j Werktag abnimmt. Die Bundesbahn verzichtet aller-
i dings nicht auf die Erhebung dieser Gebithr an

Lebensgewohnheiten des Wildes hier hineinspielen. .

Es ist bekannt, daB bestimmte Wildarten ihre Le-

bensgewohnheiten nach einer gewissen Anlaufzeit |

so einrichten, daB sie die Autobahn nicht mehr
kreuzen. Aber das ist ein Problem, das immer blei-
ben wird. Eingriffe in die Natur, die so schwerwie-
gend sind wie Autobahnbauten, werden hier im-
mer gewisse Probleme schatfen, die auch durch
Zaune nur sehir schwer gelost werden koénnen.

Vizepriasident Schoettle: Herr Dr. Kempfler!

Dr. Kempiler (CDU/CSU): Herr Staatssekretar,
kénnte man dann im Einzelfall besonders gefdahrdete
Strecken in dieses Teststreckenprogramm aufneh-
men?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister fiir Verkehr: Ja, es ist nur die Frage,
ob unsere Meinungen tuiber die besondere Gefahr-

dung einer bestimmten Strecke iibereinstimmen. Sie |

miissen mir dann sdhon sagen, wo es ist, und dann
kann ich Thnen sagen, ob das in unsere Uberlegun-
gen mit einbezogen ist.

(Abg. Dr. Kempfler: Soll geschehen!)
Vizepridsident Schoettle: Herr Schwabe!

Schwabe (SFD): Herr Staatssekretdr, wird das
Bundesverkehrsministerium es verweigern, wenn
Jagdpéachter anbieten, von sich aus auf ihre Kosten
in ihren Revieren da und dort Wildzdune zu er-
richten?

Samstagen, wenn der Empfdnger schon an einem der
vorhergehenden Tage mit der Entladung in Verzug
gekommen war.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Schwabe!

Schwabe (SPD): Wenn ich voraussetzen darf,
dal es sich bei der Differenz um Ladungen handelt,
die unter Umstdnden am Freitagnachmittag angebo-
ten werden, wirden Sie mir zustimmen, dafl insbe-
sondere im Hinblick auf die jetzt auf uns zukommen-
den Lastwagenfahrverbote am Wochenende der Ent-
lader doch in eine schwierige Lage kommt?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdar beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, das wird
sicher noch einmal bei uns gepriift werden. Ich darf
aber darauf hinweisen, daf} der Zeitpunkt der Sper-
rung nach der beabsichtigten Verordnung — ich
werde nachher bei einer anderen Frage noch darauf
zu sprechen kommen — dieses Problem nicht tan-
giert. Die Frage ist vielmehr, ob, wenn ein Wagen
nicht rechtzeitig angeboten wird, die Bundesbahn,

wie Sie es in Threr Frage ausgefithrt haben, berech-

" men.

tigt wére, schon fiir den Samstag Standgeld zu neh-
Nach dem, was uns mitgeteilt worden ist,

. geschieht das nicht, wenn der Wagen bis Freitag,

14 Uhr, geliefert wird.

Vizepradsident Schoettle: Frage 40 stellt der
Abgeordnete Ollesch:
Welche Konsequenzen beziglich ihrer StraBenbaupolitik ge-

denkt die Bundesregierung aus den Angaben des Verbandes der
Automobilindustrie zu zichen, wonach sich 80 %o der Verkehrs-
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unfalle in Deutschland auf unzureichend ausgebauten StraBen in
den Ballungsgeblelen creignen?

Bitte, Herr Staatssekretar!

Borner, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister fir Verkehr: Herr Kollege, die An-
gaben des Verbandes der Automobilindustrie iiber
den Prozentsatz der Unfidlle auf unzureichend aus-
gebauten Straflen in Verdichtungsraumen kdénnen
nach Ansicht der Bundesregierung nicht zutreffen.
Da die Quellen fiir die Angaben nicht bekannt sind,
ist eine Kldrung leider nicht moglich. Andererseits
sind die Verkehrsprobleme in den Verdichtungs-
rdumen der Bundesregierung bekannt. Sie werden,
soweit der Bund als Baulasttriger verantwortlich
ist, seit Jahren im Rahmen des Mdoglichen beim Aus-
bau der BundesfernstraBen beriicksichtigt.

Auch der 1970 anlaufende und zur Zeit in Arbeit
befindliche 2. Ausbauplan wird der Tatsache, daf} in
den Verdichtungsrdumen das Verkehrsautkommen
erheblich ist, Rechnung tragen. Dariiber hinaus kom-
men die zusdtzlichen Mittel des Steuerédnderungs-
gesetzes von 1966 in der GroBenordnung von an-
ndhernd 900 Millionen DM jahrlich in besonderem
MabBe der Verbesserung der Infrastruktur in den
Stadten und Verdichtungsrdumen bei den nicht in
der Bundesbaulast stehenden StraBen zugute.

Vizepridsident Schoettle: Herr Ollesch!

Ollesch (FDP): Herr Staatssekretar, da Sie aus-

(B) fithrten, daBl die Angaben des Verbandes der Auto-

mobilindustrie nicht zutreffen, kOnnen Sie mir sagen,
in welcher Art und Weise sich die IThnen bekannten
Zahlen von denen des Verbandes der Automobil-
industrie unterscheiden?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, dann
miiite ich hier eine Statistik vorlesen. Wenn Sie sich
dariiber gern naher orientieren wollen, stelle ich
Thnen — hier — unsere amtlichen, durch unsere In-
stitutionen gepriiften Zahlen zur Verfiiggung. Ich mu8
darauf hinweisen, dal wir die Sache gerne nédher
analysiert hatten, wenn uns der Verband die Quel-
len seiner Forschungen zur Verfiigung gestellt hitte.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Ollesch!

Ollesch (FDP): Herr Staatssekretdr, ich will
gern Thre Anregung aufnehmen und auf Sie zukom-
men, aber wenn ein Verband Zahlen angibt und
wenn Sie sagen, die Zahlen treffen nicht zu, dann
miissen Sie die richtigen Zahlen wissen.

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fir Verkehr: Ja, die richtigen Zah-
len sind die, die wir haben.

{Oho-Rufe in der Mitte.)

Vizeprasident Schoettle: Die Frage 41 des
Abgeordneten Zebisch wird im Einverstandnis mit
dem Fragesteller schriftlich beantwortet:

Wird die Bundesregicrung durch eine entsprechende Verord-
nung sicherstellen, daB in Zukunft alle Lkw (nicht nur neu her-
gestellte auf besondere Bestellung) zur Sicherheit der Kraftfahrer
mit einer Scheibenwaschanlage ausgestaltet werden?

Die Antwort des Parlamentarischen Staatssekre-
tars Borner vom 24, April 1969 lautet:

Im Rahmen der vereinheitlichten Bau- und Ausriistungsvor-
schriften fiir Kraftfahrzeuge, die f{iir den Bereich der Euro-
paischen Gemeinschatten eingefithrt werden sollen, ist die Aus-
staltung aller Kraftfahrzeuge, also auch der Lkw, mit Scheiben-
waschanlagen vorgesehen. Allerdings werden diese Vorschritten
nur fur Neufahrzeuge gelten. Ob die Ausristungsvorschrift
spdter auch auf bereits im Verkchr befindliche Lkw ausgedehnt
wird, hdngt nicht zuletzt von den ECrfahrungen ab, die man
itber die Neutahrzeuge gewinnen wird.

Vizeprdsident Schoettle: Die Fragen 42 und
43, von denen ich der Meinung bin, daB sie gemein-

sam beantwortet werden konnten, weil sie zusam-

" menhédngen, stellt der Abgeordnete Dr. Giulini:

Ist die Bundesregierung bereit, durch Gesetz oder Anordnung
die Automobilindustrie zu veranlassen, leise schlieBende Tiiren
in die Kraftfahrzeuge einzubauen, da nachgewiesenermaflen das
laute Zuschlagen der Turen — vor allem nachts — die Ruhe der
Bevolkerung in erheblicher Weise stort?

WeiBl die Bundesregierung, daB diesbeziigliche Konstruktionen
bereits vorhanden sind (siche BMW 600 und lIsetta) und diese
deswegen nicht zur Ausfiihrung kommen, weil sie eine gering-
tiigige Vertcuerung der Ierstellungskosten eines Fahrzeuges
bedeuten wiirden?

Bitte, Herr Staatssekretar!

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Eine Vorschrift, wie
sie der Herr Kollege Giulini anregt, besteht bereits
in § 35e Abs. 1 der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung. Eine weitergehende Vorschrift, in der z. B.
fiir alle Fahrzeuge eine ganz bestimmte Konstruk-
tionsform der Tlrverschliisse vorgeschrieben wiirde,
ist nicht vertretbar und wiirde eine Larmbeldstigung
infolge falsch eingestellter Tiirverschliissse oder
durch gedankenloses Zuschlagen der Tiren auch
nicht abstellen konnen.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Giulini!

Dr. Giulini (CDU/CSU): Herr Staatssekretir,
darf ich aus Ihren Ausfithrungen entnehmen, daB
Ihnen wie uns klar ist, daf§ ein stiandiges maBiges
Gerausch angenehmer ist als ein plotzliches Ge-
rdusch in einer verhéltnismaBig ruhigen Zeit?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister {ir Verkehr: Aber natrlich, Herr
Kollege. Das Problem ist, daB sich die Automobil-
industrie nach unseren Feststellungen grofe Miihe
gibt, die Tirschlosser so zu bauen, dafl bei richtiger
Einstellung kein groBler Larm entsteht. Aber in die
Frage, die Sie gestellt haben, spielt ja auch das
mitmenschliche Verhalten hinein. Es ist natiirlich
ein Unterschied, ob ich die Tir am Tage auf einer
belebten HauptverkehrsstraBe schlieBe oder sie
nachts um zwei bei einigem Wind zuschmeiBe.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Matthofer!

Matthofer (SPD): Herr Staatssekretir, sind Sie
nicht der Meinung, daBl die Bundesregierung iiber-
fordert ist, wenn sie auch noch solche Trivialitdaten
regeln soll, und daB man das doch eigentlich dem
Markt Uberlassen sollte?
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Borner, Parlamentarischer Staatssekretdar beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, ich bin
gar nicht Threr Meinung, da man das dem Markt
iiberlassen sollte. Wir haben ja grofe Bemithungen
hier im Hause, Larmschutz in allen Gebieten des
Lebens durch entsprechende Gesetzgebung zu for-
cieren. Insofern gehort es durchaus zu unserer
Pflicht, darauf zu achten, daB der jeweils mogliche
Stand der Technik auch in der Produktion zum Aus-
druck kommt. Das ist hier geschehen. Der Rest ist
eben eine Frage des menschlichen Verhaltens.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Matthofer!

Matthofer (SPD): Herr Staatssekretdar, wenn die
Bundesregierung schon solche Kleinigkeiten regeln
will, widre es dann nicht zweckmaBiger, sich vorwie-
gend erst einmal dem Gebiet der Sicherheit zuzu-
wenden?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, da findet
heute hier im Hause im VerkehrsausschuBl ein
Hearing statt, das sich mit dieser Frage beschaftigt.
Aber neben dem Komplex der Sicherheit ist natiir-
lich das Automobil auch unter den Gesichtspunkten
zu sehen, die hier in der Frage des Herrn Kollegen
eine Rolle gespielt haben. Ich meine also, man sollte
das eine tun und das andere nicht lassen.

(Beifall bei der CDU/CSU\)

Vizeprasident Schoettle: Herr Strohmayr!

Strohmayr (SPD): Herr Staatssekretadr, glauben
Sie nicht, daB das Gerdusch einer zuschlagenden Tiir
vor allem von der Schwere der Tiir abhdngig ist —,
je leichter die Tir, desto stdarker das Gerdusch, und
je schwerer die Tiir, um so weniger gerauschvoll?

Bormer, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, ich
glaube, jetzt sind wir wirklich in der Gefahr, zwi-
schen die Autoersatzteile zu geraten. Ich meine,
daB hier die Frage der komstruktiven Ausbildung
der Tir bzw. der Schallschutzvorrichtung oder der
Dichtung der Tiir auch eine erhebliche Rolle spielt.

Vizeprdsident Schoettle: Wir kommen zur
Frage 44 des Abgeordneten Dr. Marx (Kaiserslau-
tern) sie wird tbernommen von Herrn Dr.
Hauser —:

Weldie Méglichkeiten sieht die Bundesregierung, um bei den
zustandigen Verwaltungsbehérden der Deutschen Bundesbahn
darauf hinzuwirken, daB die oft ungeniigende und dadurch
lesende Augen schddigende Beleuchtung in Personen- und
D-Zugwagen verbessert wird?

Bitte, Herr Staatssekretdar!

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, nach
Auskunft der Hauptverwaltung der Deutschen Bun-
desbahn sind die Reisezugwagen der Deutschen
Bundesbahn zu 98°0o mit modernen Leuchtstoff-
lampen ausgeriistet, die in ihrer Qualitdt den fiir
Eisenbahnwagen international festgelegten Normen

entsprechen. Wahrend bei den modernen Wagen
die in diesen Normen festgelegten Werte wesentlich
iiberschritten werden, liegt die Qualitat der Beleuch-
tung bei einigen é&lteren Wagenbauarten und bei
den rund 6000 dreiachsigen Umbauwagen an der
unteren Grenze. Da die zuletzt genannten Fahrzeuge
auch sonst den Komfortanspriichen nicht mehr ge-
niigen und am Ende ihrer Nutzungszeit stehen, wer-
den sie Zug um Zug durch moderne Fahrzeuge er-
setzt.

Vizepridsident Schoettle: Keine weiteren Zu-
satzfragen.

Jetzt ist Herr Dr. Hauser selber mit seinen Fragen
an der Reihe.

BoOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Prasident, ich
wire dankbar, wenn ich die beiden Fragen des
Herrn Kollegen Dr. Hauser zusammen beantworten
konnte.

Vizeprdsident Schoettle: Haben Sie etwas
dagegen?
(Abg. Dr. Hauser [Sasbach]: Nein!)

— Einverstanden. Dann rufe ich die Fragen 45
und 46 auf:

Treffen Mitteilungen des Badischen Landwirtschaftlichen Haupt-
verbandes in der Badischen Bauernzeitung vom 12, April 1969 zu.
wonach das Bundesverkehrsministerium fiir dieses Jahr ver-
stirkte Verbotsregelungen fiir den StraBenverkehr mit einem
bereits ab Freitag, 15 Uhr, geltenden Sonntagsfahrverbot fiir
Lastkraftwagen und erheblichen Einschrdnkungen des Schwerlast-

verkehrs in vefkehrsdichten Gebieten vorbereitet, ja bereits ent-
sprechende Anweisungen erteilt hat?

Sieht das Bundesverkehrsministerium bei Bejahung der Frage
45 fiir den Transport leicht verderblichen Obstes und Gemiises
aus den Erzeugergebieten dringend notwendige Ausnahmen vor,
um unhaltbare Benachteiligungen fiir unsere Landwirtschaft zu
verhiiten?

BOrner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Der Bundesminister
fiir Verkehr wird in Kiirze dem Bundesrat eine Ver-
ordnung zur Zustimmung vorlegen, die im Interesse
einer flissigen und sicheren Abwicklung des Ferien-
reiseverkehrs Beschrinkungen des schweren Lkw-
Verkehrs an den Wochenenden vom 27. Juni bis
27. Juli 1969 vorsieht. In dringenden Fallen, z. B. fiir
die Befoérderung leichtverderblicher Lebensmittel,
werden Ausnahmegenehmigungen erteilt.

Vizepriasident Schoettle: Herr Dr. Imle!

Dr. Imle (FDP): Herr Staatssekretdr, konnen Sie
mir im einzelnen sagen, auf welche Rechtsvorschrift
die Bundesregierung dieses Lkw-Verbot stiitzen
will?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Auf das Straflenver-
kehrsgesetz.

Dr. Imle (FDP): Ich mo6chte genau wissen, auf
welche Bestimmung in § 6.

Borner, Parlamentarischer Staatssekretidr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Abs. 1 Nr. 3.
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Dr. Imle (FDP): Darf ich weiter fragen, Herr
Prasident? — Da gibt es ja verschiedene Punkte,
Herr Staatssekretdr. Auf welche Bestimmng will sich
die Regierung da stiitzen?

BoOorner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Ich habe sie soeben
genannt: § 6 Abs. 1 Nr. 3 des Straflenverkehrs-
gesetzes.

Dr. Imle (FDP): Da sind doch verschiedene
Punkte angegeben. Auf welchen speziellen Punkt
soll das hier gestiitzt werden?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Ich darf Sie daran er-
innern, daB diese Frage bei der Beratung des Ge-
samtkomplexes im Verkehrsausschuf, dem Sie sel-
ber angehoren, erschopfend diskutiert worden ist, Es
handelt sich um die Frage, ob wir, um den Urlaubs-
verkehr in diesem Jahr besser fliefen zu lassen,
eine Beschriankung des schweren Lkw-Verkehrs auf
unseren Autobahnen und Strafien fiir wenige Wo-
chenenden im Jahr zulassen wollen. Die Rechis-
grundlage ist nach Auffassung der Bundesregierung
ausreichend. In den nachsten Tagen werden die ent-
sprechenden Beratungen mit dem Bundesrat begin-
nen. .

Vizeprisident Schoettle: Herr Dr. Imle!

Dr. Imle (FDP): Herr Staatssekretdr, wenn ich
richtig unterrichtet bin, soll doch das Lkw-Verbot
darauf gestiitzt werden, daB dem Bundesverkehrs-
minister eine Erméachtigung gegeben ist, verkehrsun-
glinstige MafBnahmen zu verhindern zur Besserung
des StraBenverkehrs. Jetzt kommt meine Frage:
Wenn nun die Lkws nicht mehr wie bisher die Stra-
Ben an den Wochenenden belasten, daflir aber
einige Millionen Pkws auf die Strafe kommen, wer-
den dann die Erschwernisse des Verkehrs nicht
durch die Pkws herbeigefiihrt?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Nein, Herr Kollege.
Ich meine, es ist eine politische Frage, ob Sie das
Interesse von einigen tausend Lkws oder das Inter-
esse von Millionen Urlaubern bevorzugen. Die Bun-
desregierung hat sich fiir das letztere entschieden.

Vizeprisident Schoettle: Sie haben keine Fra-
gen mehr, Herr Kollege.

Dr. Imle (FDP): Ich dachte, es wéren zwei Fra-
gen, zu denen ich jederzeit zwei Zusatzfragen stel-
len konnte.

Vizepriasident Schoettle: Nein, nein. So weit
wollen wir das hier nicht auslegen.

Ich rufe die Frage 47 des Herrn Abgeordneten
Lampersbach auf:

Beabsichtigt die Bundesregierung, auf Grund der Erfahrungen
wiahrend der Osterfeiertage, an denen Stauungen nur an den fir
LKW-Verkehr verbotenen Tagen, namlich Karfreitag und Oster-

montag, auftraten, ihre vorgesehenen Pldne zur Ausdehnung des (C)

Sonntagsfahrverbots wiahrend der Hauptreisezeit weiter zu ver-
folgen?
Sie wird von Herrn Dr. Hauser iibernommen.
Bitte, Herr Staatssekretar!

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Herr Kollege, der
Ablauf des diesjédhrigen Osterverkehrs war unge-
wohnlich. Als Folge der unerwartet einsetzenden
Schonwetterperiode waren in diesem Jahr Ver-
kehrsspitzen am Karfreitag und Ostermontag zu
verzeichnen, wéahrend in den vergangenen Jahren
die groBite Verkehrskonzentration am Griindonners-
tag und Osterdienstag festgestellt wurde.

Unabhéngig davon wird der Bundesminister fiir
Verkehr in Kiirze dem Bundesrat eine Verordnung
zur Zustimmung zuleiten, die im Interesse einer
fliissigen und sicheren Abwicklung des Ferienreise-
verkehrs Beschrinkungen des schweren Lkw-Ver-
kehrs an den soeben genannten Wochenenden vor-
sieht, Dabei wurden die Beobachtungen der letzten
Jahre schon ausgewertet.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Imle!

Dr. Imle (FDP): Herr Staatssekretér, ist bei die-
sem kommenden Verbot der Wirtschaftsablauf bei
den Unternehmen durch Zulieferung von Zuliefer-
teilen usw. sichergestellt, so dafl dort nicht beson-
dere Lager eroffnet werden miissen und sonstige
Schwierigkeiten entstehen?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Die von uns vor-
gesehenen Zeiten fiir dieses Fahrverbot lassen eine
solche Sorge als unbegriindet erscheinen.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Imle!

Dr. Imle (FDP): Herr Staatssekretdr, ist, nach-
dem diese Zeit abgelaufen ist, eventuell daran ge-
dacht, dieses Verbot dann auf unbeschrankte Zeit
Zu erweitern?

Borner, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister fiir Verkehr: Ich habe ja gesagt, es
handelt sich um eine MafBnahme zur Hilfe fiir den
Ferienreiseverkehr. Daraus haben Sie entnehmen
konnen, dafi hier nur von besonders gelagerten
Tatbestdnden im Straflenverkehr, die an wenigen
Wochenenden im Jahr auftreten, die Rede ist.

Vizeprdsident Schoettle: Ich darf bei dieser
Gelegenheit wieder einmal darauf aufmerksam
machen, daf es ein Irrtum ist, wenn Zusatzfrage-
steller meinen, sie hétten zu jeder Frage zwei Zu-
satzfragen. Es liegt im Ermessen des amtierenden
Prasidenten, ob er eine oder zwei Fragen zulaft.
Lesen Sie bitte die Richtlinien fiir die Fragestunde
nach!

Wir kommen jetzt zum Geschéftsbereich des Bun-
desministers der Finanzen. Zur Beantwortung ist der
Herr Parlamentarische Staatssekretdr Leicht anwe-
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Vizeprasident Schoettle

send. Ich rufe zunéachst die Fragen 106 bis 108 des ‘ Steuern beschrankt. Der Bundesfinanzhof hat in

Abgeordneten Ott auf:

Inwieweit entsprechen Presseveroffentlichungen iber
6. Steucrbeamtentag der Richtigkeit, wonach bei den Finanz-
dmtern nur 25 % der Steucrerkldrungen von Unternehmen kon-
trolliert werden?

Werden cingercichte Steuererkldrungen von Einkommensteuer-
pflichtigen und Lohnsteuerpflichtigen bei den Veranlagungsstellen
der Finanzémter unterschiedlich gepruft?

Inwieweit entsprechen Behauptungen den Tatsachen, wonach
.Lohnsteuerzahlern ohne Riicksicht auf Hirtetdlle, wie Krankheit,
die Steuer einbehalten wird, Inhaber von Gewerbebetrieben da-
gegen vom Finanzamt in besonderen Tdllen einen Aufschub der
Einkommensteuerzahlung errcichen”?

Herr Dr. Hauser ist heute Allround-Frager; er
iibernimmt auch die drei Fragen des Abgeordneten

Ott. — Bitte, Herr Staatssekretar!

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Finanzen: Ich darf die erste
Frage des Herrn Abgeordneten Ott wie folgt beant-
worten. Die in der Anfrage in Bezug genommenen,
nicht naher bezeichneten Presseverdffentlichungen
betreffen offenbar — hier miissen wir Schliisse zie-

hen — den EntschlieBungsantrag zum Finanz- und |

Steuerwesen, den die Bundesleitung des Bundes
Deutscher Steuerbeamten dem 6. Steuerbeamtentag
vorgelegt hat. In diesem EntschlieBungsantrag ist
nicht davon die Rede, daf nur 25 %o der Steuererkld-

rungen von Unternehmen kontrolliert werden. Viel-

mehr wird in bezug auf das Lohnsteuerjahresaus-
gleichsverfahren gefordert, daB insoweit, als nur

den |

| einem

Grundsatzurteil vom 8. Februar 1957 die
Stundung von Lohnsteuer aber lediglich bei Nach-
forderungen fiir zuldssig erklart, die Stundung von
laufenden Lohnsteuerabzugsbetrdgen hingegen aus-

. geschlossen, weil es an einer gesetzlichen Bestim-

ein Teil der Kleinstbetriebe durch die Betriebsprii- !

fung gepriift werde, auch bei Lohnsteuerzahlern auf
eine Priifung verzichtet werden sollte. Lediglich zur
Verdeutlichung dieser Forderung heilit es, daB nur
noch 25 %6 der Antrdge auf Durchfiihrung des Lohn-
steuerjahresausgleichs nachgepriift werden sollten,
wenn nur 25 % der Kleinstbetriebe gepriift werden.
Der angefiihrte Prozentsatz ist lediglich als Beispiel
aufzufassen und beruht nicht auf statistischen Wer-
ten.

Die Steuererkldrungen der Unternehmen werden
im Steuerermittlungsverfahren von den Finanz-
amtern gepriift. AuBerdem unterliegen die Unter-
nehmen einschlieBlich der Kleinstbetriebe der Be-
triebspriifung. Durch die Betriebspriifung kann je-
weils nur ein Teil der Unternehmen gepriift wer-
den. Die Steuererklarungen der Unternehmen wer-
den wie die Steuererkldarungen aller Steuerpflichti-
gen im Steuerermittlungsverfahren jedoch ohne
Einschrankung gepriift.

Zur zweiten Frage, Herr Préasident, darf ich fol-
gendes antworten. Die Steuererklirungen der
Lohnsteuerpflichtigen und der Einkommensteuer-

pilichtigen werden von den Veranlagungsstellen der |

Finanzamter nach denselben Grundsdtzen gepriift.
Es ist mir nicht bekannt, daB die Erkldrungen der
Lohnsteuerpflichtigen in den Lohnsteuerstellen nach
anderen Grundsédtzen geprift werden.

Und schlieBlich zur dritten Frage. Steuern kénnen
nach § 127 Abs. 1 AO gestundet werden, wenn ihre
Einziehung mit erheblichen Harten fiir den Steuer-
pflichtigen verbunden ist und der Anspruch durch
die Stundung nicht gefédhrdet wird. Die Mbéglich-
keit der Stundung ist zwar nicht auf bestimmte

mung fehle, nach der das Finanzamt den Arbeitgeber
von der Verpflichtung zur Einbehaltung und Ab-
fuhrung der Lohnsteuer entbinden kénne. Die Stun-
dung laufender Lohnsteuerbetrdge wiirde nach der
Auffassung des Bundesfinanzhofs ferner verwal-
tungsmébBige Schwierigkeiten, nicht zuletzt auch far
den Arbeitgeber, wegen notwendig werdender
UberwachungsmaBnahmen mit sich bringen. Gleich-
wohl miBt die Bundesregierung diesem Fragenkom-

;. plex im Interesse der GleichmaBigkeit der Besteue-

rung besondere Bedeutung zu. Es ist deshalb beab-
sichtigt, Moglichkeiten einer Fortentwicklung des
Lohnsteuerverfahrens auch in diesem Punkte von
der Steuerreform-Kommission priifen zu lassen.

Vizeprisident Schoettle: Keine Fragen dazu.

Ich rufe dann die Frage 109 des Abgeordneten
Dr. Geldner auf. — Er ist nicht anwesend. Die Frage
wird schriftlich beantwortet.

Dasselbe gilt fir die Frage 110 des Abgeordneten
Peiter.

Ich komme nunmehr zur Frage 111 des Abgeord-
neten Mertes:
Wann wird die Bundesregierung entsprechend der Ankindi-

gung des Bundesfinanzministecrs Vorschlage zum Ausgleich der
Benachteiligung deutscher Auslundsanlagen vorlegen?

(Abg. Dr. Staratzke: Ich Ubernehme diese
Fragen!)

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Finanzen: Herr Prasident, ich
mochte die beiden Fragen zusammen beantworten,
da sie in sachlichem Zusammenhang stehen.

Vizeprdsident Schoettle: Dann rufe ich auch
die Frage 112 des Abgeordneten Mertes auf:
Welche Madglichkeiten einer direkten Subventionierung von

Auslandsanlagen sieht die Bundesregierung neben steuerlichen
Erleichterungen?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretiar beim
Bundesminister der Finanzen: Fiir die steuerrecht-
lichen MaBnahmen, die der Bundesminister der
Finanzen im Rahmen seiner Vorschldge fiir ein So-
fortprogramm zur Forderung von Auslandsinvesti-
tionen deutscher Unternehmen im Ausland empfoh-
len hat, ist in diesen Tagen von meinem Hause ein
Entwurf eines Gesetzes iiber steuerliche MaBnahmen
bei Auslandsinvestitionen der deutschen Wirtschaft
erarbeitet worden.

Dieser Entwurf ist am 18. April 1969 den Herren
Fraktionsvorsitzenden der im Bundestag vertretenen
Parteien sowie einigen weiteren interessierten Kol-
legen mit der Bitte libersandt worden, sich dafur
einzusetzen, daB die Uberlegungen, die dem Ent-
wurf zugrunde liegen, in den kommenden parlamen-

<
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tarischen Beratungen -— dabei ist an die Beratungen
des Zweiten Steuerdanderungsgesetzes gedacht —
voll zur Geltung kommen.

Die Meinungsbildung innerhalb der Bundesregie-
rung zum gesamten Fragenkomplex ist aber noch
nicht abgeschlossen. Die verschiedenen Vorschlage
hierzu werden gegenwadrtig von den Ressorts erér- .
tert. Es Dbesteht ein starkes Interesse, eine Ent- |
scheidung tliber derartige Mafinahmen noch vor
Ende der Legislaturperiode zu erreichen,

Das vom Herrn Minister Strau3 vorgelegte Sofort-
programm enthalt im Ubrigen keinen Vorschlag zur
direkten Subventionierung von Auslandsanlagen,
wie das in der Frage des Herrn Kollegen Mertes
anklingt. Neben einigen steuerlichen MaBnahmen
sind darin vielmehr gewisse kreditpolitische MaB-
nahmen vorgesehen.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Staratzke!

Dr. Staratzke (FDP): Der Brief des Bundesmini-
sters der Finanzen an die Fraktionsvorsitzenden ist
offenbar spater eingetroffen, als der Fragesteller

die Fragen hier angemeldet hatte, Der Brief liegt '

also jetzt vor.

Ich darf an den Herrn Staatssekretdr die Frage
richten, ob er der Meinung ist, daB die in dem Schrei-
ben an die Fraktionsvorsitzenden vorgesehenen
MabBnahmen ausreichen, um das Ziel, das man sich

einzubauen, also initiativ zu werden. Sonst koénnte (C)

der Weg, den wir einschlagen miiiten, wahrschein-

. lich dazu fithren, daB eine Behandlung auch dieses

bezliglich der Begiinstigung von Auslandsinvesti- ;
¢ antwortet.

lionen gesetzt hat, zu erreichen.

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister der Finanzen: Sicherlich nicht, Herr
Kollege Staratzke. Ich habe ja auch darauf hinge-
wiesen, daB es sich hier um ein Sofortprogramm
handelt und die Meinungsbildung tber den gesam-
ten Fragenkomplex innerhalb der Bundesregierung
noch nicht abgeschlossen ist. Wir hoffen, daB diese
Meinungsbildung, worunter dann eben auch andere
MaBnahmen fallen werden, noch in dieser Legisla-
turperiode abgeschlossen werden kann.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Staratzke!

Dr. Staratzke (FDP): Darf ich die Frage an den
Herrn Staatssekretdr richten, ob vorgesehen ist,
einen Regierungsentwurf vorzulegen, der zunéchst
cinmal diese MaBnahmen im Zusammenhang vor-
sieht, um dann spéater noch weitere folgen zu lassen,
oder ob man erst warten will, bis die Meinungs-
bildung so weit ist, daB man alle MaBnahmen zu-
sammen in einem Gesetzentwurf bringt.

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister der Finanzen: Der Brief an die
Herren Fraktionsvorsitzenden und einige interes-
sierte Kollegen hat nicht nur die Information, son-
dern eben auch mehr oder weniger die Bitte zum
Gegenstand, in den parlamentarischen Beratungen
— ich habe z.B. vom Zweiten Steuerdnderungsge-
setz gesprochen —, die jetzt vorgenommen werden,
dafiir zu sorgen, diese Dinge in ein Sofortprogramm

Sofortprogramms nicht mehr mdglich ware.

Vizepridsident Schoettle: Herr Krammig!

Krammig (CDU/CSU): Ist dem Herrn Staats-
sekretdr bekannt, daB der Abgeordnete Krammig
gestern in der FinanzausschuBsitzung angekindigt
hat, die Anregung des Herrn Bundesministers der
Finanzen als Initiativantrag zur Beratung des Zwei-
ten Steueranderungsgesetzes einzubringen?

Leicht, Parlameéntarischer Staatssekretar beim
Bundesminister der Finanzen: Das ist mir zwar nicht
bekannt, Herr Kollege Krammig, aber ich freue mich
dariber.

Vizeprdsident Schoettle: Ist der Herr Abge-
ordnete Krammig von gestern identisch mit dem
jetzigen Fragesteller? — In der Tat.

(Heiterkeit. — Abg. Krammig: Ich kann
mich ja nicht selber fragen!)

Keine weitere Frage mehr.

Ich rufe dann die Fragen 113 und 114 der Abge-
ordneten Frau Funcke auf. — Die Fragestellerin ist
nicht anwesend; die Fragen werden auch nicht Gber-
nommen. Die beiden Fragen werden schriftlich be-

Ich komme nunmehr zu der Frage 115 des Abge-
ordneten Ramms. Die Frage wird schriftlich beant-
wortet, da der Fragesteller nicht anwesend ist.

Ich rufe dann die Frage 116 des Abgeordneten
Krammig auf:

Trifft es zu, daB die Allgemeine Verwaltungsvorschrift fiir die

Betriebspriifung — Betricbspriifungsordnung ~ (Steuer) -- vom

23. Dezember 1965 nicht fir dic Betriebspriifung (Zoll) gilt, ob-

wohl sich die Hauptzolldmter bei den Betriebsprifungsanordnun-

gen Uberwiegend auf die gleichen Bestimmungen der Reichs-
abgabenordnung berufen wie die Finanzdmter?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister der Finanzen: Ich bitte, wegen des
Sachzusammenhangs die drei Fragen des Herrn Kol-
legen Krammig zusammen beantworten zu diirfen.

Vizepradsident Schoettle: Dann rufe ich auch
die Fragen 117 und 118 des Abgeordneten Krammig
auf:

Welches sind die Griinde, weshalb die Betriebsprufungsordnung
(Steuer) nicht fir dic Bundeszollverwaltung gilt?

‘Wann ctwa kann damit gerechnet werden, daB die Belriebs-
prifungsordnung (Stcuer) auch fir die Bundeszollverwaltung
verbindlich wird?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister der Finanzen: Die Betriebspriifungs-
ordnung (Steuer) vom 23.12. 1965 regelt das Prii-
fungsverfahren auf dem Gebiet der Besitz- und
Verkehrsteuern, wie sich auch schon aus ihrer Be-
zeichnung ergibt. Sie ist fiir die Betriebspriifung der
Zollverwaltungen nicht unmittelbar anwendbar. So-

(D)



Deutscher Bundestag — 5. Wahlperiode — 228. Sitzung. Bonn, Donnerstag, den 24. April 1969

12617

Parlamentarischer Staatssekretdr Leicht

A) weit sie allgemeine Grundsdtze des Abgabenrechts

®)

enthdlt und nicht speziell auf die Verhaltnisse bei
den Besitz- und Verkehrsteuern zugeschnitten ist,
ist vorgesehen — und insoweit ist, glaube ich, schon
ein Schritt zu dem, was Sie erreichen wollen, ge-
tan —, sie fiir die Betriebspriifung der Zollverwal-
tung fiir verbindlich zu erklaren. In einigen Einzel-
fragen ist sie dabei unter Wahrung der abgaben-
rechtlichen Stellung der Steuerpflichtigen den be-
sonderen Verhédltnissen der Zo6lle und Verbrauch-
steuern anzupassen. Ein Referentenentwurf hierzu

liegt schon vor. Seine Ausfithrung wurde wegen der |

Zweifelsfragen zuriickgestellt, die sich bei der An-
wendung des § 13 der Betriebsprifungsordnung
(Steuer) im Hinblick auf das Zweite Abgabenord-
nung-Strafrechtsinderungsgesetz allgemein ergeben.
Es ist insbesondere zweifelhaft, ob der Betriebs-
priifer bei Verdacht einer Ordnungswidrigkeit, fiir
deren Verfolgung das Opportunitatsprinzip gilt, den
in § 13 vorgeschriebenen Hinweis geben darf, dafB
der Sachverhalt auch wegen der Steuerordnungs-
widrigkeit erforscht wird; denn ein derartiger Hin-
weis wiirde die Einleitung eines BuBgeldverfahrens

bedeuten, iiber die das Hauptzollamt als Strafsachen- |

stelle zu entscheiden hatte. Das Problem ist bereits
Gegenstand von Erdrterungen in unserem Hause.
Wegen ihrer grundsétzlichen Natur muB die Ent-
scheidung auch mit den Finanzministern bzw.
Finanzsenatoren der L&nder abgestimmt werden.
Sobald praktikable Losungen gefunden sind, steht
auch formell der entsprechenden Anwendung der
Betriebspriifungsordnung (Steuer) auf die Betriebs-
prifung der Zollverwaltung nichts mehr im Wege.
Ich mochte jedoch darauf hinweisen, daB die Be-
triebspriiffungsstellen (Zoll) in der Praxis schon nach
den Grundsdtzen der Betriebspriifungsordnung
(Steuer) verfahren. Schwierigkeiten sind hierbei
nicht bekanntgeworden.

Vizepriisident Schoettle: Eine Frage, Herr
Krammig.

Krammig (CDU/CSU): Herr Staatssekretir, wire
es in Anbetracht des Umstandes, daB den Steuer-
pilichtigen in dieser Betriebspriifungsordnung auch
gewisse Rechte eingerdumt sind, nicht zweckmaBig,
wenn die Zollverwaltung jetzt schon angewiesen
wiirde, diese Rechte der Steuerpflichtigen zu beach-
ten, insbesondere die angemessene Ankiindigung
der Betriebspriifung und nicht den Uberfall vorzu-
nehmen, wie er heute noch gang und géabe ist?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister der Finanzen: Ich will priifen lassen,
Herr Kollege Krammig, ob das in Vorwegnahme
dessen, was beabsichtigt ist, schon jetzt méglich ist.

Vizeprdsident Schoettle: Noch eine Frage.

Krammig (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, bei
einer Verhandlung, die ich mit einer Oberfinanz-
direktion gefithrt habe, ist mir gesagt worden, daB
diese Vorschriften keine Anwendung finden wir-
den. Konnte fiir die Oberfinanzdirektionen durch

Anweisung schon jetzt vorab bestimmt werden, wel-
chen Teil der Betriebspriifungsordnung sie den
Steuerpflichtigen gegeniiber unbedenklich auch durch
die Betriebspriifung (Zoll) Anwendung finden lassen
koénnten?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister der Finanzen: Ich will sehen, ob sich
das machen 1aBt.

Vizepridsident Schoettle: Die Frage 119 des
Abgeordneten Fritsch wird von dem Bundeswirt-
schaftsminister nach dem Stand der jetzigen Bera-
tungen morgen beantwortet.

Die Frage 120 stellt der Abgeordnete Dr. Schmid-
Burgk; die iibernehmen Sie, Herr Krammig:

Teilt die Bundesregierung die Auffassung, daB es im Interesse
einer rationellen und kostengiinstigen Schiffsbauplanung geboten
ist, daB die deutschen Reedereien und die Werftindustrie iiber
die Fortsetzung der 1970 auslaufenden Sonderabschreibungen fir

die Anschaffung von Seeschiffen durch deutsche Reeder noch in
dieser Legislaturperiode endgiiltige Klarheit gewinnen?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Finanzen: Ich darf diese Frage
wie folgt beantworten. Die Bundesregierung hat in
ihrer GegenduBerung zur Stellungnahme des Bun-
desrates zum Entwurf eines Zweiten Steuerdnde-
rungsgesetzes 1968 nicht ausgeschlossen, daB bei
einzelnen bis zum 31. Dezember 1970 befristeten
Sonderabschreibungen eine Verldngerung der Gel-
tungsdauer unumgénglich sein konnte, Das gilt
auch fiir die Sonderabschreibungen fiir Handels-
schiffe und Luftfahrzeuge. Sie hat in der Gegen-
duflerung ferner ausgefiihrt, daB diese Verldnge-
rung auch in der kommenden Legislaturperiode —
etwa zu Beginn des Jahres 1970 — noch rechtzeitig
vor Ablauf der Vergiinstigungen vorgenommen
werden kénne. Im iibrigen wird bei den Beratungen
des Entwurfs eines Zweiten Steueranderungsgeset-
zes Gelegenheit sein, die fiir und gegen eine Ver-
langerung in dieser Legislaturperiode sprechenden
Umstdnde im einzelnen zu erértern.

Vizeprisident Schoettle: Eine Frage, Herr
Krammig.

Krammig (CDU/CSU): Herr Staatssekretar,
wiirde Thr Haus bereit sein, wenn ihm nachgewie-
sen wiirde, welche Vorlaufzeit erforderlich ist, um
eine entsprechende Planung im Schiffsbau durch-
zufiithren, sich schon jetzt dafiir einzusetzen, daB im
Zweiten Steueranderungsgesetz die Verlangerung

gegebenenfalls unter einer gewissen Einschrankung -

gegen MiBbrauchsméglichkeiten vorgesehen wird?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister der Finanzen: Ich mochte anneh-
men, daB das wenigstens zum Teil gepriift ist. Ich
habe aber offengelassen, Herr Kollege Krammig,
daB wir uns bei den Beratungen tiber das Steuer-
anderungsgesetz noch einmal {ber das Fir und
Wider unterhalten. Vielleicht gibt es eine Moglich-
keit, Ihrem Petitum Rechnung zu tragen.

(@)

D)
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Vizepridsident Schoettle: Die Frage 15 stellt
der Abgeordnete Dr. Miiller (Miinchen):

Wie beurteilt die Bundesregierung die Tatsache, daB Arbeit-

nehmer, die in den ersten Nachkriegsjahren unter Strafandrohung

zum Dienst bei den alliierten Streitkrdaften gezwungen wurden,

heute nach 20jahriger Dienstzeit als &ltere Angestellte arbeitslos
werden?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Finanzen: Ich darf Ihre Frage,
Herr Kollege Miiller, wie folgt beantworten.

Bevor die Stationierungsstreitkrifte Kiindigungen
in Erwdgung ziehen, priifen sie im eigenen Bereich
alle Moglichkeiten der innerbetrieblichen Umset-
zung und Umschulung, um die Weiterbeschiftigung
ihrer Arbeitnehmer sicherzustellen. Das trifft ins-
besondere fiir die langjéhrig beschéftigten Arbeit-
nehmer zu, fiir die im Bereich der amerikanischen
und belgischen Streitkrafte mit Wirkung vom
1. Januar 1967 Tarifvorschriften iber einen ver-
stdarkten Kindigungsschutz und zur Sicherung des
Arbeitseinkommens in Kraft getreten sind. Danach
kann Arbeitnehmern, die mindestens 15 Jahre bei
den Streitkrdften desselben Entsendestaates be-
schaftigt waren und das 40. Lebensjahr vollendet
haben, dhnlich wie den langjdhrig beschéftigten
Arbeitnehmern des deutschen &ffentlichen Dienstes
nur noch unter erschwerten Bedingungen gekiin-
digt werden. Es ist also festzustellen, daB gerade
diejenigen Arbeitnehmer, die damals zum Dienst
gezwungen worden sind und ihr Beschéftigungs-
verhdltnis spaterhin aufrechterhalten haben, heute
einen besonders gesicherten Arbeitsplatz haben.

Bei Verlegung des Aufgabenbereichs der Streit-
kréfte kann es allerdings vorkommen, daf Arbeit-
nehmer aus persénlichen Griinden den ihnen ersatz-
weise angebotenen neuen Arbeitsplatz im Bereich
desselben Entsendestaates nicht annehmen kénnen.
In diesen Féllen wirken die Behdrden der Arbeits-
verwaltung unter Ausschépfung aller vorgesehenen
gesetzlichen Moglichkeiten auf die anderweitige
Unterbringung in der Privatwirtschaft oder in der
6ffentlichen Verwaltung hin.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Miiller!

Dr. Miiller (Miinchen) (SPD): Herr Staatssekre-
tar, sind Thnen Falle bekannt, wo Mitarbeitern der
alliierten Streitkrédfte an einem Tag die Auszeich-
nung fir 20jahrige Tatigkeit und am né&chsten Tag
das Kiindigungsschreiben tiberreicht wurde?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretdar beim
Bundesminister der Finanzen: Solche Fille sind mir
-nicht bekannt, Herr Kollege Miiller, Ich ware aber
dankbar, wenn uns diese Falle aufgezeigt wiirden.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Dr. Miiller!

Dr. Miiller (Miinchen) (SPD): Herr Staatssekre-
tar, sehen Sie die groBe Problematik — Sie haben
sie in Ihrer Antwort zum Teil beriithrt —, die ent-
steht, wenn dlteren Arbeitnehmern, die z. B. Kinder
in der Ausbildung haben, ein Arbeitsplatz ange-
boten wird, der tiber 500 km entfernt ist, sie auf

solche Angebote nicht eingehen kénnen und ihre (C)

anderweitige Unterbringung bei
groBe Schwierigkeiten bereitet?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretidr beim
Bundesminister der Finanzen: Die Problematik ist
bekannt, Herr Kollege Miiller. Ich kann nur darauf
hinweisen, da} wir alles versuchen wollen, auch
iiber die zustdndigen deutschen Verwaltungen, die-
sen Leuten zu helfen.

der Kiindigung

Vizepradsident Schoettle: Die letzte Frage ist
die Frage 16 des Abgeordneten Jung:
Welche Vorstellungen hat die Bundesreqierung hinsichtlich der

Weiterbeschdftigung der deutschen Zivilbediensteten des von den
kanadischen Streitkrdften aufgegebenen Flugplaizes Zweibriicken?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister der Finanzen: Die Bundesregierung
ist zur Zeit noch nicht in der Lage, mitzuteilen, wer
den Flugplatz Zweibriicken von den kanadischen
Streitkrdften iibernimmt. Unabhéngig davon hat sie
die Frage des Verbleibs der dort beschiftigten Ar-
beitnehmer mit Vertretern des Hauptquartiers der
kanadischen Streitkrédfte erértert und alle Schritte
vorbereitet, dafiir zu sorgen, dal den Arbeitneh-
mern ihre Arbeitsplatze auf dem Flugplatz Zwei-
bricken auch nach Abzug der kanadischen Streit-
kréfte moéglichst erhalten bleiben. Welche Schritte
hierzu im einzelnen erforderlich sein werden, hangt
allerdings von der weiteren Verwendung des Flug-
platzes ab. Die Entscheidung dariiber hoffen wir in
Kiirze zu erhalten.

Vizeprdsident Schoettle: Herr Jung!

Jung (FDP): Herr Staatssekretar, schliefen diese
Uberlegungen der Bundesregierung auch die Ver-
wendung des Flugplatzes fur deutsche Zwecke ein,
z.B. fiir die Aufstellung eines Heeresflieger-Lehr-
und -Versuchsbataillons?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretir beim
Bundesminister der Finanzen: Sicherlich wird das
bei den Uberlegungen mit eine Rolle spielen. Ob
aber die Entscheidung dahin geht, mdchte ich im
Augenblick bezweifeln.

Vizepridsident Schoettle: Herr Jung!

Jung (FDP): Herr Staatssekretdr, ich mochte
noch eine grundséatzliche Frage anschlieBen. Hat die
Bundesregierung bereits Uberlegungen angestellt
oder ist sie auch schon in Verhandlungen einge-
treten in der Richtung, die deutschen Zivilbedien-
steten bel den alliierten Streitkréften grundsatzlich
zu iibernehmen und auf der anderen Seite bei den
Devisenausgleichsverhandlungen die Anrechnung
der Personalkosten fiir diese Ubernahme anzustre-
ben?

Leicht, Parlamentarischer Staatssekretdr beim
Bundesminister der Finanzen: Sicherlich ist auch an
eine solche Fragestellung schon gedacht worden,
und wir haben dazu Uberlegungen angestellt. Ich
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Parlamentarischer Staatssekretdr Leicht

kann fiir meine Person sagen: Soweit ich das aus der
Sicht meines Hauses sehe, werden wir allerdings
einer solchen Losung aus den verschiedensten Griin-
den kaum nédhertreten kénnen. Es wiirde zu weit
fihren, jetzt im einzelnen darauf einzugehen.

Vizeprdsident Schoettle: Damit ist die Frage-
stunde beendet.

Wir sind am Ende der heutigen Sitzung.

Ich berufe die ndchste Sitzung des Deutschen Bun-
destages auf Freitag, den 25. April 1969, 8 Uhr —
8 Uhr, betone ich ausdriicklich — ein.

Die Sitzung ist geschlossen.

(Schluf der Sitzung: 15.11 Uhr.)

{D)
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