Deutscher Bundestag Drucksache 19/5799

19. Wahlperiode

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Christian Jung, Frank Sitta,
Renata Alt, weiterer Abgeordneter und der Fraktion der FDP
— Drucksache 19/5382 —

Sicherheit, Zustand und Zukunft der Radwegeinfrastruktur in Deutschland

Vorbemerkung der Fragesteller

Fiir die Mobilitdt der Zukunft ist ein allumfassender Ansatz essentiell. Nur so
konnen die steigenden Zahlen der Verkehrsteilnehmer verniinftig in Einklang
mit der Infrastruktur und dem vorhandenen Raum gebracht werden. Ohne Zwei-
fel gehort der Radverkehr zu diesem allumfassenden Ansatz. Nach Angaben des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur nutzen tiber 80 Pro-
zent der Biirgerinnen und Biirger in Deutschland das Fahrrad (www.bmvi.de/
SharedDocs/DE/Dossier/Radverkehr/radverkehr.html?nn=13290). Dies zeigt
sich auch im steigenden Fahrradbestand: Laut Statista wichst dieser jéhrlich an,
auf nunmehr 73,5 Millionen (https://de.statista.com/statistik/daten/studie/154198/
umfrage/fahrradbestand-in-deutschland).

Mit dem Zustand der Radinfrastruktur kann jedoch nach Ansicht der Fragestel-
ler kein Verkehrsteilnehmer zufrieden sein (siehe auch www.greenpeace.de/
sites/www.greenpeace.de/files/publications/mobilitaet-expertise-verkehrssicherheit.
pdf). Und wihrend insgesamt die Zahl der todlichen Verkehrsunfille sinkt, stag-
niert diese bei Radfahrern (www.faz.net/aktuell/gesellschaft/ungluecke/gegen-
den-trend-zahl-der-toedlichen-radfahrer-unfaelle-konstant-15687839.html). So-
mit miissen beim Radverkehr die Themen Sicherheit, Verkehrsfiihrung und Zu-
stand der Infrastruktur mit einer neuen Ernsthaftigkeit angegangen werden.

1. Bis wann rechnet die Bundesregierung mit der Verdffentlichung der Studie
,,Finanzbedarf fiir die Radverkehrsférderung bis 2030“?

Mit der Verdffentlichung der Studie wird Ende 2019 gerechnet.

2. Plant die Bundesregierung nach Auslaufen des Nationalen Radverkehrsplans
2020 einen weiteren Nationalen Radverkehrsplan?

Wenn ja, wann wird die Bundesregierung erste Eckpunkte dazu vorstellen?

Die Bundesregierung plant die Aufstellung eines Nationalen Radverkehrsplans
fiir die Zeit ab 2020. Die Vorbereitungen sollen auf dem Nationalen Radver-
kehrskongress im Mai 2019 in Dresden beginnen.

15.11.2018

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur vom 13. November 2018 tibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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3. Ist von Seiten der Bundesregierung geplant, die Fordergelder fiir den Rad-
verkehr in den kommenden Jahren aufzustocken?

Wenn ja, in welcher Gréenordnung?

Wenn nein, welche Mafinahmen sind geplant, um vorhandene Gelder effizi-
enter einzusetzen, um so eine Verbesserung im Zustand der Infrastruktur zu
erwirken?

Die Bunderegierung fordert den Radverkehr mit Mitteln zur Umsetzung des Na-
tionalen Radverkehrsplans. Diese wurden 2018 von 4,2 Mio. Euro auf 5 Mio.
Euro aufgestockt. In Kiirze wird die Evaluation des Forderprogramms zur Um-
setzung des Nationalen Radverkehrsplans ausgeschrieben, die u. a. die Wirksam-
keit des Mitteleinsatzes priift.

Die Bundesregierung fordert seit 2013 mit der Kommunalrichtlinie und seit 2016
mit dem Forderaufruf ,,Klimaschutz durch Radverkehr* klimafreundlichen Rad-
verkehr im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI). Bisher wurden
385 Radverkehrsvorhaben mit rund 107 Mio. Euro gefordert. Der am 1. Novem-
ber 2018 neu verdffentlichte Forderaufruf ,,Klimaschutz durch Radverkehr®
adressiert modellhafte, investive Projekte, die einem erhohten Fahrradaufkom-
men gerecht werden und den Stralenraum bedarfs- und radverkehrsfreundlich
umgestalten. Mit der am 1. Oktober 2018 ver6ffentlichten novellierten Kommu-
nalrichtlinie wurden die Fordertatbestdnde zur Stirkung der Radverkehrsinfra-
struktur erweitert. Sie unterstiitzt Kommunen beispielsweise bei der Erginzung
vorhandener Wegenetze, dem Bau neuer Radwege, Mobilitéitsstationen, Radab-
stellanlagen oder der Einrichtung von Wegweisungssystemen.

4.  Wurden aus dem ,,Sofortprogramm Saubere Luft* auch Mittel fiir Projekte
des Radverkehrs beantragt (bitte nach Projekt und Hohe der Fordersumme
aufschliisseln)?

Im ,,Sofortprogramm Saubere Luft 2017-2020“ wurden im Rahmen der Forder-
richtlinie ,,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme* des Bundesministeri-
ums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur rund 8,8 Mio. Euro fiir 40 Projekte des
Radverkehrs beantragt.

Aus den Kommunen, die im Rahmen des Sofortprogramms Saubere Luft 2017-
2020 forderberechtigt sind, wurden im Rahmen der ,,Kleinserien-Richtlinie der
Nationalen Klimaschutzinitiative® des Bundesministeriums fiir Umwelt, Natur-
schutz und nukleare Sicherheit 92 Projekte zur Anschaffung von Schwerlastenré-
der mit einem Gesamtvolumen in Héhe von 265 883 Euro beantragt. Bewilligun-
gen erfolgen hier allerdings ohne die Inanspruchnahme der zusétzlich fiir das ,,So-
fortprogramm Saubere Luft 2017-2020* zur Verfiigung gestellten Haushaltsmit-
tel.
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Bundesmittel im Rahmen der BMVI-Férderrichtlinie ,,Digitalisierung kommuna-
ler Verkehrssysteme* fiir den Radverkehr

zur Neuburger Straf3e

Projekt Hohe der
Fordersumme
Multifunktionale App mit Information, Routing, Buchung von Leihfahrrddern und Leihpedelecs | 174.750 Euro
Entwicklung einer multimodalen Informations- und Vertriebsplattform fiir Mobilitatspunkte 426.000 Euro
Automatische Fahrradzahlstationen zur Ermittlung des Fahrradverkehrs 175.000 Euro
Aufbau des Hamburger Radverkehrszdhlnetzes 690.250 Euro
Smartphone App-basierte Erfassung von gefahrenen Radrouten 213.600 Euro
Neubau des dynamischen Verkehrsleitsystems als Steuerungssystem von der Karlstrafle bis 360.330 Euro

Aufbau eines flichendeckenden Dauerzihlstellennetzes fiir alle Verkehrsarten

356.366 Euro

APP-gestiitzte Erhebung von Radverkehrsdaten in der Region Hannover

100.000 Euro

Bundesmittel im Rahmen des BMU-Foérderprogramm (Schwerlastrader/NKI) fiir

den Radverkehr

Stadt Anzahl der Projekte Hohe der Fordersumme

Stuttgart 1 1.627,48 Euro
Koln 2 3.485,70 Euro
Hamburg 5 8.765,12 Euro
Kiel 1 2.500,00 Euro
Darmstadt 3 6.607,14 Euro
Dortmund 2 3.331,72 Euro
Essen 3 5.445,10 Euro
Berlin 8 27.487,92 Euro
Hannover 4 6.462,40 Euro
Mainz 2 16.090,00 Euro
Bon 1 1.838,40 Euro
Aachen 1 5.000,00 Euro
Gelsenkirchen 1 2.100,00 Euro
Osnabriick 3 6.440,93 Euro
Neuss 1 7.395,00 Euro
Augsburg 1 1.814,10 Euro
Duisburg 1 2.430,47 Euro
Niirnberg 2 3.882,40 Euro
Regensburg 1 1.740,00 Euro
Dresden 1 2.208,71 Euro
Kassel 1 2.359,73 Euro
Heidelberg 1 1.277,77 Euro
Leipzig 1 2.500,00 Euro
Miinster 5 8.311,40 Euro
Bremen 2 4.282,30 Euro
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5. Hat die Bundesregierung eine Zwischenevaluation der Wirksamkeit des Na-
tionalen Radverkehrsplans 2020 durchgefiihrt?

Wenn ja, zu welchem Ergebnis kommt sie?

6. Liegen der Bundesregierung Erkenntnisse iiber die Wirksamkeit von nicht-
investiven Maflnahmen vor (wenn ja, bitte nach Malnahme und Verédnde-
rung gegeniiber dem vorherigen Zustand aufschliisseln)?

Wenn nein, warum wurden diese nicht evaluiert?

Die Fragen 5 und 6 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Es wird auf die Antwort zu Frage 3 verwiesen.

7. Wie bewertet die Bundesregierung den Zustand der Fahrradwege in
Deutschland, insbesondere hinsichtlich Sanierungsbedarf, Gefahrenstellen
und Sicherheit (bitte nach Bundeslédndern aufschliisseln)?

Es wird auf die Antworten der Bundesregierung zu den Fragen 8 bis 10 auf Bun-
destagsdrucksache 18/11297 verwiesen.

8.  Welche verkehrsfiihrenden Maflnahmen sind von Seiten der Bundesregie-
rung geplant, um die Sicherheit fiir Radfahrer schnellstmdglich zu erhéhen
und tédliche Verkehrsunfille zu minimieren?

10. Plant die Bundesregierung, Radwege an Bundesstralen verstiarkt vom Stra-
Benverkehr zu trennen?

Die Fragen 8 und 10 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Die Entscheidung, den Verkehr auf Bundesstrallen in der Baulast des Bundes aus
Griinden der Verkehrssicherheit durch den Bau von stralenbegleitenden Radwe-
gen zu entflechten, wird von den im Auftrag des Bundes titigen Stralenbauver-
waltungen der Lander in eigener Zusténdigkeit getroffen. Die verkehrssichere ge-
ometrische Gestaltung richtet sich nach den ,,Richtlinien fiir die Anlage von
Landstralen” (RAL), die der Bund fiir die BundesstraBen und damit auch fiir die
sie begleitenden Radwege eingefiihrt hat.

9. Sind von der Bundesregierung Maflnahmen zur Verbreiterung von Radwe-
gen an Bundesstraen geplant, um insbesondere Nutzern von Pedelecs das
sichere Uberholen von langsameren Verkehrsteilnehmern zu erméglichen?

Wenn ja, an welchen Streckenabschnitten?

Die Breite von Radwegen an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes ist in den
RAL mit i. d. R. 2,50 m festgelegt. Diese Breite ermdglicht ein sicheres Uberho-
len von langsameren Verkehrsteilnehmern (Radfahrenden) auch durch Pedelecs
und wird von der Bundesregierung als ausreichend angesehen.
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11.  Wie bewertet die Bundesregierung die Verkehrsfithrung fiir den Radverkehr
in anderen europdischen Landern wie zum Beispiel den Niederlanden im
Vergleich zu Deutschland, insbesondere hinsichtlich der Faktoren Sicher-
heit, Zustand und Verkehrsfluss?

Welche Schliisse werden daraus gezogen?

12. Betrachtet die Bundesregierung die Verkehrsfithrung flir Radfahrer in
den Niederlanden als ein Vorbild fiir die zukiinftige Verkehrsfithrung in
Deutschland?

Wenn ja, bestehen von Seiten der Bundesregierung Bestrebungen, sich ge-
meinsam mit den Bundesldndern von Experten der niederlédndischen Regie-
rung beziiglich Verkehrsfluss und Sicherheit fiir den Radverkehr beraten zu
lassen?

Die Fragen 11 und 12 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Die Bundesregierung befindet sich durch die Teilnahme an internationalen Pro-
jekten (z. B. THE PEP — Transport, Health and Environment Pan-Europaen Pro-
gramme), Messen und Veranstaltungen (z. B. Velocity) in kontinuierlichem Aus-
tausch mit Partnern u. a. aus den Niederlanden.

Im Ubrigen wird auf die Antwort der Bundesregierung zu den Fragen 15 bis 17
auf Bundestagsdrucksache 18/11297 verwiesen.

13.  Wie bewertet die Bundesregierung das Projekt Radschulwegplaner Baden-
Wiirttemberg, welches auf dem Vorbild des Radschulwegplans Bietigheim-
Bissingen basiert, und bestehen von Seiten der Bundesregierung Bestrebun-
gen, auf Basis der Erkenntnisse in Baden-Wiirttemberg eine bundesweite
Ausweitung zu ermoglichen und zu férdern?

Die Bundesregierung begriiit Projekte der Lander, wie bspw. den Radschulweg-
planer Baden-Wiirttemberg, die zum Ziel haben, die Sicherheit von Schiilerinnen
und Schiilern zu erhdhen. Das Projekt ,,Radschulwegplaner Baden-Wiirttemberg
basiert auf einem Konzept, welches auf die Strukturen in Baden-Wiirttemberg
zugeschnitten ist. Das Land Baden-Wiirttemberg hat dieses Projekt in Zusam-
menarbeit mit landeseigenen Partnern, unter anderem dem Landesamt fiir Geo-
Information und Landesentwicklung (LGL) und der Nahverkehrsgesellschaft Ba-
den-Wiirttemberg mbH (NVBW) entwickelt.

Das Projekt flihrt langfristig zur Verbesserung der Infrastruktur fiir Radfahrer im
Umfeld von Schulen und zur Intensivierung der Mobilitéts-/Verkehrserzichung
an weiterfiihrenden Schulen. Daher war das Projekt Beratungsgegenstand einer
Bund-Lénder Arbeitsgruppe ,,Verbesserung der Verkehrs-/Mobilititserziehung
an Schulen®.
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