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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Stefan Gelbhaar, Sven-Christian Kindler, Matthias Gastel,
Claudia Miiller, Stephan Kiihn (Dresden), Daniela Wagner und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

Lastenradforderung der Bundesregierung

Die Bundesregierung verdffentlichte im November 2017 die Richtlinie zur For-
derung von innovativen marktreifen Klimaschutzprodukten im Rahmen der Na-
tionalen Klimaschutzinitiative (Kleinserien-Richtlinie), um auf ihr im Rahmen
ihres Energickonzeptes aus dem Jahr 2010 beschlossenes Ziel, Treibhaus-
gasemissionen bis 2020 um mindestens 40 Prozent gegeniiber dem Niveau aus
1990 zu senken, hinzuwirken.

Gegenstand der Richtlinie ist laut Webseite der Bundesregierung ,,die For-
derung von fiinf verschiedenen Technologien, die im Rahmen eines Ideenwett-
bewerbs und dessen Auswertung durch ein Expertengremium ausgewahlt wur-
den. Forderfdahig sind“ (www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/Kleinserien
Klimaschutzprodukte/kleinserien_klimaschutzprodukte node.html;jsessionid=1E8
EFEF12AA27B062D6DF8D60C898FF4.2 cid371). Die Richtlinie trat am
1. Mérz 2018 in Kraft.

Urspriinglich beinhaltete die Richtlinie lediglich vier Module zur Férderung von
die Kleinstwasserkraftanlagen, Anlagen zur lokalen Sauerstoffproduktion, De-
zentrale Einheiten zur Warmeriickgewinnung aus Abwasser in Gebduden sowie
Bohrgerite fiir innovative Erdwarmespeichersonden. Am 28. November 2017 be-
schloss die Bundesregierung im Zusammenhang mit Ma3lnahmen im Rahmen des
Sofortprogramms des Bundes zur Verbesserung der Luftqualitét in Stadten, die
Richtlinie um ein fiinftes Modul zur Férderung von Schwerlastenfahrridern zu
erweitern.

Seit dem 13. Mérz 2018 ist auf der Webseite der Bundesregierung zu lesen: ,,Auf-
grund der derzeitigen vorldufigen Haushaltsfilhrung werden Forderantrige
der Richtlinie zur Férderung von innovativen marktreifen Klimaschutzprodukten
im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative (Kleinserien-Richtlinie)
erst nach Inkrafttreten des Haushaltsgesetzes 2018 bewilligt. Dies wird voraus-
sichtlich nach der Sommerpause 2018 der Fall sein. Ihr Antrag wird dennoch ge-
priift und bearbeitet. (www.bafa.de/DE/Energie/Energieeffizienz/Kleinserien
Klimaschutzprodukte/Schwerlastenfahrraeder/schwerlastenfahrraeder node.html).

Innerhalb des Moduls 5 werden ,,Ausgaben fiir die Anschaffung von E-Lasten-
fahrrdder(n) und Lastenanhdnger(n) mit elektrischer Antriebsunterstiitzung fiir
den fahrradgebundenen Lastenverkehr” gefordert. Unklar ist, welche Art von
E-Lastenrddern genau unter die Forderung fallen.

Einerseits kennt das Stralenverkehrsgesetz (StVG) Fahrrader mit elektronischer
Antriebsunterstiitzung, die in Abgrenzung zu Kraftfahrzeugen geregelt sind (§ 1
Absatz 3): ,,Keine Kraftfahrzeuge im Sinne dieses Gesetzes sind Landfahrzeuge,
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die durch Muskelkraft fortbewegt werden und mit einem elektromotorischen
Hilfsantrieb mit einer Nenndauerleistung von hochstens 0,25 kW ausgestattet
sind (...)"“

Andererseits gilt seit 1. Januar 2016 die Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Eu-
ropdischen Parlaments und des Rates vom 15. Januar 2013 iiber die Genehmigung
und Marktiiberwachung von zwei- oder dreirddrigen und vierrddrigen Fahrzeu-
gen. Diese Klasse Lle-A ,Fahrrad mit Antriebssystem* darf eine maximale
Nenndauerleistung von bis zu 1 kW haben und hat eine minimale Nenndauerleis-
tung von 0,25 kW. Diese Klasse Lle-A wird derzeit in Anlage XXIX (zu § 20
Absatz 3a Satz 4) EG-Fahrzeugklassen der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO) nicht aufgefiihrt.

Aus der Beschreibung des Moduls 5 ,,Schwerlastenfahrrader” der Kleinserien-
Richtlinie geht nicht hervor, ob einer der beiden Radtypen mit elektrischer An-
triebsunterstiitzung — und wenn ja, welcher — oder beide gefordert werden.

Zusitzlich zur oben beschriebenen FérdermaBBinahmen plant die Bundesregie-
rung im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des Bundesumwelt-mi-
nisteriums eine Forderung von gewerblich genutzten Lastenrddern (www.
bundesregierung.de/Content/DE/StatischeSeiten/Breg/Saubere-Luft/1-elektrifizierung-
urbaner-verkehr-foerderung-lastenraeder.html?nn=2284870).

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Welche konkreten technischen Anforderungen miissen elektrisch angetrie-
bene Lastenfahrrider erfiillen, um geméfl dem Modul 5 ,,Schwerlastenfahr-
rdder* der Kleinserien-Richtlinie forderfahig zu sein (bitte, falls definiert, die
Nenndauerleistung des antriebsunterstiitzenden Motors, die maximale Breite
bzw. MaBle, die Anzahl der Rader und mindeste Zuladung auflisten)?

2. Welche EG-Fahrzeugklassen sind entsprechend der Antwort zu Frage 1 for-
derfahig (bitte auch Unterklassen auffiihren)?

3. Nach welchen Kriterien wurden E-Lastenfahrriader und Lastenanhidnger mit
elektrischer Antriebsunterstiitzung fiir den fahrradgebundenen Lastenver-
kehr zur Forderung ausgewéhlt?

a) Mit welcher Begriindung fordert die Bundesregierung nicht den Erwerb
gebrauchter Lastenrdder?

b) Mit welcher Begriindung fordert die Bundesregierung ausschlielich
E-Lastenfahrrdder und Lastenanhénger mit elektrischer Antriebsunter-
stiitzung und nicht solche ohne elektrische Antriebsunterstiitzung?

¢) Mit welcher Begriindung werden elektrisch angetriebene Fahrrider und
Anhénger, die vorrangig fiir den Personentransport konzipiert wurden
(z. B. Rikschas), aus der Forderung ausgeschlossen?

4. Fordert die Bundesregierung Lastenfahrrdder ohne elektrischen Antrieb im
Rahmen eines anderen Forderprojekts?

a) Wenn ja, iiber welches Forderprogramm?
b) Wenn nein, warum nicht?

5. Plant die Bundesregierung, eine Forderung von Lastenfahrrddern ohne
elektrischen Antrieb einzufithren?

a) Wenn ja, ab wann, und {iber welches Foérderprogramm?

b) Wenn nein, warum nicht?
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6.

10.

11.

12.

Fordert die Bundesregierung nicht gewerblich genutzte Lastenrdder?
a) Wenn ja, iiber welches Forderprogramm?

b) Wenn nein, warum nicht?

. Plant die Bundesregierung eine Evaluation der Férderma3nahmen?

a) Wenn ja, nach welchen Kriterien soll eine derartige Evaluation stattfin-
den?

b) Wenn nein, warum nicht?

. Inwiefern sind die FérdermaBBnahmen der Bundesregierung fiir E-Lasten-

fahrrider und Lastenanhdnger mit elektrischer Antriebsunterstiitzung im
Rahmen des Moduls 5 der Kleinserien-Richtlinie mit kommunalen Forder-
mafinahmen oder FérdermaBnahmen der Lénder abgestimmt?

Nach welchen Kriterien hat die Bundesregierung den Kreis der Antragsbe-
rechtigten des Moduls 5 der Kleinserien-Richtlinie gebildet?

a) Welche Ressorts und jeweilige Abteilungen waren an der Erarbeitung der
Forderkriterien beteiligt?

b) Welche Verbinde waren in die Erarbeitung der Programme und jeweili-
gen Forderkriterien eingebunden?

c¢) Aus welchen Griinden gibt es Einschrankungen beziiglich der Antragsbe-
rechtigten?

Welche weiteren Antragsberechtigten hat die Bundesregierung zusitzlich
in Betracht gezogen, diese jedoch nicht mit aufgenommen und aus wel-
chen Griinden?

Hat die Bundesregierung erwogen, die Forderrichtlinie des Moduls 5 der
Kleinserien-Richtlinie um weitere Module zu erginzen?

a) Wenn ja, welche Module wurden hier erwogen?

b) Wenn ja, warum hat die Bundesregierung entschieden, diese Module nicht
zu erginzen?

Ko6nnen in Deutschland Lastenrdder der Fahrzeugklasse L1e-A entsprechend
der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 zugelassen werden?

a) Wenn nein, warum nicht?

b) Wenn ja, wie viele Fahrzeuge der Klasse L1e-A sind derzeit in Deutsch-
land zugelassen, und wie viele davon sind Lastenrdder (bitte nach Bun-
desldandern aufschliisseln)?

¢) Wenn ja, warum sind die Unterklassen L1e-A und Lle-B der Fahrzeug-
klasse L1e nicht in der Anlage XXIX (zu § 20 Absatz 3a Satz 4) EG-
Fahrzeugklassen der StVZO aufgefiihrt?

Sind Lastenrdder der Fahrzeugklasse L1e-A stralenrechtlich (insbesondere
im Hinblick auf Zufahrtsrechte) Fahrradern gleichgestellt?

a) Wenn nein, warum nicht?

b) Wenn nein, plant die Bundesregierung MafBinahmen, um Fahrzeuge der
Klasse Lle-A stralenrechtlich (insbesondere im Hinblick auf Zufahrts-
rechte) Fahrradern gleichzustellen, und wenn nein, warum nicht?
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13. Wie lange wird sich die Bewilligung von Antrégen ,,[aJufgrund der derzeiti-
gen vorldufigen Haushaltsfiihrung* verzogern?

14. Auf Basis welcher haushaltsrechtlichen Grundlage hat die Bundesregierung
im November 2017 das Modul 5 der Kleinserien-Richtlinie im Zusammen-
hang mit MaBnahmen im Rahmen des Sofortprogramms des Bundes zur Ver-
besserung der Luftqualitit in Stidten angekiindigt und eingefiihrt?

15. Wie viele Antrage auf Forderung entsprechend dem Modul 5 ,,Schwerlasten-
fahrrader* der Kleinserien-Richtlinie gingen bisher bei der Bundesregierung
ein

a) Wie viele der eingegangenen Antrdge wurden mit welcher Forderhohe
bewilligt (bitte einzeln und nach Bundeslédndern auflisten)?

b) Wie viele der eingegangenen Antrige wurden nicht bewilligt und mit wel-
cher Begriindung (bitte einzeln und nach Bundesldndern auflisten)?

16. Auf welche Art und Weise hat die Bundesregierung das Forderprogramm
seit November 2017 beworben?

17. Wie weit sind die Planungen der Bundesregierung beziiglich der Férderung
von gewerblich genutzten Lastenrddern im Rahmen der Nationalen Klima-
schutzinitiative des Bundesumweltministeriums fortgeschritten?

a) Wann wird hierzu ein Forderkonzept vorgelegt?

b) Welches Fordervolumen plant die Bundesregierung?

c) Welche Anforderungen miissen forderfahige Lastenrdder erfiillen?
d) Welche Anforderungen miissen Antragsberechtigte erfiillen?

18. Welches Fordervolumen stellt die Bundesregierung maximal (pro Jahr und
insgesamt) im Rahmen der Kleinserien-Richtlinie zur Verfligung?

19. Welches Fordervolumen stellt die Bundesregierung maximal (pro Jahr und
insgesamt) im Rahmen der Kleinserien-Richtlinie fiir Antrdge entsprechend
dem Modul 5 ,,Schwerlastenfahrriader zur Verfiigung?

20. Welches Fordervolumen stellt die Bundesregierung maximal (pro Jahr und
insgesamt) im Rahmen anderer Fordermaf3nahmen fiir E-Autos zur Verfii-
gung?

21. Welches Fordervolumen stellt die Bundesregierung maximal (pro Jahr und
insgesamt) im Rahmen anderer FérdermaBBnahmen fiir Dieselfahrzeuge zur
Verfiigung?

Berlin, den 22. Mérz 2018

Katrin Goring-Eckardt, Dr. Anton Hofreiter und Fraktion
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