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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Jan Korte, Herbert Behrens, Ulla Jelpke, Kerstin Kassner,
Katrin Kunert, Petra Pau, Dr. Petra Sitte, Frank Tempel, Halina Wawzyniak und
der Fraktion DIE LINKE.

Qualitat der Personenkontrolle auf Flughafen

Ende des Jahres 2014 wurde bekannt, dass bei einer Uberpriifung der Luftsicher-
heitskontrollen am Flughafen Frankfurt am Main gravierende Sicherheitsmén-
gel festgestellt wurden. Die Priifer der Europdischen Kommission konnten laut
Medienberichten bei jedem zweiten Versuch Waffen oder gefihrliche Gegen-
stinde durch die Personenkontrollen schmuggeln. Grund sei vor allem eine
schlechte Schulung der Mitarbeiter privater Sicherheitsunternehmer. Die Euro-
pdische Kommission habe mit dem Ausschluss des Flughafens Frankfurt aus
dem Schengen-Raum gedroht, sollten sich keine Verbesserungen einstellen (vgl.
www.hr-online.de/website/rubriken/nachrichten/indexhessen34938.jsp?rubrik=
36082&key=standard document 53917775). Auch in Diisseldorf wurden Mén-
gel festgestellt, dort aber von Beamten der Bundespolizei (,,Test der Bundes-
polizei: Kontrollen auch am Diisseldorfer Flughafen schlampig® SPIEGEL
ONLINE vom 22. Dezember 2014). Zusténdig fiir die Aus- und Fortbildung der
privaten Luftsicherheitsassistenten sind die Sicherheitsunternehmen selbst, die
ganz offensichtlich einem Kostendruck unterliegen. Nach Informationen der
Fragesteller aus Sicherheitskreisen wird die Fortbildung von Luftsicherheits-
assistenten oftmals nicht in Seminaren oder Schulungen, sondern ,,on the job*,
also einsatzbegleitend, durchgefiihrt. AuBler bei Gefahr seien die bei Personen-
bzw. Passkontrollen eingesetzten Bundespolizisten den privaten Luftsicher-
heitsassistenten nicht einmal weisungsberechtigt. Zudem seien einzelne private
Sicherheitsdienstleister bereits dazu {ibergegangen, vermehrt nichtzertifizierte
und nichtbeliehene Kréfte innerhalb der hochsensiblen Sicherheitskontrollstel-
len fiir Passagiere und Gepick einzusetzen.

Wirtschaftlichkeitsiiberlegungen kdnnten auch der Grund dafiir sein, dass an
Flughifen weniger Luftsicherheitspersonal eingesetzt wird als notwendig bzw.
von der Bundespolizei bestellt. In Diisseldorf klagten Ende Mérz 2015 Passa-
giere iiber erhebliche Wartezeiten (,, Verzogerungen bei Sicherheitskontrollen®,
RP ONLINE vom 24. Mirz 2015). Grund dafiir sind offenbar mehrere Faktoren:
Die Gewerkschaft ver.di wirft dem Sicherheitsunternehmen vor, mit einer regel-
maifBigen Personalunterdeckung von 100 Mitarbeitern zu arbeiten; die Beschéf-
tigten seien ,,vOllig tiberlastet®. Die Firma selbst fiihrt als Grund ,,die Einfithrung
neuer Kontrolltechniken* und das gestiegene Fluggastaufkommen an (ebenda).
Auch vom Flughafen Stuttgart wird berichtet, dass es dort vermehrt zu langen
Warteschlangen kommt. Neben Personalengpissen werden dort auch die Kor-
perscanner als Grund genannt, an die sich Personal und Passagiere ,,zunéchst ge-
woOhnen miissen® (,,Erboste Fluggéste schlagen nach langem Warten Alarm®,
STUTTGARTER NACHRICHTEN vom 16. Mérz 2015).
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Nach Informationen der Fragesteller aus Sicherheitskreisen hat die Wartezeit an
den Sicherheitskontrollstellen in den letzten sechs Monaten nicht nur in Diissel-
dorfund Stuttgart erheblich zugenommen. An den deutschen Verkehrsflughifen
im Zustdndigkeitsbereich der Bundespolizei komme es regelmiBig vor, dass bis
zu 100 oder sogar mehr private Kontrollkrédfte pro Schicht weniger im Einsatz
an den Passagierkontrollstellen sind, als von der Bundespolizei vorgegeben.

Andere Sicherheitsfirmen konnten nach diesen Angaben den erwidhnten Perso-
nalmangel wegen fehlender Beleihung und Zertifizierung ihrer Mitarbeiter nicht
auffangen. Die Bundespolizei habe daher keine angemessenen Reaktionsmog-
lichkeiten auf nicht ausreichende Kriftegestellung und verfiige auch nicht {iber
Sanktionsmoglichkeiten. Nach Informationen der Fragesteller bringt die Kor-
perscanner-Technologie keine Verbesserungen an den Kontrollspuren mit sich.
Die immer noch hohe Alarmquote von iiber 50 Prozent mache umfangreiche
Nachkontrollen per Hand nétig. Daher setze die Bundespolizei in so genannten
Peakzeiten wieder vermehrt auf Metalldetektorschleusen und reduziere die Nut-
zung von Korperscannern, um die Wartezeiten der Passagiere auf einem ertrag-
lichen Niveau zu halten.

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Welche Mingel fiihrt der EU-Bericht zur Uberpriifung der Grenzkontrollen
am Flughafen Frankfurt am Main auf, und wie bewertet die Bundesregierung
selbst diese Méngel hinsichtlich der Erfiillung der Anforderungen aus dem
Schengener Grenzkodex?

2. Zu welchen konkreten Erkenntnissen hat die Analyse der Méngel an den
Kontrollen am Frankfurter Flughafen gefiihrt, und welche Konsequenzen
wurden daraus konkret gezogen?

3. Welche Konsequenzen aus dem EU-Priifbericht zum Flughafen Frankfurt
wurden fiir die Qualitétssicherung der Kontrollen auch an anderen Flughéfen
auf dem Bundesgebiet gezogen?

4. Warum wurden die Méngel bei der Personenkontrolle am Flughafen Frank-
furt bzw. des Ausbildungsstandes der Luftsicherheitsassistenten nicht schon
vorher von der zustindigen Luftsicherheitsbehorde erkannt?

5. Welche EU-Inspektionen sind in den letzten fiinf Jahren an anderen deut-
schen Flughédfen durchgefiihrt worden, und welche Méngel wurden dabei
festgestellt (bitte chronologisch unter Nennung der wichtigsten Ergebnisse
auflisten)?

6. Wie viele Rezertifizierungen von Luftsicherheitsassistenten privater Sicher-
heitsunternehmen wurden seit dem Jahr 2010 durchgefiihrt, und wie hoch ist
der Anteil der nicht bestandenen Priifungen bzw. nicht erteilten Rezertifizie-
rungen (bitte pro Jahr aufschliisseln)?

7. Wie hat sich die durchschnittliche Wartezeit pro Passagier an den Sicherheits-
kontrollen in den letzten sechs Monaten entwickelt (bitte monatlich und nach
Flughéfen aufschliisseln), und welche Griinde gibt es nach Auffassung der
Bundesregierung fiir die Zunahme der Wartezeiten in den letzten sechs Mo-
naten?
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Ist es richtig, dass an vielen deutschen Verkehrsflughidfen, wie z. B. am
Flughafen Diisseldorf, regelméBig bis zu 100 oder sogar mehr private Kon-
trollkréfte pro Schicht weniger im Einsatz an den Passagierkontrollstellen
sind, als von der Bundespolizei vorgegeben und gefordert, obwohl die Fir-
men gemél vertraglicher Vereinbarung hierzu verpflichtet wiren?

. Welchen Einfluss hat die mdgliche Mindergestellung von Luftsicherheits-

assistenten durch die vertraglich dazu verpflichteten privaten Sicherheits-
firmen auf die Wartezeiten vor den Passagierkontrollstellen?

An welchen anderen Flughéfen, an denen Passagiere im Auftrag der Bun-
despolizei kontrolliert werden, gibt es dhnliche Probleme wie in Diisseldorf,
und wie hoch ist dort die aktuelle Personalunterdeckung (bitte nach Flugha-
fen auflisten)?

Welche Sanktionsmoglichkeiten stehen der Bundespolizei zur Verfiigung,
wenn die Vertrdge durch die privaten Sicherheitsfirmen nicht eingehalten
werden?

Ist es richtig, dass andere Sicherheitsfirmen wegen fehlender Beleihung und
Zertifizierung ihrer Mitarbeiter nicht fiir eine evtl. Ersatzvornahme zur Ver-
fligung stehen und die Bundespolizei somit weder iiber angemessene Reak-
tionsmoglichkeiten auf nicht ausreichende Kréftegestellung noch iiber
Sanktionsmoglichkeiten verfiigt?

Sind die eingesetzten Bodyscanner mittlerweile technisch in der Lage, me-
tallische Gegenstinde und Sprengstoffe in Schuhen bzw. im FuBbereich der
Passagiere zu erkennen?

Welchen Einfluss hat die Einfithrung der Korperscanner auf die Wartezeiten
vor den Passagierkontrollstellen?

Wie lange dauert derzeit durchschnittlich die Passagierabfertigung an einer
Kontrollspur mit Kérperscanner im Vergleich zu einer Kontrollspur mit Me-
talldetektorschleuse?

Ist es richtig, dass die Alarmquote bei den ausgelieferten Korperscannern
immer noch weit tiber 50 Prozent liegt und deshalb in erhohtem Mafe um-
fangreiche Kontrollen per Hand erforderlich sind?

Entspricht es den Tatsachen, dass die Bundespolizei in so genannten Peak-
zeiten wieder vermehrt Metalldetektorschleusen einsetzt und die Nutzung
von Korperscannern reduziert, um die Wartezeiten der Passagiere auf einem
ertrdglichen Niveau zu halten?

Warum fiihrt die Bundesregierung eine nach Auffassung der Fragesteller
unausgereifte Technik wie den Korperscanner ein, wenn auch die Kontrolle
mittels Metalldetektorschleusen zuléssig und als sicher genug eingestuft ist?

Welche Riickfallszenarien hat die Bundesregierung fiir den Fall vorgesehen,
dass die mittels Vertrdgen an die Bundespolizei gebundenen privaten Si-
cherheitsfirmen im bevorstehenden Sommerflugplan keine ausreichende
Anzahl an zertifizierten und beliechenen Kontrollkréften fiir die Passagier-
und Gepéckkontrollen an den deutschen Flughédfen zur Verfiigung stellen
konnen und es dadurch zu Verspatungen und Flugausfillen im Luftverkehr
kommt?

Hat die Bundesregierung dariiber Kenntnis, ob einzelne private Sicherheits-
dienstleister bereits dazu iibergegangen sind, vermehrt nichtzertifizierte und
nichtbeliehene Krifte innerhalb der hochsensiblen Sicherheitskontrollstel-
len fiir Passagiere und Gepick einzusetzen, und was gedenkt die Bundes-
regierung gegen einen solchen Qualitatsverlust ad hoc zu unternehmen?
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21. Muss das mit der Wartung von Flugzeugen beschiftigte Personal sicher-
heitsiiberpriift sein (Sabotageschutz)?

Wenn nein, warum nicht?

Wenn ja, ist der Bundesregierung bekannt, ob beim Wartungspersonal dhn-
lich verfahren wird, wie in Frage 20 beschrieben?

22. Welchen Betrag hat die Bundesregierung durch die Erhebung an Luftsicher-
heitsgebiihren im Jahr 2014 bei den Passagier- und Gepackkontrollen einge-
nommen, und welche Summe wurde durch die Bundespolizei fiir die Inan-
spruchnahme der Dienstleistung privater Sicherheitsfirmen zur Gewéhrleis-
tung der Passagier- und Gepiackkontrollen sowie fiir die Beschaffung der
hierzu erforderlichen Technik im Jahr 2014 ausgegeben (bitte differenziert
nach Art der Einnahmen und Ausgaben auflisten)?

23. Uber wie viele eigene Luftsicherheitsassistenten verfiigte die Bundespolizei
am 31. Dezember 20147

24. Wie viel kostet die Bundespolizei ein eigener Luftsicherheitsassistent
durchschnittlich pro Stunde?

25. Wie viel bezahlt die Bundespolizei pro Kontrollstunde durchschnittlich an
einen privaten Sicherheitsdienstleister?

26. Hat die Bundesregierung untersucht, ob eine eigene Aufgabenwahrneh-
mung durch Tarifbeschiftigte der Bundespolizei neben einer moglichen
Steigerung von Effizienz und Qualitdtskontrolle eventuell kostengiinstiger
wire als die Aufgabenwahrnehmung durch private Sicherheitsfirmen?

a) Wenn ja, mit welchem Ergebnis?

b) Wenn nein, hat die Bundesregierung Kenntnis iiber Berechnungen ande-
rer, und zu welchem Ergebnis kommen diese?

27. Wie viele der neu bei der Bundespolizei geschaffenen Stellen — 400 in die-
sem sowie nach bisheriger Planung 350 im kommenden Jahr (afp Presse-
meldung vom 4. April 2015 ,,De Maiziere: Attentiter konnten sich unter
Fliichtlinge mischen — Innenminister bekréftigt Pldne fiir neue Polizei-Spe-
zialeinheit*) — sind fiir den Bereich der Sicherheitskontrollen an Flughéfen
vorgesehen, und welchen weiteren Stellenbedarf sieht die Bundesregie-
rung?

Berlin, den 14. April 2015

Dr. Gregor Gysi und Fraktion
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