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Verkehrsinfrastruktur in Niedersachsen

Vorbemerkung der Fragesteller

Das Bundesland Niedersachsen muss im Bereich Logistik auch kiinftig hervor-
ragend positioniert sein; innerhalb Deutschlands, Europas und weltweit.

Uber niedersichsische StraBen, Schienen und Wasserwege werden jihrlich
Millionen von Personen und grofle Giiterstrome befordert. Im Giiterverkehr
fithren wichtige internationale Magistralen durch Niedersachsen: zum einen
die Verkehrsstrome zwischen Nord- und Siideuropa, zum anderen die Ver-
kehre auf den europdischen Transitstrecken von und nach Polen, Russland und
in die baltischen Staaten.

Von grofler Bedeutung sind die norddeutschen Seehifen. Sie verbinden die
deutschen Unternehmen mit den Weltmérkten und verladen Grofteile des deut-
schen Auflenhandels. Ohne leistungsfahige und erreichbare Seehidfen wiren
deutsche Unternehmen vom Welthandel abgekoppelt.

Der wachsende Giiterverkehr stellt nicht nur Niedersachsens Infrastruktur vor
grofle Herausforderungen. Es bedarf eines abgestimmten Konzepts, um eine
leistungsfdhige Infrastruktur zu sichern, den zukiinftigen Verkehr gleichzeitig
energiesparend und effizienter und fiir die Bevolkerung und Umwelt sauberer
und leiser zu machen.

Die notwendigen Verkehrs- und InfrastrukturmaBnahmen erfordern bis zum
Jahr 2015 ein Investitionsvolumen, das jedoch mit den jéhrlichen quotierten
Zuweisungen des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) an das Land Niedersachsen in der vorgesehenen Hohe nicht zu ver-
wirklichen ist.

Nicht nur die Realisierung von GroBprojekten ist durch die massive Unter-
finanzierung in Gefahr. Sie hat Auswirkungen auf den Ausbau und die
Instandhaltung der gesamten Infrastruktur Niedersachsens und sie betrifft alle
Verkehrstrager und wichtige regionale Verkehrsprojekte.

Mit den Ist-Ausgaben der Jahre 2006 bis 2009 und den Haushaltsansétzen fiir
das Jahr 2010 liegen nun Daten vor, um eine erste Bilanz des Investitions-
rahmenplans (IRP) fiir das Land Niedersachsen zu ziehen.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-

lung vom 9. Dezember 2010 iibermittelt.
Die Drucksache enthdilt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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Allgemein

1. In welche Bundesfernstra3en in Niedersachsen wurden seit 2003 Erhal-
tungsmittel investiert, und wie hoch ist der jeweilige jéhrliche Gesamt-
betrag?

Seit 2003 wurden in die Bundesfernstra3en in Niedersachsen jahrlich die nach-
stehenden Erhaltungsmittel (ohne Konjunkturprogramme, Angaben in Mio.
Euro) investiert:

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
94,4 118.,4 193,1 198,5 168.,2 137,3 192,7

Uber die zahlreichen EinzelmaBnahmen liegt der Bundesregierung keine Zu-
sammenstellung vor.

2. Welche Bedarfsplanprojekte von Bundesfernstraen im Land Nieder-
sachsen wurden seit 2003 verwirklicht, und wie hoch war die jdhrliche
Bausumme?

Gemal § 7 des FernstraBenausbaugesetzes berichtet das Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) dem Deutschen Bundestag jahr-
lich liber den Fortgang des BundesfernstraBenausbaus. Dem Verkehrsinvesti-
tionsbericht 2009 (Bundestagsdrucksache 17/444) bzw. zuvor den Stralenbau-
berichten (bis einschlieBlich 2007) konnen die Bauleistungen des Bundes
graphisch und tabellarisch entnommen werden.

3. Welche Summe wird im Land Niedersachsen insgesamt noch bendtigt,
um die bereits begonnen Bedarfsplanprojekte mit aktualisierten Baukosten
fertigstellen zu kénnen?

4. Wie hoch sind in Niedersachsen die frei verfiigbaren Mittel fiir den Neu-
bau von Bedarfsplanprojekten (nach Abzug der Verpflichtungserméchti-
gungen fiir begonnen Projekte) in den Jahren 2011, 2012 und 2013?

Die Fragen 3 und 4 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Der Finanzbedarf zur Fertigstellung der bereits begonnenen Bedarfsplanpro-
jekte betrdgt ab 2011 anndhernd 400 Mio. Euro. Davon sind durch Verpflich-
tungsermdchtigungen rund 180 Mio. Euro vertraglich gebunden.

Hinzu kommen Ausgaben zur Refinanzierung der privat vorfinanzierten Pro-
jekte und zur Finanzierung des A-Modells A 1 Hamburg—Bremen.

5. Welche Bundesfernstralenprojekte des Vordringlichen Bedarfs im Land
Niedersachen, die nicht im IRP 2006 bis 2010 enthalten sind, wurden noch
nicht begonnen (bitte tabellarisch nach Projekten und Planungsstand und
Investitionsbedarf auflisten)?

Es wird auf die Antwort zu Frage 2 verwiesen.
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6. Sind im Land Niedersachsen Bundesmittel in Bundesfernstraenprojekte
des Weiteren Bedarfs geflossen?

Wenn ja, welche und wie hoch war der Betrag, und wie hoch ist der
Finanzbedarf, um diese Projekte zu beenden?

Die B 27 — Ortsumgehung Waake — wurde am 4. Dezember 2008 in das Kon-
junkturpaket I (,,Arbeitsplatzprogramms Bauen und Verkehr*) aufgenommen
und ist seit 19. Mérz 2010 in Bau. Die Gesamtkosten der Maflnahme betragen
14,7 Mio. Euro.

7. Gibt es BundesfernstraBenprojekte des Weiteren Bedarfs im Land Nieder-
sachsen, fiir die das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung in der aktuellen Legislaturperiode einen Planungsauftrag erteilt
hat, und wenn ja, warum?

Ja. Die Regierungsfraktionen haben sich in ihrer Koalitionsvereinbarung darauf
verstandigt, ,,... kurzfristig alle gesetzlichen Spielrdume fiir mehr Flexibilitdt
nutzen ...*“ zu wollen.

Bei den Maflnahmen

— B 72 (E 233) bis A 1 (AS Cloppenburg)
— B 240, Ortsumgehung Weenzen

— B 240, Westumgehung Eschershausen

besteht im Zusammenwirken mit anderen MaBBnahmen des ,,Vordringlichen Be-
darfs“ eine hohe verkehrliche Wirksamkeit, so dass die Bundesregierung hier-
fiir den Planungsauftrag erteilt hat.

8. In welche BundesfernstraBenprojekte im Land Niedersachsen des Vor-
dringlichen und des Weiteren Bedarfs sind in welcher Hohe Mittel aus
den Konjunkturpaketen I und II geflossen (bitte tabellarisch nach Einzel-
projekten und Planungsstand auflisten)?

In Mallnahmen des Bedarfsplans sind aus den Konjunkturprogrammen I und II
bis Ende Oktober 2010 rund 108 Mio. Euro geflossen. Neben den Verstarkungen
laufender MaBBnahmen wurden damit auch sieben neue Vorhaben begonnen.

Eine vollstindige Zusammenstellung aller mit Mitteln der Konjunkturpro-
gramme finanzierten Maflnahmen liegt der Bundesregierung nicht vor.

9. Welche Bundesfernstralenprojekte im Land Niedersachsen haben in
welcher Hohe Erhaltungsmittel aus den Konjunkturpaketen I und II er-
halten?

In die Erhaltung der Bundesfernstralen wurden bis Ende Oktober 2010 aus den
Konjunkturprogrammen I und II rund 88 Mio. Euro investiert. Uber die zahl-
reichen EinzelmafBnahmen liegt der Bundesregierung keine Zusammenstellung
VOr.

10. Welche Bundesfernstra3en im Land Niedersachsen weisen Schiden auf,
und welchen Kategorien werden diese zugeordnet?

Die Ergebnisse der jeweils letzten Zustandsaufnahme der Fahrbahnoberfldchen
der Bundesautobahnen aus den Jahren 2009/2010 und der Bundesstrallen aus
den Jahren 2007/2008 zeigen, dass in Niedersachsen ca. 7 Prozent der Fahrstrei-
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fen der Bundesautobahnen Unebenheiten, Risse, Flickstellen, Eckabbriiche,
Kantenschiiden u. A. aufweisen. Weitere 8 Prozent zeigen Anzeichen dafiir, dass
ErhaltungsmaBnahmen in Kiirze notwendig werden kénnen. Von den Bundes-
stral3en weisen rund 25 Prozent Unebenheiten, Risse, Flickstellen, Eckabbriiche,
Kantenschiiden u. A. auf. Weitere ca. 11 Prozent zeigen Anzeichen dafiir, dass
Erhaltungsmafnahmen in Kiirze notwendig werden konnen.

Eine zusammenfassende Aufstellung differenziert nach einzelnen Bundesfern-
straflen liegt der Bundesregierung nicht vor.

11. Wie hoch ist der jahrliche Erhaltungsbedarf von Bundesfernstraen im
Land Niedersachsen zum gegenwértigen Stand insgesamt, und welche
Anteile davon entfallen jeweils auf die einzelnen Projekte?

12. Wie hoch ist zum jetzigen Stand der jdhrliche Erhaltungsbedarf von
BundesfernstraBen im Land Niedersachsen, bei denen die Einzelmal3-
nahmen unter einem Finanzvolumen von 5 Mio. Euro liegen, und wie
viele Projekte sind davon betroffen?

Die Fragen 11 und 12 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Der Erhaltungsbedarf wurde im Rahmen einer umfassenden Bedarfsprognose
fiir das gesamte Bundesfernstralennetz auf der Grundlage der erhaltungspoli-
tischen Ziele ermittelt und als Vorgabe in den aktuellen Bundesverkehrswege-
plan 2003 (BVWP) aufgenommen. Fiir Niedersachsen belduft sich der Gesamt-
bedarf bis zum Ende des BVWP-Zeitraums 2015 im Mittel auf ca. 260 Mio.
Euro pro Jahr. Dabei wird unterstellt, dass Zustandsverbesserungen auch im
Zusammenhang mit Autobahnerweiterungen und mit Um- und Ausbaumafnah-
men erfolgen. Eine Unterteilung in Einzelmallnahmen wurde bei der Bedarfs-
prognose nicht vorgenommen.

13. Fiir die Neu- und AusbaumaBnahmen im Land Niedersachsen wurden
welche Verkehrsbelegungen prognostiziert (bitte mafBnahmenkonkrete
Darstellung mit Angabe des Prognosehorizonts)?

Eine zusammenfassende Aufstellung der prognostizierten Verkehrsbelastungen
flir die Neu- und AusbaumafBnahmen im Land Niedersachsen liegt der Bundes-
regierung nicht vor.

14. Welche Vorhaben aus dem Bundesverkehrswegeplan im Land Nieder-
sachsen sollen nicht weiterverfolgt werden?

15. Gibt es Vorhaben mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauftrag
im Land Niedersachsen, die nicht weiterverfolgt werden sollen, und wenn
ja, welche sind das?

Die Fragen 14 und 15 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Es werden alle Projekte des Bedarfsplans fiir die Bundesfernstraf3en, fiir die ein
Planungsauftrag oder -recht besteht, weiterverfolgt.
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16. Dieses Jahr stehen in welcher Hohe Planungsmittel fiir Neu- und Ausbau-
vorhaben bei Bundesfernstralen im Land Niedersachsen zur Verfligung
(bitte Darstellung nach der Zustindigkeit der Stralenbauverwaltungen)?

Aufgrund der verfassungsrechtlichen Regelungen tragen die Lander u. a. die
Kosten fiir die Planung der Bundesfernstral3en, so dass die Bundesregierung
iiber deren Hohe keine Angaben machen kann.

17. Wie viele Kilometer neue Bundesfernstralen (getrennt nach Autobahnen
und Bundesstra3en) wurden mit den Bedarfsplanprojekten verwirklicht?

Im Zeitraum 2001 bis 2009 wurden im Land Niedersachsen rund 80 km Auto-
bahnen neu- und rund 60 km ausgebaut. Es wurden rund 90 km Bundesstraien
aus- oder neugebaut. Darin enthalten sind 20 fertig gestellte Ortsumgehungen.

18. Wie hoch sind die dadurch entstandenen jahrlichen Unterhaltungskosten
fiir Betrieb, Wartung und Pflege dieser Verkehrsanlagen?

Die jdhrlichen Kosten fiir den Betrieb der vorgenannten rund 230 km Bundes-
fernstralen belaufen sich auf rund 3 bis 4 Mio. Euro.

Bundesautobahnen und Bundesstrafien

19. Welche MaBnahmen plant die Bundesregierung vor dem Hintergrund,
dass die Verkehrssituation auf der A 2 im Bereich des Bundestagswahl-
kreises 46 eine Serie von schweren Unféllen aufweist und offensichtlich
dem stetig wachsenden Gefiahrdungsdruck nur durch Verkehrsleitsysteme
und Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen entgegnet werden kann, um
die dortigen Gefahren einzuschrinken, und wann sollen diese ausgefiihrt
werden?

Im Frithjahr 2011 wird die A 2 auf niederséchsischem Gebiet auf beiden Rich-
tungsfahrbahnen liickenlos iiber 155 km mit Streckenbeeinflussungsanlagen
ausgeriistet sein. Ergdnzend hierzu hat 2009 das BMVBS in Zusammenarbeit
dem Land Niedersachsen eine wissenschaftliche Untersuchung ,,Erh6hung der
Sicherheit und Leistungsfahigkeit auf der A 2 durchgefiihrt. Im Ergebnis
wurde ein MaBnahmenkonzept gestuft nach kurz-, mittel- und langfristig um-
setzbaren MafBnahmen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit und Leistungsfa-
higkeit sowie zur Verbesserung des Verkehrsablaufs auf der A 2 erstellt. Die
kurzfristig umsetzbaren Mafinahmen befinden sich bereits in der Realisierung
bzw. wurden teilweise bereits abgeschlossen, die mittel- bis langfristig umsetz-
baren MaBnahmen sind in Vorbereitung.

Durch den Bau neuer zusétzlicher Lkw-Parkstinde wird derzeit die bestehende
Lkw-Parksituation auf den Park- und Rastplétzen entlang der A 2 verbessert.

20. Fiir wann ist der 6-spurige Ausbau der A 7 zwischen dem Walsroder
Dreieck und der Anschlussstelle Soltau-Ost geplant?

Welche zusitzlichen LarmschutzmalBnahmen sind im Zusammenhang mit
dem Ausbau dabei vorgesehen?

Der sechsstreifige Ausbau der A 7 zwischen der Anschlussstelle (AS) Soltau-
Ost und dem Autobahndreieck Walsrode ist im ,,Weiteren Bedarf mit Planungs-
recht des Bedarfsplans fiir die BundesfernstraBen ausgewiesen. Das Land
Niedersachsen nimmt das Planungsrecht wahr. In den Planungen wird sicherge-
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stellt, dass die gesetzlichen Grenzwerte z. B. fiir Lirmimmissionen eingehalten
werden.

21. Warum sehen die derzeitigen Pliane fiir den Umbau der Rastanlage
Allertal (A 7) keine Betriebszufahrt vor, so dass

a) die Rettungsdienste, Polizei und Feuerwehr jeweils iiber die nédchste
Autobahnanschlussstelle (Westenholz/Hodenhagen oder Schwarm-
stedt) anfahren miissen und

b) diese Umwege von 30 Kilometern auch fiir die Mitarbeiter der Rast-
anlage zu fahren sind?

Die derzeitigen Planungen fiir den Ausbau der bewirtschafteten Rastanlagen
Allertal Ost und West sieht in unmittelbarer Ndhe der Rastanlagen den Bau einer
neuen Anschlussstelle an der die Autobahn kreuzenden Landesstraf3e (L) 180
vor. Daher werden die derzeit noch bestehenden riickwirtigen Anbindungen
iiber die Rastanlage bei Umsetzung der Mallnahme fiir die Auffahrt von Ret-
tungsdiensten, Polizei und Feuerwehr auf die Autobahn in Zukunft nicht mehr
bendtigt. Die Notwendigkeit der riickwértigen Anbindungen von Raststétte und
Tankstelle klért die zustidndige Straenbauverwaltung des Landes Niedersach-
sen bei den laufenden Planungen rechtzeitig ab.

22. Ist die Bundesregierung bereit, bei der Namensgebung der neuen Auto-
bahnabfahrten an der A 7 mit den Arbeitstiteln ,,Heideregion” und
»Allertal“ den Wiinschen der Region zu folgen und sie bei der Freigabe
als ,,Heideregion® und ,,Allertal” zu benennen?

Namensvorschldge fiir Anschlussstellen werden iiblicherweise durch die Stra-
Benbauverwaltungen der Lander im Rahmen einer Anhdrung mit den betroffe-
nen Tragern Offentlicher Belange (Kommunen und Verkehrsbehorden) abge-
stimmt und dem Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung zur
Genehmigung vorgelegt. Sofern dabei die Regelungen zur Benennung von
Autobahnknotenpunkten und zur Festlegung von Ausfahrzielen der ,,Richt-
linien fir die wegweisende Beschilderung auf Bundesautobahnen (RWBA)“
aus dem Jahr 2000 beachtet werden, entspricht der Bund in der Regel dem Vor-
schlag des Landes.

23. Wie ist der aktuelle Sachstand zum geplanten Vollausbau der Abfahrt
Mengershausen an der A 77

Die zusténdige Stralenbauverwaltung des Landes Niedersachsen plant derzeit
den Ausbau der Rastanlagen Gottingen Ost und West, die nicht mehr den
aktuellen Verkehrsbediirfnissen geniigen. Die Planung sieht in unmittelbarer
Naihe der Rastanlagen den Bau einer neuen Anschlussstelle an der die Auto-
bahn kreuzenden L 573 vor. Der Vorentwurf liegt dem BMVBS noch nicht vor.

24. Wann rechnet die Bundesregierung mit einem Baubeginn der A 20,
und wann werden die nétigen finanziellen Mittel seitens des Bundes zur
Verfiigung gestellt werden?

GemiB den Artikeln 90 und 85 des Grundgesetzes planen, bauen, unterhalten
und verwalten die Lander im Auftrage des Bundes die Bundesfernstraflen. Das
Land Niedersachsen plant, ab 2011 sukzessive fiir die jeweils sieben Planungs-
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abschnitte der A 20 und A 39 die so genannten Regierungsvorentwiirfe dem
BMVBS zur Erteilung des Gesehen-Vermerkes vorzulegen.

Im Anschluss hieran schlieen sich die Planfeststellungsverfahren zur Erlan-
gung des Baurechts an, hierfiir kann erfahrungsgemaf ein Zeitbedarf von zwei
Jahren angesetzt werden. Aussagen iiber die Finanzierung von A 20 und A 39
konnen erst bei Vorliegen des Baurechts und der dann vorhandenen Finanzie-
rungssituation des Bundesfernstralenhaushalts getroffen werden.

25. Wie wird der Bau der A 20 vom sog. Vogelgutachten beeinflusst?

Die Planungen der A 20 erfolgten unter Beriicksichtigung und Abwéagung einer
Vielzahl von Belangen, so auch des Vogelschutzes.

26. Wie sieht die Terminplanung fiir die weiteren Planungsschritte fiir den
Neubau der A 20 von Westerstede bis Drochtersen aus?

Es wird auf die Antwort zu Frage 24 verwiesen.

27. Plant die Bundesregierung, bei der Linienbestimmung fiir die A 20 im
Bereich der Stadt Varel die Empfehlungen der Landkreise Friesland und
Wesermarsch zu beriicksichtigen und die Variante West 2 aufzunehmen?

Die formliche Bestimmung der Linienfithrung der A 20 ist am 25. Juni 2010 er-
folgt. Danach wurde in der Abwigung aller Belange die Variante West 3 be-
stimmt.

28. Wie ist der aktuelle Sachstand zum Ausbau der A 21 — Ortsumfahrung
Hamburg?

Fiir die A 21, Ostumfahrung Hamburg zwischen der A 24 und der A 250 liegt
kein Planungsauftrag vor. Der geltende Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen
2004 hat diesen Abschnitt dem ,,Weiteren Bedarf mit festgestelltem hohen dko-
logischen Risiko* zugeordnet. Somit sind die Planungsarbeiten zuriickgestellt.

29. Wann rechnet die Bundesregierung mit der Durchfiihrung einer verkehrs-
wirtschaftlichen Untersuchung fiir das Bundesfernstralennetz siidlich der
A 30 im Raum Osnabriick unter Einbeziehung einer moglichen Verle-
gung der B 517

Auf Grund der Bindungen durch laufende verkehrswirtschaftliche Untersuchun-
gen werden nur wenige Zusagen fiir die finanzielle Unterstiitzung neuer Unter-
suchungen im Jahr 2011 mdglich sein. Ob die genannte Untersuchung hierbei
berticksichtigt werden kann, kann derzeit noch nicht beurteilt werden.

30. Wann rechnet die Bundesregierung mit dem Abschluss des Linienbestim-
mungsverfahrens fiir die A 33 Osnabriick-Nord/Belm?

Die Bundesregierung rechnet mit dem Abschluss des Linienbestimmungsver-
fahrens fiir die A 33 Nord Osnabriick/Belm im ersten Halbjahr 2011.
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31. Wann rechnet die Bundesregierung mit dem Abschluss der Grunderneue-
rung der A 30 zwischen Bissendorf und Osnabriick-Siid sowie zwischen
Bruchmiihlen und Riemsloh?

Bisher wurden zwolf der 14 Bauabschnitte zwischen AS Hasbergen-Gaste und
AS Bruchmiihlen entsprechend des Zustandes saniert und finanziert.

Die beiden noch durchzufithrenden Abschnitte reihen sich ein in eine Priorita-
tenliste von Erhaltungsmafnahmen in Niedersachsen. Durch den derzeitig zur
Verfiigung stehenden Finanzrahmen fiir das nédchste Jahr konnen nicht alle
MaBnahmen bedient werden. Dazu gehoren auch die o. a. Bauabschnitte. Von
daher kann derzeit noch keine Aussage zum Abschluss der Grunderneuerung
erfolgen.

32. Wann rechnet die Bundesregierung mit einem Baubeginn der A 39,
und wann werden die ndtigen finanziellen Mittel seitens des Bundes zur
Verfiigung gestellt werden?

Es wird auf die Antwort zu Frage 24 verwiesen.

33. Ist bereits entschieden, wo die Tank- und Rastanlage auf der A 39 im Be-
reich Wittingen entstehen soll?

Das Rastanlagenkonzept im Zuge der geplanten A 39 Wolfsburg—Liineburg be-
findet sich noch im Abstimmungsprozess.

34. Ist im Rahmen der Umweltvertrédglichkeitsstudie zum geplanten Weiter-
bau der A 39 ab Wolfsburg in Richtung Liineburg der bestehende Ab-
schnitt der A 39, Kreuz Wolfsburg/Konigslutter—Fallersleben/Wolfsburg,
insbesondere in Bezug auf zukiinftige steigende Larmemissionen, be-
riicksichtigt worden?

35. Welche LirmschutzmaBnahmen sind fiir die Abschnitte Morse und
Fallersleben der A 39 geplant, um dem dortigen zukiinftig erhohten Ver-
kehrsaufkommen und den damit verbundenen erhohten Larmemissionen
zu begegnen?

Die Fragen 34 und 35 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Mit Fertigstellung der A 39 werden in Folge des dann gestiegenen Verkehrsauf-
kommens die Larmimmissionen zunehmen. In diesem Zusammenhang wird die
Lérmsituation in den genannten Abschnitten neu bewertet und notwendige
Lérmschutzanlagen werden vorgesehen.

36. Wann kann frithestens mit einer Fertigstellung der Ortsumgehung Celle
im Zuge der B 3 gerechnet werden, und wann stellt die Bundesregierung
die fehlenden finanziellen Mittel fiir den zligigen Weiterbau zur Verfii-
gung?

Die B 3, Ortsumgehung Celle besteht aus mehreren Planungsabschnitten, die
z. T. noch in der Planung sind. Aussagen iliber die Finanzierung dieser Ab-
schnitte konnen erst bei Vorliegen des Baurechts und der dann vorhandenen
Finanzierungssituation des Bundesfernstra3enhaushalts getroffen werden.
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37. Wann ist beziiglich der im Vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrs-
wegeplans aufgelisteten Ortsumgehung Nienstidt-Siilbeck, (B 65, Land-
kreis Schaumburg) mit der Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens
zu rechnen?

Die Malinahme befindet sich noch in einem frithen Planungsstadium, so dass
Aussagen iiber die Einleitung des Planfeststellungsverfahrens nicht moglich
sind.

38. Wann wird mit dem Umbau der B 214 zwischen Schaperkrug und der
Altenceller Schneede begonnen, und wird das vor der Fertigstellung des
zweiten Bauabschnitts der B 3-Ortsumgehung sein?

Der Planfeststellungsbeschluss fiir den Umbau der B 214 wird beklagt. Eine
Entscheidung iiber diese Klage ist derzeit nicht absehbar, so dass Aussagen
iber einen Baubeginn nicht moglich sind.

39. Wann ist angesichts der bereits am 21. Mérz 2006 erfolgten Linienbe-
stimmung mit einem Baubeginn der Ortsumgehung Rotgesbiittel-Githorn
zu rechnen, und wann wird die Bundesregierung das entsprechende Geld
fiir den Bau zur Verfligung stellen?

40. Wann wird die Ortsumgehung Meinholz-Rétgesbiittel, fiir die bereits am
21. Mérz 2006 die Linienbestimmung erfolgte, in den Vordringlichen
Bedarf aufgenommen, und wann ist mit einem Baubeginn zu rechnen?

Die Fragen 39 und 40 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Das Land Niedersachsen beabsichtigt, die Planungen der B 4 zwischen Githorn
und Meinholz im Jahr 2011 dem BMVBS zur Erteilung des Gesehen-Vermerkes
vorzulegen. Danach kann das Planfeststellungsverfahren eingeleitet werden.
Aussagen liber die Finanzierung dieser Abschnitte konnen erst bei Vorliegen des
Baurechts und der dann vorhandenen Finanzierungssituation des Bundesfern-
stralenhaushaltes getroffen werden.

41. Warum beginnt die Erweiterung des Larmschutzes an der B 4 in Githorn
nicht wie vorgesehen in diesem Jahr?

Der Erginzungsplanfeststellungsbeschluss zur Verbesserung der Larmschutz-
anlage an der B 4 in Githorn ist am 23. Juni 2009 ergangen. Im Zuge der Bau-
vorbereitung wurde festgestellt, dass die Tragfahigkeit eines Bauwerkes fiir die
vorgesehenen MafBinahmen nicht ausreicht, so dass vertiefende Untersuchungen
notwendig wurden.

42. Wann ist frithestmdglich mit einen Baubeginn der Ortsumgehung Kirch-
weyhe, fiir die bereits ein rechtsbestandiger Planfeststellungsbeschluss be-
steht, im Zuge der Bundesstralie 4 zu rechnen, und wann wird die Bundes-
regierung das entsprechende Geld fiir den Bau zur Verfiigung stellen?

Nach Auslaufen der Konjunkturprogramme sind die zur Verfligung stehenden
Bundesfernstralenmittel des vorliegenden Haushaltsentwurfes 2011 weitge-
hend durch laufende MaBBnahmen gebunden.

Derzeit werden auf der Grundlage der geltenden Finanzplanung bis 2014 mit
den Léandern die aktuellen Baudispositionen erortert.
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43. Wann ist nach Kenntnisstand der Bundesregierung angesichts der schwe-
ren Verkehrsbelastung in den Ortschaften Dungelbeck und Mehrum auf
der B 65 die Aufnahme der Planung der Ortsumgehung fiir Dungelbeck
und/oder Mehrum vorgesehen?

Die B 65, Ortsumgehung (OU) Dungelbeck befindet sich im ,, Weiteren Bedarf*
des Bedarfsplans fiir die Bundesfernstrallen, eine OU Mehrum ist hierin nicht
enthalten. Auf Grund dieser Einstufung werden diese MafBinahmen nicht ge-
plant.

44. Aufwelchem Stand befindet sich die Planung der Ortsumgehung Scheef3el
im Zuge der B 75, und ist die Finanzierung fiir den Bau bereits gesichert?

Bleibt es beim geplanten Baubeginn im Jahr 20147

Die B 75, OU ScheeBel ist im ,,Weiteren Bedarf des Bedarfsplans fiir die Bun-
desfernstraen eingestuft. Auf Grund einer verdnderten Verkehrsstruktur hat
das BMVBS am 16. Mérz 2009 einen ,,unvorhergesehenen hoheren Verkehrs-
bedarf anerkannt und der Aufnahme von Planungen zugestimmt. Ein etwaiger
Baubeginn im Jahr 2014 ist dem BMVBS nicht bekannt.

45. Wie ist der Sachstand beziiglich der Anbindung der Stadt Aurich an die
A 31 iber das Gemeindegebiet Ihlow, sowie der damit im Zusammen-
hang stehenden Ortsumgehung Aurich (B 210n)?

Die formliche Linienbestimmung der B 210 befindet sich gemél § 16 des Bun-
desfernstrafengesetzes in der Ressortabstimmung. Mit der Bestimmung der
Linienfithrung der B 210 ist Anfang 2011 zu rechnen.

46. Wann ist mit der Beendigung des Planfeststellungsverfahrens fiir die Ver-
legung der BundesstraBe 210 zwischen dem Autobahnanschluss A 31
und der Landesstraf3e 2 (Petkumer Strafie) und dem entsprechenden Bau-
beginn zu rechnen?

Das Land Niedersachsen rechnet damit, dass der Planfeststellungsbeschuss fiir
die Verlegung der B 210 siidlich Emden Mitte des Jahres 2011 ergeht. Zur
Finanzierung der MaBBnahme wird auf die Antwort zu Frage 42 verwiesen.

47. Wann ist frithestmdglich mit einem Baubeginn der B 211 westlich von
Mittelort bis Brake, fiir die bereits ein rechtsbestdndiger Planfeststel-
lungsbeschluss besteht, zu rechnen, und wann wird die Bundesregierung
das entsprechende Geld fiir den Bau zur Verfligung stellen?

Es wird auf die Antwort zu Frage 42 verwiesen.

48. Wann ist frithestmdglich mit einem Baubeginn der Ortsumgehung Loyer-
berg, fiir die bereits ein rechtsbestindiger Planfeststellungsbeschluss
besteht, im Zuge der Bundesstrafe 211 zu rechnen, und wann wird die
Bundesregierung das entsprechende Geld fiir den Bau zur Verfiigung
stellen?

Es wird auf die Antwort zu Frage 42 verwiesen.
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49. Wann ist mit der Fertigstellung der Linienbestimmung der B 212 von
Harmenhausen bis zur Landesgrenze Niedersachsen/Hansestadt Bremen
zu rechnen?

Die formliche Linienbestimmung der B 212 befindet sich gemdB § 16 FStrG in
der Abstimmung mit den beteiligten Bundesressorts. Mit der Bestimmung der
Linienfithrung der B 212 ist im Laufe des ersten Halbjahres 2011 zu rechnen.

50. Wann rechnet die Bunderegierung mit der Fertigstellung der B 243 in
Bad Lauterberg-Barbis?

Wird der beim Baubeginn genannte Termin 2010 noch eingehalten?

Anléasslich des Spatenstichs (Baubeginn) am 30. Oktober 2008 wurde als Fer-
tigstellungstermin dieser MaBnahme Sommer 2014 genannt. Die Bundes-
regierung geht derzeit davon aus, dass dieser Termin eingehalten wird. Ein Fer-
tigstellungstermin im Jahr 2010 ist der Bundesregierung nicht bekannt.

51. Wann ist beziiglich der im Weiteren Bedarf des Bundesverkehrswegeplans
aufgelisteten Ortsumgehung Landesbergen, (B 215, Landkreis Nienburg)
mit der Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens zu rechnen?

Auf Grund der nachrangigen Ausweisung der B 215 erfolgen keine Planungen.

52. Wann ist mit dem Baubeginn der Ortsumgehung Brome (B 248) zu rech-
nen?

Die Mafinahme befindet sich noch im friihen Planungsstadium, so dass Aus-
sagen iiber einen Baubeginn derzeit nicht moglich sind.

53. Ist die Bundesregierung bereit, das Land Niedersachsen mit einer ziigigen
Umsetzung der Trassenverlegung der B 248 zwischen dem Autobahn-
kreuz Braunschweig-Siidwest (A 39) und dem Kreuz Salzgitter-Immen-
dorfunter Nutzung der vorhandenen Stra3en Eisenhiittenstraf3e und Indus-
triestralle Mitte in Salzgitter zu beauftragen?

Die Bundesregierung ist grundsétzlich bereit, sich mit dem Land Niedersachsen
iiber eine Neuordnung des Stralennetzes zu verstindigen. Voraussetzung hier-
fiir ist, dass die aufzustufenden StraBlen in Erhaltungszustand, Querschnitt,
Netzfunktion usw. geeignet sind, Fernverkehr abzuwickeln und dass dem Bund
keine zusitzlichen finanziellen Verpflichtungen hieraus entstehen. Konkrete
Umstufungsabsichten des Landes Niedersachsen in der genannten Region sind
der Bundesregierung allerdings nicht bekannt.

54. Sind fir die Sanierung der B 440 bei Visselhovede Bundesmittel ein-
geplant, und wenn ja, in welchem Umfang?

In welcher Hohe Erhaltungsmittel im Zuge der B 440 bei Visselhovede ein-
gesetzt werden, entscheidet das Land im Rahmen seiner Verkehrssicherungs-
pflicht. Der Bundesregierung liegen hierzu keine konkreten Angaben vor.
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55. Ist die Finanzierung der Ortsumgehung Wunstorf (B 441), fiir die der
Planfeststellungsbeschluss bevorsteht und die im Bundesverkehrswege-
plan als Vordringlicher Bedarf eingestuft ist, gesichert?

Es wird auf die Antwort zu Frage 42 verwiesen.

56. Fiir welche Bundes- und BundesfernstraBen in den Landkreisen Oster-
holz, Rotenburg (Wiimme), Soltau-Fallingbostel, Stade und Verden sind
in den kommenden drei Jahren Erhaltungsmittel in welcher Hohe vorge-
sehen?

In den kommenden drei Jahren sind derzeit in Niedersachsen fiir die Bundes-
fernstraBen die nachstehenden Erhaltungsmittel (Mio. Euro, ohne die Anteile
im Zusammenhang mit Autobahnerweiterungen und mit Um- und Ausbaumaf-
nahmen) vorgesehen:

2011 2012 2013
231,7 227,9 194,1.

In welcher Hohe davon Erhaltungsmittel fiir BundesfernstraBen in den Land-
kreisen Osterholz, Rotenburg (Wiimme), Soltau-Fallingbostel, Stade und Ver-
den vorgesehen sind, entscheidet jahrlich das Land Niedersachsen im Rahmen
der Auftragsverwaltung.

57. Wann rechnet die Bundesregierung mit dem Baubeginn der Ortsumge-
hung Elsdorf im Zuge des Neubaus der Autobahnanschlussstelle Elsdorf?

Bei der OU Elsdorf handelt es sich um eine Landesstral3lenmafinahme. Informa-
tionen hieriiber liegen der Bundesregierung nicht vor.

Schienenverkehr

58. Wie treibt die Bundesregierung angesichts der steigenden Umschlags-
zahlen in den norddeutschen Seehidfen die Planung der Y-Strecke mit
Bundesmitteln, die nach Angaben des Vorstandsvorsitzenden der Deut-
schen Bahn AG Dr. Riidiger Grube bis 2012 voraussichtlich auskdmm-
lich sind, ziligig voran?

Der Bund hat Ende 2009 mit den Eisenbahninfrastrukturunternehmen eine Pla-
nungsvereinbarung iiber die weitere Planung der Y-Trasse abgeschlossen.
Demzufolge finanziert die Bundesregierung mit 19 Mio. Euro einen Teil der
Planungskosten bis einschlieBlich Leistungsphase 3 Honorarordnung fiir Archi-
tekten und Ingenieure vor. Das Land Niedersachsen wird fiir die Planung eben-
falls Mittel i. H. v. 10 Mio. Euro bereitstellen.

59. Ist es zutreffend, dass sich der Bund auf Betreiben des Bundesministe-
riums der Finanzen (BMF) vollstindig aus der Finanzierung der Pla-
nungskosten der Y-Trasse zuriickziechen will, und welches sind die
Griinde hierfiir?

Nein.
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60. Wurde seitens des BMVBS beim BMF ein Antrag auf Entsperrung von
20 Mio. Euro Planungsmitteln fiir die Y-Trasse gestellt, und wann?

Die im Dezember 2009 vom BMVBS beantragte Entsperrung von Verpflich-
tungsermichtigungen in Hohe von 19 Mio. Euro fiir Planungskosten der
Y-Trasse wurde im selben Monat vom BMF gebilligt.

61. Auf welche Hohe beziffert die Bundesregierung die bisher insgesamt von
Bund und Landern zur Vorbereitung des Projektes ,,Y-Trasse™ investier-
ten Haushaltsmittel?

Im Rahmen der abgeschlossenen Planungsvereinbarung ist vorgesehen, 19 Mio.
Euro bis 2012 zu investieren. Das Land Niedersachsen hat nach Angaben der
DB AG mit dieser ebenfalls eine Planungsvereinbarung in Héhe von 10 Mio.
Euro abgeschlossen.

62. Wie soll nach Ansicht der Bundesregierung ohne den Ausbau der Y-Trasse
der in den nichsten Jahren zu erwartende Anstieg des Giiterverkehrs auf
der Hafenhinterlandanbindung bewdltigt werden, und sieht die Bundes-
regierung die Notwendigkeit, die Schieneninfrastruktur in den Landkrei-
sen Osterholz, Rotenburg (Wiimme), Soltau-Fallingbostel, Stade und Ver-
den insbesondere unter dem Aspekt der Verbesserung der Hafenhinter-
landanbindung der norddeutschen Seehéfen, unabhingig von der bisheri-
gen Fokussierung auf die Y-Trasse auszubauen?

63. Hat die Bundesregierung Alternativkonzepte, insbesondere fiir die Bewal-
tigung des prognostizierten Personen- und Giiterverkehrsautkommens, im
Falle, dass die Y-Trasse nicht gebaut wird?

Die Fragen 62 und 63 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Die Bundesregierung verfolgt die Realisierung der Y-Trasse mit hoher Prioritét.
Sie wurde im Verfahren der Bedarfsplaniiberpriifung in ihrer Streckenfiihrung
optimiert. Als Alternative zur Y-Trasse wird im verkehrspolitischen Raum ein
ergianzender Ausbau bestehender Strecken der norddeutschen NE-Bahnen dis-
kutiert. Davon betroffen sind insbesondere die heute eingleisigen und nicht
elektrifizierten Strecken

— Bremerhaven—Bremervorde—Rotenburg der Eisenbahnen und Verkehrsbe-
triebe Elbe-Weser GmbH (EVB) zur Entlastung der Strecke Bremerhaven—
Bremen und zur Umfahrung des Knotens Bremen,

— Winsen (Luhe)/Liineburg—Soltau—Celle der Osthannoversche Eisenbahnen
AG (OHE) zur Entlastung der Strecke Hamburg—Uelzen—Hannover/Lehrte.

Fiir eine abschliefende Gegeniiberstellung der beiden Ausbauvarianten bedarf
es flir beide Fille belastbarer, aktueller Kostenschdtzungen. Aus dem in der
Bedarfsplantiberpriifung vorliegenden Kenntnisstand lédsst sich keine Préfe-
renzvariante fiir die dringend erforderlichen Kapazititserweiterungen fiir den
Seehafenhinterlandverkehr aus den Richtungen Bremen und Hamburg ableiten.
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64. Welche Terminplanung verfolgt die Bundesregierung bei der Ausbaustrecke
Oldenburg—Wilhelmshaven/JadeWeserPort, Ausbaustufe Illa (Zweiglei-
sigkeit), insbesondere in Bezug auf die Planfeststellung und die Finanzie-
rungsvereinbarung, und wann ist mit einer Finanzierungsvereinbarung fiir
die Ausbaustufe IIla zu rechnen?

65. Wann rechnet die Bundesregierung mit einem Baubeginn fiir die Mafnah-
men der Ausbaustufe Illa der Schienenausbaustrecke Oldenburg—Wil-
helmshaven/JadeWeserPort?

Die Fragen 64 und 65 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Die DB Netz AG hat im Juni bzw. Juli 2010 beim Eisenbahn-Bundesamt die
Einleitung der beiden Planfeststellungsverfahren fiir den zweigleisigen Ausbau
der Eisenbahnstrecke Oldenburg—Wilhelmshaven (Teilausbaustufe Illa) be-
antragt. Bei einer geschitzten Verfahrensdauer von mindestens 15 Monaten sind
bestandskriftige Beschliisse frithestens im zweiten Halbjahr 2011 zu erwarten.
Danach wiéren Ausschreibung und Vergabe durchzufiihren, so dass der Bau
Ende 2011/Anfang 2012 beginnen kdnnte. In zeitlicher Ndhe hierzu wire eine
Finanzierungsvereinbarung abzuschlieen.

66. Wie sieht die Terminplanung (Planfeststellung, Finanzierungsvereinba-
rung) fiir die Ausbaustufe I1Ib (Elektrifizierung) aus?

Der Planungstrager DB Netz AG geht derzeit fiir die Teilbaustufe I1Ib (Elek-
trifizierung der Gesamtstrecke) abgesehen von den in der Antwort zu den Fra-
gen 64 und 65 genannten Planfeststellungsabschnitten von einer Beantragung
der Einleitung der Planfeststellungsverfahren im Laufe des Jahres 2011 und
von der Erlangung bestandskriftiger Beschliisse in den Jahren 2012 bis 2013
aus. AnschlieBend wire iiber eine Einordnung dieser Teilbaustufe in die mit-
telfristige Finanzplanung/Investitionslinie zu entscheiden.

67. Wann rechnet die Bundesregierung mit der Fertigstellung des gesamten
Ausbauvorhabens Oldenburg—Wilhelmshaven/JadeWeserPort?

Vor dem Hintergrund des fehlenden Baurechts und der noch ausstehenden Ein-
reihung der Baustufen Illa und IIIb in die Mittelfristplanung, des noch ausste-
henden Baurechts bzw. einer Vereinbarung zur Beseitigung des Bahniibergangs
Alexanderstralle in Oldenburg sowie der noch offenen Fragen im Zusammen-
hang mit einer moglichen Bahnumfahrung Sande kann derzeit kein Fertigstel-
lungstermin fiir das Gesamtbauvorhaben genannt werden.

68. Welche Kosten veranschlagt die Bundesregierung fiir das Ausbauvorha-
ben Oldenburg—Wilhelmshaven/JadeWeserPort (bitte nach Ausbaustufen
getrennt aufschliisseln)?

Der Abschluss der Vorentwurfsplanung durch die DB Netz AG hat voraus-
sichtliche Kosten fiir die dritte Baustufe von rund 500 Mio. Euro ergeben. Die
derzeit in der Bauausfiithrung befindliche zweite Baustufe (Nordstrecke, Anbin-
dung JadeWeserPort) erfordert gemdB Finanzierungsvereinbarung Investitionen
von rund 25 Mio. Euro.
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69. Welche MafBnahmen zum Lirmschutz bzw. zur Larmvorsorge werden
entlang der Ausbaustrecke Oldenburg-Wilhelmshaven/JadeWeserPort ge-
troffen, und wann werden diese umgesetzt?

Das BMVBS hat zugesagt, dass der Bund fiir die gesamte Ausbaustrecke den
héherwertigen Standard der Larmvorsorge finanzieren wird, da die gesetz-
lichen Bedingungen hierfiir auf der Ausbaustrecke gegeben sind. Details miis-
sen in den noch durchzufithrenden Planfeststellungsverfahren festgelegt wer-
den. Die bauliche Umsetzung erfolgt im Rahmen der tibrigen Baumafnahmen
(Untergrundertiichtigung, ggf. Herstellung der Zweigleisigkeit und Elektrifizie-
rung). Dabei ist zu beriicksichtigen, dass aus baulogistischen Griinden das Er-
richten der Larmschutzwénde iiberwiegend erst zum Abschluss der Baumal-
nahmen erfolgen kann.

Mit der Umsetzung von Larmsanierungsmafnahmen zwischen Bremen und
Oldenburg soll nach Planung der DB ProjektBau GmbH im Jahr 2012 be-
gonnen werden. Zuerst sind Sanierungsarbeiten an der Ortsdurchfahrt von Del-
menhorst vorgesehen, 2015 sollen Arbeiten an den Ortsdurchfahrten von Gan-
derkesee, Hude und Oldenburg erfolgen.

70. Wann ist mit einer Finanzierungsvereinbarung fiir die Bahnumfahrung
Sande auf der Strecke Oldenburg—Wilhelmshaven zu rechnen?

Das BMVBS wird voraussichtlich im ersten Halbjahr 2011 mit dem Land
Niedersachsen, dem Landkreis Friesland und der Gemeinde Sande den Entwurf
einer entsprechenden Finanzierungsvereinbarung diskutieren. In Abhéngigkeit
von der finanziellen Beteiligung der Region muss daran anschlieend die Finan-
zierung der restlichen Kosten auf Bundesseite gepriift werden.

71. Sind nach den Uberlegungen der Bundesregierung weitere Projekte der
Ahrensburger Liste von einer Reduzierung oder Streichung der Bundes-
mittel betroffen?

Wie die Bundesregierung in ihrer Antwort auf die Kleine Anfrage der Fraktion
der SPD (Bundestagsdrucksache 17/202 vom 14. Dezember 2009) bereits aus-
geflihrt hat, ist die sog. Ahrensburger Liste eine Forderung der Lénder und
nicht Grundlage der Finanzierung von Bedarfsplanprojekten.

72. Wann kommt es zum Randwegnachbau (Liickenschluss im Bereich des
Bahniibergangs) entlang der Kreisstralen 18 (Kirchlinteln—Kreepen) und
21 (Kirchlinteln-Holtum Geest) im Landkreis Verden?

Das BMVBS ist an den Planungen fiir BaumafBnahme an Bahniibergiingen nicht
beteiligt und hat grundsétzlich keine Einflussmoglichkeit auf deren Umsetzung.
Informationen tiber Baumafinahmen an den Bahniibergdngen im Zuge der
KreisstraB3en 18 (Kirchlinteln—Kreepen) und 21 (Kirchlinteln—-Holtum Geest) im
Landkreis Verden liegen dem BMVBS nicht vor.

Die Planung und Durchfithrung von Baumafnahmen an Bahniibergingen ist
vorrangig Sache der Baulasttrager der kreuzenden Verkehrswege. Diese haben
zu entscheiden, ob und wie die Arbeiten an den Bahniibergéngen erfolgen sol-
len. Die Baulasttrager haben die erforderlichen Mafinahmen abzustimmen und
in einer Vereinbarung nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz festzulegen. Im
Rahmen der durchzufithrenden planungsrechtlichen Verfahren obliegt es sodann
den zustdndigen Planungsbehorden, alle von dem Vorhaben beriihrten 6ffent-
lichen und privaten Belange nach Anhdrung der betroffenen Privatpersonen,
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Verbénde und Behorden einer eingehenden Abwégung zu unterziehen und ab-
schlieBend iiber die konkrete Verkehrsplanung zu entscheiden.

73. Welche konkreten Maflnahmen sind hinsichtlich der sog. Amerikalinie im
Abschnitt Langwedel-Uelzen geplant?

Eine gesamtwirtschaftliche Vorteilhaftigkeit der Ausbaustrecke Langwedel—
Uelzen konnte im Rahmen der Bedarfsplaniiberpriifung fiir die Bundesschie-
nenwege, die im November 2010 abgeschlossen wurde, nicht nachgewiesen
werden. Dieses Projekt wird daher zurzeit nicht weiterverfolgt. Unabhéngig da-
von sind MaBnahmen zur Erhaltung der Verfiigbarkeit nach den Regelungen
der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung durch die Eisenbahn-Infrastruk-
turunternehmen des Bundes jederzeit moglich.

74. Inwieweit ist der im Zuge der Mallnahmen fiir die sog. Amerikalinie be-
absichtigte barrierefreie Ausbau des Bahnhofes Soltau bereits geplant,
und bis wann wird dieser stattfinden?

Die DB Station&Service AG teilte auf Nachfrage mit: ,,Am 1. November 2010
wurde anlésslich des Bahngipfels Niedersachsen der Finanzierungsvertrag fiir
das Projekt ,Mittlerer Bauabschnitt Heidebahn gezeichnet. Dies bedeutet, dass
der barrierefreie Ausbau der Station Soltau nun in die Planungsphase gehen
kann. Nach heutigem Stand werden die Umsetzungsmafinahmen in 2013/2014
beginnen kdnnen.*

75. Wird der barrierefreie Ausbau des Bahnhofes Soltau unabhéngig von der
Ertlichtigung der Amerikalinie erfolgen?

Die DB Station&Service AG teilte auf Nachfrage mit: ,,Ja, der barrierefreie Um-
bau wird einvernehmlich von Land, DB Netz AG sowie DB Station&Service
AG unabhéngig von der Ertlichtigung der Amerikalinie verfolgt.

76. Inwieweit steht die Finanzierung der Kursbuchstrecke 123, des mittleren
Abschnitts zwischen Walsrode und Soltau, der Heidebahn durch den
Bund, und zu wann ist der Ausbau geplant?

Die Strecke Hannover—Walsrode—Soltau—Buchholz (Heidebahn) ist eine Strecke
des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). Fiir MaBlnahmen zur Verbesserung
der SPNV-Infrastruktur der Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
(EIU) stellt der Bund im Rahmen der Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
in den Jahren 2009 bis 2013 insgesamt 973 Mio. Euro, davon fiir Niedersachsen
74 Mio. Euro zur Verfligung. Es obliegt allein dem Land Niedersachsen, die ent-
sprechenden Maflnahmen im Land festzulegen und mit den EIU abzustimmen.
Der Bund ist gemal § 8 Absatz 2 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes daran
nicht beteiligt.

77. Wie erklért es die Bundesregierung, dass im Rahmen des Larmschutz-
paketes Il an der Strecke 2200 (Hamburg—Bremen), km 271,7 bis 274,2,
im Bereich des Bahnhofes Hassendorf lediglich passive Larmschutzmal-
nahmen realisiert werden sollen, wihrend im Bereich der Ortschaft Sott-
rum eine bis zu drei Meter hohe Larmschutzwand vorgesehen ist?

Die in Rede stechenden MaBnahmen werden nach dem freiwilligen Larmsanie-
rungsprogramm an Schienenwegen des Bundes realisiert. Die Gestaltung von
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Larmsanierungsmafnahmen richtet sich nach den ortlichen Verhéltnissen. Eine
Abwigung zwischen passivem und aktivem Larmschutz erfolgt nach Kosten-
Nutzen-Gesichtspunkten. Wie die DB ProjektBau GmbH auf Nachfrage mit-
teilte, ist im Bereich der Gemeinde Hassendorf der Bau von Larmschutzwén-
den aufgrund der geringeren Zahl der Betroffenen unwirtschaftlich; daher diir-
fen ausschlieBlich passive Schallschutzmafinahmen zum Einsatz kommen.

78. Fiir das GroBprojekt RegioStadtBahn Braunschweig, mit mehreren Halte-
punkten in Gifhorn, wurden aus dem GVFG-Bundesprogramm (GVFG:
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz) 2007 bis 2011 rund 89 Mio. Euro
vorgesechen. Bleibt es bei der Férderung dieser Investition in die Schie-
nenverkehrswege des offentlichen Personennahverkehrs, auch wenn sich
das GroBprojekt derzeit verzogert?

Das Bundesprogramm nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz wird
jahrlich fortgeschrieben. Grundsatzlich ist auch in kiinftigen Jahren eine anteilige
Finanzierung des Grofvorhabens Regionalstadtbahn Braunschweig moglich.
Das Vorhaben ist bisher angemeldet, aber noch nicht endgiiltig aufgenommen.

79. Wann ist mit der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens fiir den tras-
sennahen Ausbau der Bahnstrecke Seelze-Minden (Vordringlicher Be-
darf des Bundesverkehrswegeplans) zu rechnen?

Eine gesamtwirtschaftliche Vorteilhaftigkeit der Ausbaustrecke Minden—Haste—
Seelze konnte im Rahmen der Bedarfsplaniiberpriifung fiir die Bundesschienen-
wege, die im November 2010 abgeschlossen wurde, nicht nachgewiesen wer-
den. Dieses Projekt wird daher zurzeit nicht weiterverfolgt.

Wasserstrallen

80. Wann wird mit dem Planfeststellungsverfahren um das Schiffshebewerk
in Scharnebeck, fiir das die Wasser- und Schifffahrtsdirektion Mitte den
grundlegenden Priifauftrag zum Ausbau mit positivem Ergebnis abge-
schlossen hat, begonnen?

Das Ergebnis iiberschlidgiger Rechnungen ldsst die Wirtschaftlichkeit eines gro-
Beren Abstiegsbauwerks in Scharnebeck bereits vor Ablauf der Restnutzungs-
dauer des bestehenden Hebewerks erwarten. Vor diesem Hintergrund wurde die
Wasser- und Schifffahrtsdirektion (WSD) Mitte mit einer Voruntersuchung be-
auftragt, in der Varianten fiir eine Schleuse technisch und wirtschaftlich unter-
sucht werden. Diese Voruntersuchung liegt noch nicht vor. Nach Auswertung
der Ergebnisse dieser Voruntersuchungen wird unter Beachtung der Verfiigbar-
keit von Haushaltsmitteln sowie Planungspersonal iiber das weitere Vorgehen
entschieden.

81. Bleibt es beim Beginn der Baumafinahmen am Stichkanal Salzgitter, de-
ren Planungen bereits im Jahr 2008 begonnen haben, in 2012, und wird
die Fertigstellung in 2015 erfolgen?

Nach den Planungen der WSD Mitte soll 2011 das Planfeststellungsverfahren
flir den Ausbaus des Stichkanals Salzgitter beantragt werden, dementsprechend
werden zurzeit die dafiir notwendigen Unterlagen erstellt. Der Beginn und die
Fertigstellung des Ausbaus hiangen von dem Ausgang des Planfeststellungsver-
fahrens und von der Verfiigbarkeit von Haushaltsmitteln ab.
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82. Wann wird der Planfeststellungsbeschluss fiir die Anpassung von Unter-
und AuBlenweser ergehen?

Der Entwurf des Planfeststellungsbeschlusses liegt voraussichtlich in Kiirze
vor. Sobald das Einvernehmen der Lénder Niedersachsen und Bremen zum
Entwurf des Planfeststellungsbeschlusses vorliegt, wird der Planfeststellungs-
beschluss erlassen. Die Bundesregierung erwartet, dass das Einvernehmen der
Léander in deren Interesse ziigig erfolgt.
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