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Verkehrssituation auf der B 9, B 39 und A 61 in Speyer

Vorbemerkung der Fragesteller

Im Zuge der Einfithrung der Lkw-Maut kam es zu zunehmenden Lkw-Aus-
weichverkehren auf Bundesstralen, so auch im Raum Speyer von der B 35,
A 61, A5 und A 6 auf die mautfreie B 9 und B 39. Anliegerinnen und An-
lieger berichten von gestiegenen Larm- und Feinstaubimmissionen, regel-
maBigen Geschwindigkeitsiiberschreitungen wegen mangelnder Kontroll-
dichte und einer Nichtbeachtung des Uberhol- und Nachtfahrverbots fiir Lkw.
Hinzu kam die Ansiedlung von Logistikunternehmen, deren Anlieferverkehr
iiber die B 9 fiihrt. Damit kam es zu einem starken Anstieg des Schwerlast-
verkehrs. Den offiziellen Studien zum Verkehrsaufkommen durch die Landes-
regierung stehen eigene Zahlungen der Biirgerinitiative gegeniiber, die ein
weitaus groBeres Verkehrsaufkommen feststellen. Die Biirgerinnen und Biir-
ger bemingeln insbesondere, dass seit 2002 keine konkreten Verkehrszéhlun-
gen von offizieller Seite mehr stattgefunden haben, sondern die von der Lan-
desregierung verwendeten Daten lediglich durch Hochrechnung von vor der
Mauteinfithrung erhobenen Zahlen zum Verkehrsautkommen stammen und so
das tatsdchliche Verkehrsautkommen ,,schon gerechnet® wird.

Mit der Zunahme des Verkehrs einher geht eine deutliche Verschlechterung
der Lebensqualitit fiir die Anwohnerinnen und Anwohner, bis hin zu gesund-
heitlichen Beeintrachtigungen. Die Larmgrenze, ab der Larm nach wissen-
schaftlichen Erkenntnissen gesundheitsschédlich ist (iiber 55 Dezibel tags-
iiber, liber 45 Dezibel nachts), wird nach Messungen der Biirgerinitiative B 9,
B 39, A 61 in Speyer fast durchgéngig auf der kompletten Strecke der B 9 und
B 39 iiberschritten.

Da die Verkehrsordnung fiir Lkw auf BundesstraBen eine Geschwindigkeits-
begrenzung auf 80 km/h vorsieht, geht das Verkehrsministerium in Rheinland-
Pfalz bei seinen Lirmkartierungen von den bei 80 km/h erzeugten Belastun-
gen von Lkw aus. Unberiicksichtigt bleibt, dass in der Realitét viel hohere
Larmwerte erzeugt werden, da die Geschwindigkeit nahezu von allen Fahr-
zeugen um 10 bis 20 km/h iiberschritten wird. Dies wire jedoch nur durch
Langzeitmessungen erfassbar, die bislang von der Landesregierung Rhein-
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land-Pfalz abgelehnt werden. Ebenso finden Geschwindigkeitskontrollen
offenbar nur sehr unzureichend statt.

Den Anliegen der Bevolkerung nach einer erneuten, unabhingigen Begut-
achtung der Situation wird von Seiten der Landesregierung jedoch keinerlei
Rechnung getragen. Entgegen den EU-Vorgaben wurde bei der Erstellung der
Larmkartierung die Bevolkerung nicht einbezogen.

Die Bundesregierung hat Handlungsmoglichkeiten, weil das Maut-Gesetz in
seiner Konzeption vorsieht, dass auch Bundesstra3en bemautet werden kon-
nen. In Speyer wiirde dies die Belastung durch Maut-Vermeidungsverkehre
auf den Bundesstraen reduzieren.

1. Uber welche aktuellen Messdaten zu Lirm- und Feinstaubemissionen ent-
lang von Autobahnen und Bundesstra3en verfiigt die Bundesregierung?

Die Bundesregierung verfiigt iiber keine Messdaten zu Larmemissionen an
Bundesfernstraen. Ebenso fiihrt die Bundesregierung keine routineméfigen
Luftschadstoffmessungen an Bundesfernstralen durch. Die Bundesanstalt fiir
Stralenwesen wertet im Rahmen von Forschungsvorhaben die Ergebnisse von
drei singuldren Messquerschnitten an Autobahnen (A 4, A 61 und A 555) aus.

2. Sieht die Bundesregierung Handlungsbedarf hinsichtlich der Larm-
belastung von Anwohnerinnen und Anwohnern in der unmittelbaren Nihe
von Bundesstraflen?

Wenn ja, welche MaBnahmen hédlt die Bundesregierung fiir geeignet,
um die Larmbelastungen zu reduzieren?

Handlungsbedarf wird vor allem in Ballungsrdumen gesehen, wo die Larm-
sanierung an vorhandenen Stra3en in der Baulast von Landern und Kommunen
in eigener Zustindigkeit liegt.

An Bundesstralen betreibt der Bund seit {iber 30 Jahren Larmsanierung auf
haushaltsrechtlicher Grundlage. Beim Neubau und auch beim Ausbau von vor-
handenen BundesstraBen ist auf der Grundlage der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) auch Larmschutz gegen geringere Belastungen sicher-
zustellen.

3. Sieht das Ministerium in dem Zusammenhang, dass laut den Empfehlun-
gen des Umweltbundesamtes (UBA) bereits Lédrmimmissionen von 50 dB
als gesundheitsgefdhrdend gelten und in der Bundesimmissionsrichtlinie
dagegen 70 dB am Tag und 60 dB in der Nacht als zumutbar betrachtet
werden, Anderungsbedarf bei der Bundesimmissionsrichtlinie?

Der Nachweis einer monokausal eintretenden Gesundheitsschiddigung durch
Stralenverkehrslarm ab bestimmten Larmpegeln ist bisher nicht erbracht.
Jedoch konnten sozial- und umweltepidemiologische Studien der vergangenen
Jahre einen konsistenten Zusammenhang zwischen hohen Larmbelastungen
und Gesundheitsbeeintrdchtigungen belegen. In dem vom Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) vorgelegten Nationalen
Verkehrslarmschutzpaket vom 2. Februar 2007 ist deshalb unter anderem eine
Anndherung der Auslosewerte flir Lirmsanierungsmaf3nahmen an die Vorsorge-
werte der 16. BImSchV in Aussicht genommen.
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4. Welche Informationen hat die Bundesregierung zum Ausmal} der Verlage-
rungsverkehre nach Einfiihrung der Lkw-Maut in Rheinland-Pfalz?

Welche Zahlen liegen fiir die Region Speyer bzw. die Bundesstraen B 9
(zwischen Worms und Worth) und B 39 vor?

Zurzeit wird der Bericht der Bundesregierung iiber die Verlagerung von schwe-
rem Lkw-Verkehr auf das nachgeordnete Straflennetz vom Dezember 2005
(Bundestagsdrucksache 16/298) fortgeschrieben. Zu diesem Zweck werden
Daten zur Entwicklung der Verkehrsbelastung auf dem nachgeordneten Stra-
Bennetz ausgewertet und verifiziert, um den Bericht sodann dem Deutschen
Bundestag zuzuleiten. Daher konnen zurzeit noch keine Angaben gemacht
werden.

5. Wie beurteilt die Bundesregierung die Einschédtzung der ,,Biirgerinitiative
B9, B39, A 61“ in Speyer, wonach das tatsichliche Larmaufkommen im
Bereich von B9, B 39 und A 61 um Speyer bei Weitem das MaB iiber-
steigt, welches von der Landesregierung aufgrund angenommener Ge-
schwindigkeiten und veralteter Zahlen hochgerechnet wurde?

Halt die Bundesregierung vor diesem Hintergrund neue Verkehrszahlun-
gen bzw. eine neue, unabhéngige Beurteilung der Larmsituation fiir not-
wendig?

Falls nein, warum nicht?

Die Larmsituation im Bereich Speyer wurde mehrfach seitens der StraB3en-
bauverwaltung gepriift und der ,,Biirgerinitiative B 9, B 39, A 61 dargelegt.
Die Ergebnisse einer im Jahr 2007 durchgefiihrten detaillierten schalltechni-
schen Untersuchung und die hierfiir verwendeten Eingangsdaten — insbeson-
dere die Verkehrsbelastungen — sind plausibel. Die Durchfithrung einer Ver-
kehrszdahlung sowie eine erneute Beurteilung der Lérmsituation sind daher
nicht erforderlich.

6. Beabsichtigt das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung (BMVBS) vor dem Hintergrund des Fehlens des Einschwingverkehrs
bei der letzten Bundesverkehrszidhlung, eine neue Verkehrszdhlung in der
angesprochenen Region Speyer durchzufiihren?

Priift das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung der-
zeit Moglichkeiten, um Larmbelastungen durch die B 9, B 39 und A 61 fiir
die Anwohnerinnen und Anwohner in der Region Speyer zu reduzieren,
und wenn ja, welche?

Die Bundesregierung geht davon aus, dass der Einschwingprozess vier Jahre
nach Einfiihrung der Lkw-Maut abgeschlossen ist. Fiir die Uberarbeitung des
Berichts der Bundesregierung iiber die Verlagerung von schwerem Lkw-Ver-
kehr auf das nachgeordnete Stralennetz werden aktuell Dauerzéhlstellen aus-
gewertet. Darliber hinaus wird kein zusétzlicher Bedarf fiir Verkehrszahlungen
in der Region gesehen wird.

Zur Larmsituation wird auf die Antwort zu Frage 5 verwiesen.
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7. Wann und wo haben in der Region Speyer auf der B 9, B 39 und A 61
Geschwindigkeitskontrollen stattgefunden, und wie beurteilt die Bundes-
regierung vor dem Hintergrund der Mdglichkeit von Geschwindigkeits-
messungen mit mobilen Gerdten oder von Briicken aus die Aussage des
Landes Rheinland-Pfalz, wonach regelméBige Geschwindigkeitskontrol-
len wegen fehlender Standspuren nicht durchfiihrbar seien?

Die Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen obliegt der Polizei und den
nach Landesrecht zustéindigen Stellen.

8. Sieht die Bundesregierung Handlungsbedarf fiir eine Bemautung von
Bundesstrafen in der Region Speyer?

Wenn ja, priift das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung konkret die Einfithrung einer Maut fiir bestimmte Strecken?

Wenn ja, fiir welche?

Wenn nein, warum nicht, und welche konkreten Voraussetzungen miis-
sen nach Ansicht der Bundesregierung fiir eine Ausweitung der Maut-
erhebung auf die betroffenen Verkehrswege erfiillt sein?

Nach § 1 Abs. 4 Satz 1 des Autobahnmautgesetzes fiir schwere Nutzfahrzeuge
ist eine Bemautung von BundesstraBen dann zuldssig, wenn dies zur Ver-
meidung von Mautausweichverkehren oder aus Griinden der Sicherheit des
Verkehrs gerechtfertigt ist.

Fiir eine Beurteilung mdglicher Mafinahmen zur Reduzierung von Mautaus-
weichverkehren ist eine Reihe von Aspekten wie beispielsweise die Strecken-
und Verkehrscharakteristik oder das Unfallgeschehen von Bedeutung. Diese
Parameter konnen aufgrund der notwendigen Ortskenntnis nur durch die
Landerverwaltungen im Einzelnen beurteilt werden. Aus diesem Grund wurde
mit allen Landern vereinbart, Strecken mit erheblichem Mautausweichverkehr
einer Einzelfallbetrachtung zu unterziechen und diese dem BMVBS ggf. zur
Bemautung vorzuschlagen. Ein entsprechender Vorschlag des Landes Rhein-
land-Pfalz wurde nicht gemacht.

9. Plant die Bundesregierung mittelfristig eine Ausweitung der Lkw-Maut
auf alle fernvegkehrsrelevanten Bundesstraflen und auf Lkw ab 3,5 Ton-
nen, wie es in Osterreich und anderen EU-Landern Standard ist?

Wenn nein, warum nicht?

Die Bundesregierung plant keine Ausweitung der Lkw-Maut. Wie in der Ant-
wort zu Frage 8 ausgefiihrt, ist nach der geltenden Rechtslage die Bemautung
von Bundesstrallen nur ,,zur Vermeidung von Mautausweichverkehren oder aus
Griinden der Sicherheit des Verkehrs* moglich.

Es ist zu erwarten, dass eine Maut fiir Lkw ab 3,5 Tonnen zuldssigem Gesamt-
gewicht zu verstirktem Ausweichverkehr mit Zunahme der Lédrm- und Schad-
stoffbelastung fiir die dortigen Anwohner flihren wiirde.

10. Welche zusidtzlichen Einnahmen lieBen sich nach Einschitzung der
Bundesregierung durch die Erhebung von Maut auf allen fiir den Fernver-
kehr relevanten Bundesstralen sowie der Ausweitung auf Lkw ab 3,5 Ton-
nen allgemein und konkret im Streckenabschnitt Worms—Worth erzielen?

Da eine Ausweitung der Maut nicht beabsichtigt ist, liegen der Bundesregie-
rung keine Schétzungen dazu vor.
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11. Hat das Land Rheinland-Pfalz konkret um die Priifung einer Entlastung
der Bundesstralen B 9 und B 39 gebeten?

Nein

12. Welche rechtlichen Mdglichkeiten zur Bekdmpfung von Verlagerungs-
verkehren stehen der Stadt Speyer und dem Land Rheinland-Pfalz bereits
heute zur Verfiigung?

Die 15. Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrsordnung (StVO), die
zum 31. Dezember 2005 in Kraft getreten ist, gibt den Stralenverkehrs-
behorden durch eine Erginzung des § 45 StVO die Moglichkeit, verkehrs-
beschrinkende oder -verbietende Mallnahmen bereits dann anzuordnen, wenn
hierdurch erhebliche Auswirkungen der Mauterhebung auf das Verkehrsge-
schehen beseitigt oder zumindest gemildert werden kdnnen.
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