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Stellenwert der Bundesautobahn 12 bei der weiteren Entwicklung des

Giiter- und Personenverkehrs

Vorbemerkung der Fragesteller

Mit dem Inkrafttreten des Schengener Abkommens Ende 2007 fielen auch an
den Grenziibergéngen zwischen der Volksrepublik Polen und der Bundes-
republik Deutschland die Zollkontrollen fiir den grenziiberschreitenden Lkw-
Verkehr weg. Damit verband sich auch die Hoffnung, dass sich die enormen
Verkehrsprobleme auf der Bundesautobahn (BAB) 12 (Dreieck Spreeau—
Grenziibergang Frankfurt/Oder) deutlich entschérfen wiirden. Dies ist offen-
bar nicht eingetreten. Vertreter der ortlichen Wirtschaft wie das Solarunterneh-
men Conergy und die Klosterbrauerei Neuzelle beklagen, dass insbesondere
angesichts der Baustellen auf der BAB 12 eine Einhaltung von Terminge-
schéften durch Logistikfirmen nahezu unmoglich sei (vgl. Markische Oder-
zeitung, Ausgabe vom 2. September 2008). Seit Mitte Februar 2008 laufen auf
der BAB 12 Arbeiten zum grundhaften Ausbau auf dem Abschnitt Storkow—
Fiirstenwalde (West). In diesem Jahr ist in der Zeit von Februar bis Dezember
2008 der Ausbau der Richtungsfahrbahn in Richtung Polen vorgesehen, d. h.
auf dem rund 6 km langen Teilstiick wird der gesamte Verkehr (in beide Rich-
tungen) iiber je eine Spur auf der Gegenfahrbahn (Richtung Berlin) abgewi-
ckelt. Von Mirz bis November 2009 soll die Gegenfahrbahn (Richtung Berlin)
neu gebaut werden. Dann sollen auf der schon ausgebauten Fahrbahn je zwei
Richtungsfahrstreifen eingerichtet werden. In den Jahren 2010 bis 2012 sollen
noch Ausbauarbeiten bei Briesen und zwischen Storkow und dem Autobahn-
dreieck Spreeau erfolgen. Fiir die gesamte Bauzeit und dariiber hinaus ist mit
erheblichen Beeintrichtigungen insbesondere des Giiterverkehrs auf dieser
wichtigen Ost-West-Magistrale zu erwarten.

1. Welche Erkenntnisse liegen der Bundesregierung iiber die Entwicklung der
Verkehrsstrome in Richtung Polen, insbesondere des Giiterverkehrs auf der
BAB 12, seit dem Inkrafttreten des Schengener Abkommens und dem
Wegfall der Grenzkontrollen fiir Lkw in dieser Region vor?

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-

lung vom 29. September 2008 iibermittelt.
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2. Wie setzt sich nach den vorliegenden Erhebungen der Verkehr auf der
BAB 12 zusammen (Anteile von Lkw und Pkw, von Container-, Schiittgut
und anderen Transportgiitern sowie von Ortlichem und iiberregionalem
Verkehr)?

Die Fragen 1 und 2 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Auswertbare Daten liegen fiir die Dauerzihlstelle Fiirstenwalde (2005, 2006
und 1. Quartal 2008) und fiir die Dauerzihlstelle Gilildendorf nahe der Bundes-
grenze zu Polen (2005 bis 2007) vor. Die Werte fiir das 1. Quartal 2008 sind als
vorldufig zu betrachten, da die Daten fiir 2008 noch nicht abschlieend gepriift
sind. Die Ganzjahresergebnisse fiir 2008 konnen von den vorliegenden Ergeb-
nissen fiir das 1. Quartal 2008 abweichen.

Durchschnittliche tigliche Verkehrsstirken (Kfz/24 h, gerundet)

Dauerzihlstelle | Richtung | Gruppe | 2005 | 2006 2007 | (2)(:10:&;11
Bundes- | alleKfz | 16600 | 17 000 16 900
. grenze SV 4350 | 4750 keine 5400
Fiirstenwalde auswert-
Beli alleKfz | 15600 | 15900 | paren Daten| 16 300
erim
SV 4100 | 4400 5200
Bundes- | alleKfz | 8900 | 8900 9 400 feine
grenze SV 3450 | 3600 3700 ]
Giildendorf auswert
, alleKfz | 7600 | 7600 8100 baren
Berlin Daten
SV 3300 | 3450 3750

SV: Schwerverkehr (Busse sowie Lkw ohne und mit Anhénger einschl. Sattelziige mit zuldssi-
gem Gesamtgewicht liber 3,5 t), die Giiterverkehrsstirke kann aus den Daten der Dauer-
zdhlstellen nicht ermittelt werden.

Erhebungen iiber die Beladung und die Fahrziele liegen der Bundesregierung
nicht vor.

3. Wie bewertet die Bundesregierung die wirtschaftlichen Folgen durch das
lang anhaltende Baugeschehen auf der BAB 12, besonders hinsichtlich der
in tiberregionalen Mérkten titigen Unternehmen in der Region Ostbran-
denburg?

Uber wirtschaftliche Folgen des Baugeschehens liegen der Bundesregierung
keine Erkenntnisse vor. Bauarbeiten an Bundesfernstraflen, insbesondere an
Bundesautobahnen, sind fiir die fliissige und sichere Durchfithrung von Trans-
porten unerlésslich. Wéhrend der Bauphase lassen sich — zeitlich befristet — Be-
eintrachtigungen des Verkehrsflusses nicht immer vermeiden.

Nach Beendigung der Bauarbeiten profitieren letztlich alle Verkehrsteilnehmer,
also auch die verladende Wirtschaft, von diesen MaBnahmen. Dies gilt auch fiir
die BAB 12.

4. Welche Moglichkeiten sicht die Bundesregierung zu einer deutlichen
Beschleunigung der Bauarbeiten auf der BAB 12, und wie bewertet sie in
dem Zusammenhang die Forderung der Brandenburger Landesregierung,
die Bauarbeiten an der BAB 12 miissten ,,in drei Schichten an sieben
Tagen erfolgen® (vgl. Markische Oderzeitung, Ausgabe vom 2. September
2008)?

Die Moglichkeit einer nachtriaglichen Beschleunigung des grundhaften Ausbaus
mit gleichzeitigem Anbau des bisher fehlenden Seitenstreifens fiir die Rich-
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tungsfahrbahn nach Polen zwischen den Anschlussstellen Storkow und Fiirsten-
walde-West wurde intensiv gepriift. Im Ergebnis wurde festgestellt, dass wegen
der erheblichen Mehrkosten, der geringen Bauzeitverkiirzung (ca. sechs
Wochen) und der — in Relation zu anderen Bundesautobahnen — geringen Ver-
kehrsbelastung die erwogene Beschleunigung nicht vertretbar ist. Bei dem im
vorgenannten Presseartikel gezogenen Vergleich mit dem beschleunigten Aus-
bau des Autobahndreiecks Nuthetal wird verkannt, dass dort die Verkehrsbelas-
tung — und damit die Zahl der tiglich betroffenen Verkehrsteilnehmer — dreimal
so hoch ist und eine Bauzeitverkiirzung von voraussichtlich sechs Monaten er-
reicht wird.

Die im vorgenannten Presseartikel dem Wirtschaftsminister des Landes Bran-
denburg zugeschriebene Forderung bezieht sich ausdriicklich auf den 2009 an-
stehenden zweiten Bauabschnitt, in dem die Gegenfahrbahn grundhaft erneuert
und mit einem Seitenstreifen ausgestattet wird. Wahrend dieser Baumalinahme
konnen auf der jetzt in Bau befindlichen Fahrbahn je zwei Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung eingerichtet werden, so dass eine hohere Leistungsfahigkeit der
Baustellenverkehrsfithrung gegeben sein wird.

5. Welche Mafinahmen innerhalb des Pakets A 4 ,,Stauvermeidung durch
Optimierung des Baustellenmanagements* des im Juli 2008 beschlossenen
Masterplan Giiterverkehr und Logistik hilt die Bundesregierung fiir geeig-
net und umsetzbar, um die Auswirkungen des Baugeschehens auf der
BAB 12 zu minimieren?

Ein Umsetzungskonzept wird in Zusammenarbeit mit den Bundesldandern auf-
gestellt.

6. Wie steht die Bundesregierung zum Vorschlag, die BAB 12 schnell und
wirksam durch die Schaffung einer ,,Rollenden Landstra3e* bzw. Contai-
nerverkehr auf der Bahn zwischen dem Giiterverkehrszentrum Grof3beeren
und Frankfurt/Oder bzw. im grenziiberschreitenden Verkehr nach Poznan
zu entlasten?

Die Bundesregierung misst der Verlagerung des Giiterverkehrs von der Straf3e
auf die Verkehrstrager Wasserstrafie und Schiene eine grofle Bedeutung zu. Sie
fordert den Kombinierten Verkehr sowohl durch besondere Rahmenbedingun-
gen, wie z. B. hoheres Lkw-Gesamtgewicht von 44 t beim Vor- und Nachlauf
auf der Strafle, Ausnahmen von Fahrverboten, Steuerbefreiung oder -erstattung,
als auch finanziell durch Baukostenzuschiisse fiir den Aus- und Neubau leis-
tungsfahiger Umschlagterminals (Schiene/Strale bzw. Wasserstrafle/Schiene/
Strale). Dabei priferiert die Bundesregierung den unbegleiteten Kombinierten
Verkehr mit Containern, Wechselbehéltern und Sattelanhdngern. Der begleitete
Kombinierte Verkehr, bei dem ganze Lkw auf Eisenbahnwagons verladen wer-
den und die Fahrer in einem Liegewagen mitfahren (Rollende Landstrafe),
wird nur auf Relationen durchgefiihrt, wo er wirtschaftlich betrieben werden
kann. Hier spielen vor allem die hohen Kosten fiir Anschaffung, Betrieb und
Unterhaltung der notwendigen Niederflurwagen und das ungiinstige Verhiltnis
des Transportgutes zum Gesamtgewicht eine Rolle (so genannte hohe Totlast).

7. Welche Auffassung vertritt die Bundesregierung hinsichtlich der Finanzie-
rung der ,,Rollenden Landstra3e” im grenziiberschreitenden Verkehr?

Nach der Richtlinie zur Férderung von Umschlaganlagen des Kombinierten
Verkehrs ist auch die Férderung von Anlagen zur Verladung auf die ,,Rollende
Landstrale” moglich. Parallel dazu besteht die Moglichkeit, dass Anlagen
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durch die DB Netz AG — ebenfalls auf Antrag — gebaut werden. Diese konnen
nach Maligabe des Bundesschienenwegeausbaugesetzes gefordert werden.

8. Stimmt die Bundesregierung der Auffassung zu, dass eine ,,Rollende
LandstraBe” auch die Unfallhdufigkeit auf der BAB 12 verringern kann?

Grundsitzlich kann davon ausgegangen werden, dass weniger Verkehr auch zu
weniger Unféllen fiihren kann. Ob und inwieweit die Einflihrung einer ,,Rollen-
den Landstrafe* auf dem konkreten Streckenabschnitt mdglich ist und infolge-
dessen die Zahl der Unfille reduziert werden kann, kann nicht beurteilt werden.

9. Wie bewertet die Bundesregierung in diesem Zusammenhang den Bericht
des Brandenburger Ministeriums fiir Infrastruktur und Raumordnung
iiber Méglichkeiten der Abwendung von Unfallgefahren auf der BAB 12
in Richtung Polen (30. Sitzung, Ausschuss fiir Infrastruktur und Raum-
ordnung, in 4/472 vom 22. Mirz 2007, Anlage 2)?

In dem von der Landesregierung vorgelegten Bericht werden Unfallrisiken im
Zusammenhang mit den grenzbedingten Riickstaus behandelt und das gemein-
sam von Bund und Land umgesetzte Malnahmenpaket beschrieben. Wegen der
Entwicklung seit Wegfall der Personenkontrollen kénnen einige dieser Maf-
nahmen entfallen.

Im Ubrigen wird auf die Antworten zu den Fragen 6 bis 8 verwiesen.

10. Welche Position vertritt die Bundesregierung beziiglich eines moglichen
Ausbaus der BAB auf sechs Fahrstreifen vor dem Jahr 2015, und welche
Alternativen, vor allem hinsichtlich der Verlagerung des Verkehrs auf die
Schiene, zieht die Bundesregierung in Betracht?

Im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen, Anlage nach § 1 Abs. 1 Satz2 des
FernstraBenausbaugesetzes, ist der sechsstreifige Ausbau der BAB 12 zwischen
dem Autobahndreieck Spreeau und der Anschlussstelle Frankfurt (Oder)-West
in der Dringlichkeitsstufe ,,Weiterer Bedarf** enthalten. Daher besteht kein
Planungsauftrag.

Im Ubrigen wird auf die Antworten zu den Fragen 6 und 7 verwiesen.
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