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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Patrick Doring, Hans-Michael Goldmann, Horst Friedrich
(Bayreuth), Jan Mucke, Joachim Giinther (Plauen), Dr. Karl Addicks, Christian
Ahrendt, Rainer Briiderle, Angelika Brunkhorst, Ernst Burgbacher, Mechthild
Dyckmans, Jorg van Essen, Dr. Edmund Peter Geisen, Miriam GruB, Heinz-Peter
Haustein, Elke Hoff, Birgit Homburger, Michael Kauch, Hellmut Konigshaus,

Dr. Heinrich L. Kolb, Gudrun Kopp, Jurgen Koppelin, Heinz Lanfermann,

Sibylle Laurischk, Harald Leibrecht, Michael Link (Heilbronn), Horst Meierhofer,
Patrick Meinhardt, Burkhardt Miiller-Sonksen, Dirk Niebel, Cornelia Pieper, Jorg
Rohde, Frank Schaffler, Dr. Max Stadler, Dr. Claudia Winterstein, Dr. Volker Wissing,
Hartfrid Wolff (Rems-Murr), Dr. Guido Westerwelle und der Fraktion der FDP

Mainausbau und damit verbundene Probleme mit vorhandenen Briicken

Eine moderne, leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur ist Voraussetzung fiir ein
produktives und wettbewerbsfiahiges Europa, fiir wirtschaftliches Wachstum
und Wohlstand. Die zukiinftig vorhandene Infrastruktur ihres Wasserstraf3en-
netzes ist der entscheidende Parameter fiir die Wettbewerbsfahigkeit der Bin-
nenschifffahrt. Die deutschen Binnenwasserstralen gehoren neben dem Schie-
nen- und Stralennetz zu den bedeutendsten Giiterverkehrswegen in Europa. In
der Regel bestimmen Wasserstraenstandards die moglichen Schiffsgroen und
damit auch die Kosten des Binnenschifftransportes. Im europédischen Wasser-
straBBennetz ist aufgrund zahlreicher lokaler oder groBrdumlicher Engpésse gera-
de die zentrale Voraussetzung einheitlicher Standards auf weiten Netzabschnit-
ten nicht erfiillt. Dies gilt sowohl fiir die erforderliche Abladetiefe als auch fiir
Briickendurchfahrtshohen fiir Container- und Personenverkehre. Aus diesen
Griinden wird derzeit auch der Main ausgebaut, so dass dieser eine Abladetiefe
von 2,70 Meter haben wird.

Inzwischen ist der Ausbau so gut wie abgeschlossen, doch der endgiiltige Ab-
schluss und die Bereitstellung der Wasserstraf3e fiir den Verkehr kann aufgrund
von diversen Briicken, die aufgrund ihrer Hohe eine Gefahr fiir den Schiffsver-
kehr darstellen, und aufgrund des Ausbauzustandes zwischen Lenkfurt und
Wirzburg nicht vollzogen werden. Der Verlust eines modernen Binnenschiffes
flir die Minderabladung von 30 Zentimetern betrdgt rund 360 Tonnen und damit
18 Prozent der Frachteinnahmen. Hochgerechnet auf ein Jahr ergibt dies eine
Summe von zirka 20 Mio. Euro pro Schiff. Da der Giiterverkehr auf deutschen
Binnengewissern und vor allem auf dem Main in den letzten zehn Jahren erheb-
lich zugenommen hat und auch in Zukunft weiter wachsen wird, muss sowohl
die Fertigstellung des Wasserstralenausbaus als auch die Behebung des
Briickenproblems schnell vorangetrieben werden. Bauwerke, wie zum Beispiel
Flussbriicken, miissen sich in einem ordentlichen Zustand befinden und diirfen
nicht noch weitere Hemmnisse in der Infrastruktur darstellen, wenn flussbau-
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liche Mallnahmen vollzogen sind. Zumindest sollte die notwendige Durch-
fahrtshohe fiir einen 3-lagigen Containertransport gegeben sein.

21 Mainbriicken sind zurzeit durch Schiffsverkehr anfahrgefahrdet. So auch der
Mainsteg zwischen den Gemeinden Margetshdchheim und Veitshochheim. Man
sollte bei der zu Recht geforderten Absicht, eine Briicke neu zu bauen, die An-
liegen der Bewohner nicht auler Acht lassen. Die Bevolkerung Margetshoch-
heims zum Beispiel ist nach anfanglichen Bedenken mittlerweile auch fiir einen
Briickenneubau, kritisiert jedoch die damit verbundene viel zu lange Rampe, die
an beiden Seiten vor die Briicke gebaut wird und den mit 6,7 m viel zu hohen
Steg, nicht liber Wasser sondern iiber Land. Beide MaBnahmen wiirden das
Stadtbild beider Gemeinden nachhaltig beschédigen. Hier stellt sich die Frage,
ob es mdglich ist, Alternativlosungen auszuarbeiten, um mit den Biirgern im Rii-
cken einen schnellen Fortgang des Mainausbaus zu erreichen.

Es ist ohne Zweifel an der Zeit, den Mainausbau rasch abzuschlie3en und fiir ei-
nen reibungslosen Schiffsverkehrsablauf zu sorgen, doch sollte man dabei die
Interessen der angrenzenden Gemeinden und deren Biirger nicht aus den Augen
verlieren.

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Wann wird der vollstindige Ausbau des Mains inklusive der Briickenneu-
bauten/-sanierungen endgiiltig erfolgt sein?

2. Wie viele Tonnen werden jahrlich durch den Giiterverkehr auf dem Main
transportiert?

3. Wie prognostiziert die Bundesregierung das Verkehrsaufkommen des
Mains in den néachsten zehn Jahren?

4. Wie beurteilt die Bundesregierung den Beschluss des Rates der Europii-
schen Union vom 29. Oktober 1993, wonach der Ausbau des Mains zu den
,vorrangigen Vorhaben von Gemeinschaftsinteresse® ist?

5. Wie hat die Bundesregierung diesen Beschluss bis heute umgesetzt, und wie
begriindet die Bundesregierung, dass vierzehn Jahre nach dem Rats-
beschluss der Ausbau noch nicht abgeschlossen ist?

Um welche Flussbriicken handelt es sich im Einzelnen?

6. Wie viele Flussbriicken sind in der Bundesrepublik Deutschland anfahrge-
fahrdet oder baufillig, und wann werden diese saniert oder neu gebaut?

7. Wie viele Flussbriicken sind in der Bundesrepublik Deutschland so beschat-
fen, dass sie eine optimale Auslastung der Wasserwege, z. B. aufgrund einer
zu geringen Durchfahrtshohe, verhindern?

Um welche Flussbriicken handelt es sich im Einzelnen?

Welche dieser Briicken behindern die Zufahrt zu Binnenhéfen oder anderen
fir die Binnenschifffahrt bedeutsamen Infrastrukturen?

8. Welche Briickenbauten/-sanierungen haben fiir die Bundesregierung
Prioritét?

9. Bis wann, und zu welchen Kosten konnen bzw. sollen die Briicken neu
errichtet oder saniert werden?

10. Wie viele Stichkanile sind in der Bundesrepublik Deutschland so beschaf-
fen, dass sie eine optimale Anbindung von Binnenhéfen, z. B. aufgrund zu
geringer Tiefe, verhindern, und um welche Stichkanéle handelt es sich im
Einzelnen?

11. Der Ausbau welcher Stichkanéle hat fiir die Bundesregierung Prioritét?
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12. Bis wann, und zu welchen Kosten kénnen bzw. sollen die Stichkanile be-
darfsgerecht ausgebaut werden?

13. Was steht in den einzelnen Féllen einem frithzeitigeren Ausbau im Wege?

14. Welche Zeit- bzw. Kostenziele hat sich die Bundesregierung hinsichtlich
des BinnenwasserstraBenausbaus in der Bundesrepublik Deutschland ge-
setzt?

15. Beabsichtigt die Bundesregierung eine Initiative zur Vereinfachung von
Planfeststellungsverfahren im Vorfeld von Wasserstralenausbauten?

16. Wenn ja, wie sehen diese konkret aus?

17. Wie weit sind die Gespriche mit den Kommunen Margetshéchheim und
Veitshochheim vorangeschritten, und wie ist der aktuelle Stand beziiglich
des Mainstegs?

18. Warum wurden im Planfeststellungsbeschluss fiir den Mainausbau aus den
1980er Jahren Auswirkungen fiir den Mainsteg nicht erortert?

19. Wie bewertet die Bundesregierung den Entwurf fiir einen Neubau des Main-
stegs, wonach die Briicke selbst {iber Land noch einen iiber sechs Meter
hohen Steg und auf beiden Seiten des Mains eine 150 Meter ins Land
hineinragende Rampe hat im Hinblick auf Auswirkungen auf das Stadtbild
der Gemeinden Margetshochheim und Veitshochheim?

20. Wie gedenkt die Bundesregierung diese Auswirkungen auf die Stadtbilder
beider Gemeinden zu minimieren?

21. In welcher Hohe beteiligt sich der Bund bei der Forderung eines Briicken-
neubaus, und iibernimmt der Bund die Planungskosten fiir ein solches Bau-
vorhaben?

22. Wie erklért die Bundesregierung die Tatsache, dass das Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in der jiingsten Vergangenheit nach
Darstellung der Betroffenen einen enormen Druck auf die Gemeinde Mar-
getshdchheim austibt, obwohl die Plane und Berechnungen, die das Wasser-
stralen-Neubauamt vorgelegt hat, schon aus den Jahren 2002 bis 2004
stammen?

Berlin, den 10. Oktober 2007

Dr. Guido Westerwelle und Fraktion
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