Deutscher Bundestag Drucksache 16/5342

16. Wahlperiode 14. 05. 2007

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Paul Schafer (Koln), Dr. Diether Dehm,
Wolfgang Gehrcke, weiterer Abgeordneter und der Fraktion DIE LINKE.
— Drucksache 16/5179 —

Tornado-Unfall bei einer Navigationsfluglibung in der Schweiz am 12. April 2007

Vorbemerkung der Fragesteller

Im Rahmen eines Langstreckenfluges mit einer Station auf dem Militérflug-
hafen bei Solenzara/Korsika zurlick zum Heimatstandort in Lagerlechfeld ist ein
Tornado Kampfflugzeug nach einem Zwischenstopp in Emmen/Schweiz im
schweizerischen Lauterbrunnental an einer Bergwand zerschellt. Die Piloten
sollten eine Navigationsflugiibung im Tieftflug absolvieren, d. h. sie flogen ohne
den Einsatz von Sensoren und Radar in etwa 300 Meter iiber Grund nur auf
Sicht. Die Piloten ignorierten bei diesem Flug anscheinend eine Empfehlung der
schweizerischen Streitkrifte, die Ubung besser in einer mittleren Flughéhe, d. h.
zwischen 500 und 1 000 Metern iiber Grund, durchzufiihren. Hintergrund der
Empfehlung war die touristische und sportliche Nutzung des Tals, z. B. durch
Gleitschirmflieger, die Kabel der Seilbahnen sowie die gegenwértige Diskussion
um die Fluglarmbeléstigung in der Schweiz. Der Unfall unterstreicht das prin-
zipielle Risiko, welches fiir die Bevdlkerung in Tieffluggebieten besteht.

1. Seit wann und aufgrund welcher vertraglichen Grundlage fiihrt die Bundes-
wehr militdrische Ubungen im Schweizer Luftraum durch?

Die Zusammenarbeit zwischen den Streitkrdften beider Lander ist in Verein-
barungen vom 29. September 2003 und vom 16. Mai 2000 geregelt. Der Begriff
,,Ubungen* in diesen Vereinbarungen beinhaltet auch Uberfliige iiber Schweizer
Staatsgebiet.

2. Aus welchem Grund hielt sich das Tornado Kampflugzeug vorher in Korsika
auf?

Die Besatzung fiihrte einen Langstreckennavigationsflug zum franzosischen
Luftwaftfenstiitzpunkt SOLENZARA auf Korsika durch. Langstreckennavi-
gationsfliige dienen u. a. dem Kennenlernen anderer als im Heimatland an-
gewandter Flugsicherungsverfahren und sind Bestandteil des taktischen Jahres-
ausbildungsprogrammes.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums der Verteidigung vom 10. Mai 2007
tibermittelt.

Die Drucksache enthdilt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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3. Istesbei der Riickverlegung von Tornado Kampfflugzeugen aus Korsika iiblich,
dass die Tornado-Besatzungen Navigationsfliige in der Schweiz durchfiihren?

Es ist nicht uniiblich, dass im Rahmen von Langstreckennavigationsfliigen mit
Luftfahrzeugen der Bundeswehr auch das Territorium der Schweiz {iberflogen
wird.

4. Tst es iiblich, dass hierbei nur eine Maschine die Ubungen durchfiihrt oder wer-
den in der Regel wenigstens zwei Flugzeuge eingesetzt?

Langstreckennavigationsfliige konnen grundsitzlich von einem oder mehreren
Kampftlugzeugen durchgefiihrt werden.

5. Fiir welche Ubungen betrachtet die Bundeswehr die Nutzung des Schweizer
Luftraums als erforderlich zur Gewihrleistung der Einsatzbereitschaft der Luft-
wafte?

Das Uben in internationalen Luftriumen entspricht géingiger Praxis und dient neben
dem Aufbau und dem Erhalt fliegerischer Expertise der Gewdhnung an internatio-
nale Verfahren und Luftraumstrukturen. Dies gilt auch fiir den Schweizer Luftraum.

6. Wie viele dieser Ubungen fanden in den letzten fiinf Jahren statt (bitte aufge-
schliisselt nach Jahren, beteiligten Flugzeugen und Flugzeugtypen)?

Im Rahmen der Aus- und Weiterbildung der fliegenden Besatzungen der Luftwaffe
fanden in den zurtickliegenden fiinf Jahren im Schweizer Luftraum folgende Ubun-
gen statt:

2002: Teilnahme MiG-29 an der Ubung ,,FULCA*
2003/2006: Teilnahme UH-1 D an der ,,Search and Rescue“-Ubung ,, ADLER*

7. Wie hiufig kam es bereits in der Vergangenheit zu Zwischenfillen im Schweizer
Luftraum unter Beteiligung deutscher militdrischer Luftfahrzeuge (bitte aufge-
schliisselt nach Jahr, Art des Vorfalls und beteiligte Flugzeugtypen)?

Jahr Art des Vorfalls Flugzeugtyp

1977 Technische Storung CH-53

1998 Problem bei der Landung BO-105

2002 Technische Storung MiG 29
Vogelschlag MiG 29

2003 Vogelschlag Bell UH-1D

2006 Technische Stérung Bell UH-1D
Technische Storung CH-53

8. Wie lautete der genaue Auftrag fiir den Navigationsflug des Tornado-Kampf-
flugzeuges, das am 12. April 2007 abgestiirzt ist?

Der Flugauftrag lautete: Langstreckennavigationsflug und Sichtflugnavigation in
einer Flugh6he von mindestens 1 000 Fuf3 (ca. 300 Meter) tiber Land und 200 Fuf}
tiber See.
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9. Trifft es zu, dass die Piloten am 12. April 2007 den Auftrag erhalten hatten,
unter Abschaltung aller Sensoren und Radare nur auf Sicht zu fliegen?

Nein

10. Waren die Piloten z. B. durch friihere Ubungsfliige, mit den 6rtlichen Ge-
gebenheiten und dem Gelédnde vertraut?

Diese Frage ist Gegenstand der noch laufenden Flugunfalluntersuchung durch
die Abteilung General Flugsicherheit in der Bundeswehr.

11. Wie wurden die Piloten auf diesen Navigationsflug vorbereitet?

Die ordnungsgemifie Flugvorbereitung liegt in der Verantwortung der Besat-
zung und geschieht im Einklang mit den aktuell giiltigen Gesetzen und Vor-
schriften. Sichtflugnavigation ist ein wesentlicher Baustein der fliegerischen
Aus- und Weiterbildung aller fliegenden Besatzungen der Bundeswehr.

12. Wer informiert die Piloten vor einem Flug im Ausland tiber die dort gelten-
den rechtlichen Bestimmungen fiir die Durchfiihrung von Flugmandvern
und eventuellen Besonderheiten der Luftraumnutzung?

Verantwortlich fiir die ordnungsgemifle Vorbereitung jedes Fluges und die
Beachtung der giiltigen Vorschriften im In- und Ausland ist die Besatzung des
militdrischen Luftfahrzeuges. Informationen zu Auslandsfliigen erhalten die
Besatzungen aus den giiltigen militérischen und zivilen Luftfahrthandbiichern
der jeweiligen Staaten.

13. Welcher Umgang mit Empfehlungen der gastgebenden Streitkréfte beziig-
lich der Durchfiihrung von Ubungen die im Widerspruch zum Ubungsauf-
trag stehen wird den Bundeswehrpiloten in der Ausbildung vermittelt?

Aus- und Weiterbildung der Luftfahrzeugbesatzungen der Bundeswehr ist auf
eine sichere Durchfiihrung des Flugbetriebes ausgerichtet. Dazu gehdrt auch,
dass bei jedem Flug alle relevanten Informationen sowohl fiir die Flugplanung
als auch fiir die sichere Flugdurchfiihrung zu beriicksichtigen sind.

14. Hat die Bundesregierung Kenntnis dariiber, ob der Pilot die Empfehlung
der Schweizer Luftwaffe, die Ubung in mittlerer Flughdhe durchzufiihren,
vor dem Start mit einem Vorgesetzten besprochen hat?

Wenn ja, mit welchem Ergebnis?

Nein. Fragen zur Planung und Durchfiihrung dieses Fluges sind Bestandteil der
laufenden Untersuchungen.

15. Wie wurde sichergestellt, dass die Bevolkerung und die Freizeitsportler in
den betroffenen Télern am 12. April 2007 {iber die Tiefflugiibungen der
Bundeswehr informiert und vorgewarnt waren?

Inwiefern die Schweizer Behorden die Bevolkerung iiber militdrische Flug-
aktivititen informiert, entzieht sich der Kenntnis der Bundesregierung.
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16. Welche Konsequenzen zieht die Bundesregierung aus diesem Unfall so-
wohl hinsichtlich des Umgangs mit Empfehlungen der gastgebenden
Streitkrifte als auch hinsichtlich der Vertretbarkeit der Durchfithrung von
Tieftliigen in touristisch und sportlich genutzten Bergregionen der Schweiz
(bitte jeweils mit Begriindung)?

Nach derzeitigen Erkenntnissen wurde der Flug in Ubereinstimmung mit den
giiltigen Bestimmungen und Vorschriften durchgefiihrt. Vor Abschluss der Flug-
unfalluntersuchung ist das Ergreifen von Mafinahmen aus Sicht der Bundes-
regierung weder zweckmaBig noch zielfithrend.

17. Trifft es nach Kenntnis der Bundesregierung zu, dass die Schweizer Luft-
waffe bei den Ubungen fiir ihre Kampfflugzeuge eine Mindesthdhe von
3 965 Meter iiber dem Meeresspiegel eingefiihrt hat?

Nein

18. Gilt dies auch fiir die Ubungen der Bundeswehr im Schweizer Luftraum?

Wenn nicht, wieso nicht?

Nach den giiltigen Vorschriften der Schweizer Streitkréfte (Operational Manual
Swiss Air Force) besteht eine Mindestflughdhe fiir militdrische Tieffliige mit
Kampfflugzeugen von 1 000 FuB3 (ca. 300 Meter) iiber Grund. Dies gilt auch fiir
Ubungsfliige mit Kampfflugzeugen der Bundeswehr.

19. Welche Mindestflughohe beachtet die Schweizer Luftwaffe derzeit bei
eigenen Fliigen iiber touristische Gebiete in der Schweiz, und gilt diese
Mindestflughdhe auch fiir die Bundeswehr?

Eine gesonderte Mindestflughdhe fiir Fliige iiber touristischen Gebieten in der
Schweiz ist nach Erkenntnissen der Bundesregierung in den Vorschriften der
Schweizer Luftwaffe nicht festgelegt.

20. Welche vertraglichen Verpflichtungen bestehen fiir die Bundeswehr bei
Manéver- und Ubungsunfillen in der Schweiz die Haftung zu iibernehmen
und die Schadensersatzforderungen von Opfern zu begleichen, und aus
welchen Haushaltstiteln werden diese beglichen?

Gemal der Vereinbarung zwischen dem Bundesministerium der Verteidigung der
Bundesrepublik Deutschland und dem Eidgendossischen Departement fiir Vertei-
digung, Bevolkerungsschutz und Sport handelnd fiir den Schweizerischen Bun-
desrat iiber die Zusammenarbeit der Streitkréfte auf dem Gebiet der Ausbildung
vom 29. September 2003 besteht in Anwendung des PfP-Truppenstatus bei
Manéver- und Ubungsunfillen grundsitzlich ein gegenseitiger Haftungsverzicht.
Fiir Drittschdden gilt eine vom Verschulden abhingige Haftung, wobei der Auf-
nahmestaat in der Regel 25 Prozent des Entschidigungsbetrags zu tragen hat.

Haftungsverpflichtungen der Bundeswehr werden aus dem Haushaltstitel 14 02
698 01 beglichen.
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