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Status von Nachhaltigkeitszielen im Verkehr

Vorbemerkung der Fragesteller

Die rot-griine Bundesregierung hat in ihrer Nachhaltigkeitsstrategie als Indika-
tor fiir eine umweltfreundliche Gestaltung der Mobilitét als Hauptindikator die
Entkopplung von Wirtschafts- und Verkehrsleistung, gemessen als Transport-
intensitdt (Tonnenkilometer bzw. Personenkilometer je 1 000 Euro Bruttoin-
landsprodukt), festgelegt. Die Transportintensitét im Giiterverkehr soll gegen-
iiber dem Basisjahr 1999 bis 2010 um 2 Prozent, bis 2020 um 5 Prozent zuriick-
gehen. Fiir den Personenverkehr wurde ein Riickgang um 10 Prozent bis 2010
und um 20 Prozent bis 2020 als Ziel festgelegt. Weitere Indikatoren in Anleh-
nung an den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2003 sind die Verdopplung
des Schienengiiteranteils am Modal Split auf 25 Prozent bis 2015 gegeniiber
1999. Im gleichen Zeitraum sollte der Marktanteil der Binnenschifffahrt um
40 Prozent auf rund 14 Prozent wachsen.

1. Halt die Bundesregierung unverdndert an den in der Nachhaltigkeitsstrate-
gie eingegangenen Zielen flir den Verkehr fest?

Hilt sie insbesondere an dem Ziel fest, Wirtschaftswachstum vom Ver-
kehrswachstum zu entkoppeln?

Die Bundesregierung hat sich in ihrer nationalen Nachhaltigkeitsstrategie 2002
zum Ziel gesetzt, die Verkehrsentwicklung nachhaltig zu gestalten und dabei
6konomische, 6kologische und soziale Belange gleichgewichtig zu beriicksich-
tigen. Ubergreifendes und prioritires Ziel ist die Entkopplung der Umweltfolgen
des Verkehrs von der Wirtschaftsleistung, d. h. eine Verringerung der Trans-
portintensitidt bei Sicherung einer nachhaltigen Mobilitdt. Im Einzelnen geht es
darum, die Mobilitédtsbediirfnisse in Wirtschaft und Gesellschaft mit einer mog-
lichst geringen Transportintensitét zu erreichen und die durch den Verkehr be-
dingten Belastungen fiir Umwelt und Natur sowie fiir die menschliche Gesund-
heit weiter zu verringern. An dieser Zielsetzung hélt die Bundesregierung fest.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtent-

wicklung vom 6. September 2006 iibermittelt.
Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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2. Wie bewertet die Bundesregierung vor dem Hintergrund ihrer Nachhaltig-
keitsziele die Tatsache, dass die Transportintensitdt im Giiterverkehr — laut
BVU-Kurzfristprognose Sommer 2006 (BVU: Beratergruppe Verkehr +
Umwelt GmbH) im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung — von 2000 bis 2005 um 8 Prozent — unter Einrechnung
der Verkehrsleistung deutscher Transporte im Ausland sogar um 13 Pro-
zent — gestiegen ist.

3. Wie bewertet die Bundesregierung, dass auf Basis der BVU-Prognose von
1998 bis 2007 die Transportintensitét im Giiterverkehr um 16 Prozent — bzw.
inkl. Transportleistung im Ausland sogar um 24 Prozent — steigen wird?

Die Fragen 2 und 3 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Im Zuge der weitergehenden Arbeitsteilung, einer starkeren europdischen Wirt-
schaftsverflechtung sowie der Globalisierung der Wirtschaftsentwicklung ist
eine Zunahme der durchschnittlichen Transportweiten zu verzeichnen.

4. Welche kurzfristigen Maflnahmen plant die Bundesregierung, um die dro-
hende Zielverfehlung in 2010 bei der Absenkung der Transportintensitit im
Giterverkehr (-2 Prozent gegeniiber 1999) abzuwenden?

MaBnahmen wie die Lkw-Maut und deren mdgliche mittelfristige Weiterent-
wicklung mit zeitlich und ortlich gestaffelten Mautsdtzen kénnen im Giiterver-
kehr dazu beitragen, die Transporteffizienz positiv zu beeinflussen. Eine posi-
tive Entwicklung zeigt sich bereits mit Blick auf die gestiegene Effizienz der
Verkehrsabldufe, die am Riickgang der Leerfahrtenquote sichtbar wird. Die
Bundesregierung wird dariiber hinaus in einem Masterplan Giiterverkehr und
Logistik bis Ende 2007 Handlungsempfehlungen zur weiteren Steigerung der
Effizienz des Gesamtverkehrssystems erarbeiten.

5. Wie bewertet die Bundesregierung die positive Entwicklung beim Modal
Split im Schienengiiterverkehr, dessen Verkehrsleistung nach Prognosen bis
2007 auf 18,1 Prozent ansteigen wird und der damit iiber dem Zielkorridor
des BVWP 2003 liegt?

Die Bundesregierung begriifit die positive Entwicklung beim Modal Split im
Schienengiiterverkehr und sieht die grundsitzlichen Annahmen des Bundesver-
kehrswegeplans bestitigt. Die Eisenbahnverkehrsunternehmen in Deutschland
haben grofle und erfolgreiche Anstrengungen zur Qualitdtsverbesserung im
Giiterverkehr geleistet. Eine weitere Verbesserung der Position des Schienen-
giiterverkehrs ist mit der zum 1. Januar 2007 zu gewéhrleistenden europaweiten
Netzoffnung zu erwarten, da der Schienengiiterverkehr gerade auf langen grenz-
iiberschreitenden Strecken seine Systemvorteile realisieren kann.
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6. Wie bewertet die Bundesregierung die negative Entwicklung beim Modal
Split bei der Binnenschifffahrt, deren Anteil bis 2007 auf 11 Prozent sinken
soll?

GemiB der zitierten BVU-Kurzfristprognose steigt die Giiterverkehrsleistung
der Binnenschifffahrt im Zeitraum von 2003 bis 2007 von 58,2 Mrd. tkm auf
64,5 Mrd. tkm. Dieser Trend gibt unter Beriicksichtigung einer vollstdndigen
Realisierung der im Bundesverkehrswegeplan vorgesehenen Projekte keine Ver-
anlassung, die dem Bundesverkehrswegeplan 2003 zugrunde liegenden Progno-
sewerte fiir 2015 fiir den Verkehrstrager Binnenschifffahrt in Frage zu stellen.

Eine Prognose der Entwicklung der Binnenschifffahrt ist allerdings mit beson-
deren Unsicherheiten verbunden, da die Transportleistung aufgrund dullerer
Einfliisse von Jahr zu Jahr erheblichen Schwankungen unterliegen kann.

7. Welche Erkenntnisse hinsichtlich der Entwicklung der Transportintensitét
im Personenverkehr liegen der Bundesregierung vor?

8. Wird das Mittelfristziel im Personenverkehr (—10 Prozent bis 2010) erreicht
werden?

Wenn nein, welche zusétzlichen Maflnahmen werden ergriffen, um das Ziel
zu erreichen?

Die Fragen 7 und 8 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Die Entwicklung der Transportintensitdt im Personenverkehr sieht die Bundes-
regierung im Zielkorridor. Auf Grundlage der BVU-Kurzfristprognose wird sich
die Transportintensitit im Personenverkehr bis zum Jahr 2007 um iiber 6 Pro-
zent gegeniiber 1999 verringern.



Gesamtherstellung: H. Heenemann GmbH & Co., Buch- und Offsetdruckerei, Bessemerstrafie 83-91, 12103 Berlin
Vertrieb: Bundesanzeiger Verlagsgesellschaft mbH, Amsterdamer Str. 192, 50735 Koln, Telefon (02 21) 97 66 83 40, Telefax (02 21) 97 66 83 44
ISSN 0722-8333



