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StraBRenbaubericht 1998

GemaB § 7 FernstraBBenausbaugesetz (FStrAbG in der Fassung vom 15. November 1993,
BGBI. T 1993, Seite 1878) berichtet der Bundesminister fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen dem Deutschen Bundestag jahrlich iiber den Fortgang des Bundesfernstra-
Benbaus nach dem Stand vom 31. Dezember des Vorjahres.

Erstmals wurde der Straenbaubericht fiir das Jahr 1971 aufgestellt.

Der Berichtszeitraum des vorliegenden Berichtes erstreckt sich bis zum 31. Juli 1998
(Kapitel 1. und 2.) sowie 31. Dezember 1997 (Kapitel 3).

Zusammenfassung

Im vorliegenden Bericht fiir das Jahr 1997 werden — neben der fortlaufenden Berichter-
stattung iiber die Stralenbauleistungen — die wichtigsten Neuerungen bei den Rah-
menbedingungen fiir den FernstraBenbau dargelegt. Es sind dies:

— das in Kraft treten des Bundesbodenschutzgesetzes vom 24. Mérz 1998 (BBo-
denSchG — BGBI. I S. 502). Mit dem Gesetz sind die Voraussetzungen fiir einen
bundeseinheitlichen Bodenschutz in Deutschland geschaffen. Die Gesetzesbe-
stimmungen erstrecken sich hinsichtlich des Schutzes und der Sanierung von Bdden
und Grundwasser und der damit verbundenen Nutzungsfunktion auch auf die 6ffent-
lichen Verkehrswege.

— die Novellierung des Bundesnaturschutzgesetzes durch das Zweite Gesetz zur Ande-
rung des Bundesnaturschutzgesetzes vom 8. Mai 1998 (NatSchAndG — BGBL. I,
S. 823 — 2). Mit diesem Gesetz werden die Richtlinie 92/43 EWG vom 21. Mai 1992
zur Erhaltung der natiirlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere und Pflan-
zen (FFH-Richtlinie) und die Richtlinie 79/409 EWG vom 2. April 1979 iiber die Er-
haltung der wildlebenden Vogelarten in nationales Recht umgesetzt.

Dariiber hinaus wird u. a. auf folgende, im Berichtszeitraum fiir den Stra3enbau rele-
vante Entwicklungen und Sachverhalte hingewiesen:

— Im Bundesfernstralenhaushalt standen zu Beginn des HH-Jahres 1998 nicht bendtigte
Verpflichtungserméchtigungen fiir die private Vorfinanzierung von Stralenbaumaf-
nahmen zur Verfiigung. Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Wohnungswesen
hat unter Inanspruchnahme dieses Rahmens iiber die bereits in Planung bzw. in Bau
befindlichen 12 Vorfinanzierungsprojekte hinaus vor, weitere 15 wichtige Strafien-
bauprojekte mit einen Bauvolumen von rd. 550 Mio. DM durch private Vorfinanzie-
rung noch im Laufe des Jahres 1998 zu beginnen. Diese Projekte sind Ortsumgehun-
gen; ein Drittel der Projekte liegt in den neuen Bundeslandern. Von den Projekten
werden zusétzliche Impulse fiir die Wirtschaft und den Arbeitsmarkt erwartet.

— Ende 1997 wurde die auf Antrag des Landes Schleswig-Holstein 1995 begonnene
und mit Mitteln des Bundes finanzierte, verkehrswirtschaftliche Untersuchung, A 20
Grofiriaumige Umfahrung der Metropolregion Hamburg, abgeschlossen. Im
Rahmen dieser Untersuchung wurden — noch vor Beginn der Linienbestimmung — die
in Frage kommenden Korridore eingegrenzt und die verkehrlich, raumordnerisch,
okologisch, stddtebaulich sowie 6konomisch giinstigsten Trassen ermittelt. Als Er-
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gebnis konnte fiir 3 Varianten nachgewiesen werden, daf} die grofrdumige Umfah-
rung von Hamburg mit einer zusétzlichen Elbequerung im Westen von Hamburg ge-
samtwirtschaftlich niitzlich und ohne erkennbare Umweltrisiken durchfiihrbar ist. Im
Falle der Elbequerung mit einem Tunnel von rd. 3 km Lénge wire zudem eine Privat-
finanzierung auf der Grundlage des Fernstralenbauprivatfinanzierungsgesetzes denk-
bar.

Eine wesentliche Grundlage fiir die Stralenplanung ist die Verkehrsentwicklung auf den
Bundesfernstraen. Sie wird mageblich beeinflulit durch den Kfz-Bestand. Ende des
Berichtsjahres betrug er im gesamten Bundesgebiet rd. 49,0 Mio. Kfz (+ 1,1% gegen-
iiber 1996).

Im Berichtsjahr wurden folgende durchschnittlichen taglichen Verkehrsmengen (DTV) —
und Verdnderungen gegeniiber dem Vorjahr — im Netz der Bundesfernstralen festge-
stellt:

in den alten Bundesléindern

— auf Autobahnen rd. 48 000 Kfz/24h (+ 2,8 %), Lkw-Anteil rd. 13,7 %,
— auf Bundesstraen — auflerorts rd. 10 100 Kfz/24h (+ 1,7 %), Lkw-Anteil rd. 7,8 %,
in den neuen Bundesléindern

— auf Autobahnen rd. 33 600 Kfz/24h (+ 3,7 %), Lkw-Anteil rd. 17,2 %,
— auf Bundesstraen — auflerorts rd. 7 300 Kfz/24h (+ 2,5 %), Lkw-Anteil rd. 10,2 %.

Die Gesamtfahrleistung im Straennetz der Bundesrepublik Deutschland betrug im Be-
richtsjahr rd. 618,5 Mrd. Kfz-km. Davon entfielen auf die

— Autobahnen rd. 187,5 Mrd.Kfz-km (+ 3,7 %), Anteil der Ge-
samtfahrleistung 30,3 %,

— Bundesstralien — auBBerorts rd. 109,2 Mrd.Kfz-km (+ 1,6 %), Anteil der Ge-
samtfahrleistung 17,7 %.

Die Zahlen zeigen, daB sich der Verkehr nach wie vor auf den Autobahnen konzentriert.
(Wegen der iiberdurchschnittlichen Auslastung der Kfz im Fernverkehr liegen die An-
teile der Verkehrsleistungen (in P-km und t-km) auf den Bundesfernstra3en noch deut-
lich iiber denen der Kfz-Fahrleistungen.)

Nach dem Haushaltsgesetz 1997 vom 20. Dezember 1996 waren im Berichtsjahr fiir
den Bereich der Bundesfernstralen (Kap. 12 10) Ausgaben in Hohe von 10 133,3 Mio.
DM (SOLL) geplant. Verausgabt wurden insgesamt 10 164,0 Mio. DM (IST). Die Aus-
gaben verteilen sich wie folgt auf die alten und neuen Bundeslénder:

— alte Bundeslander: 6 053,9 Mio. DM
— Investitionen 4 764,6 Mio. DM
— Nichtinvestitionen 1 289,3 Mio. DM
— neue Bundesldnder (einschl. DEGES): 3 970,7 Mio. DM
— Investitionen 3 589,8 Mio. DM
— Nichtinvestitionen 380,9 Mio. DM
— Sonstige 139,3 Mio. DM

Fiir das Jahr 1998 sind fiir den Bereich der BundesfernstraBen Ausgabemittel in Hohe
von 10 250,0 Mio. DM (Haushaltgesetz 1998 vom 22. Dezember 1997) vorgesehen.

Fir die Bauleistungen der Kapazititserweiterung auf den Bundesfernstralen (MaB-
nahmen des Bedarfsplanes, Hauptbautitel) wurden im Berichtsjahr insgesamt rd.
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4 977,6 Mio. DM aufgewendet. Folgende Bauleistungen wurden erbracht (die Kostenan-
gaben enthalten auch die Kosten flir den Grunderwerb):

— Bundesautobahnen (Ausgaben rd. 3 600,0 Mio. DM):
— 88,3 km Neubaustrecken,
— 195,8 km Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) und
— BundesstraBlen einschlieBlich Ortsumgehungen (Ausgaben rd. 1 400,0 Mio. DM):
— 38,9 km 4streifiger Neubau,
— 88,2 km 2streifiger Neubau.

Wichtige Verkehrsfreigaben von Teilstrecken im Zuge von Bundesautobahnen waren :
— A 8 Luxemburg—Saarbriicken (9,4 km: AS Perl/Borg—AS Merzig/Wellingen)

— A 14 Magdeburg—Halle (Saale) (13,6 km: AS Magdeburg-Stadtfeld-AS Magde-
burg/Reform)

— A 20 Libeck—Rostock (rd. 26 km: Grevesmiihlen—AK Wismar)
— A 38 Gottingen—Halle (Saale) (9,3 km: AS Leuna (B 91)-AS Liitzen (B 87))

— A 39 Wolfsburg—Braunschweig (3,4 km: AK Braunschweig-Siid-AS Braun-
schweig- Rautheim).

Der Bau von Ortsumgehungen im Zuge von Bundesstralen bleibt ein Schwerpunkt
beim Ausbau des Bundesfernstraennetzes. Er wird im Rahmen des Fiinfjahresplanes
1993-1997 mit Ergénzung bis 2000, der insgesamt 428 Ortsumgehungen enthélt, fortge-
fiihrt. Im Berichtsjahr wurden bundesweit 34 Teil-Verkehrseinheiten von Ortsumgehun-
gen mit einer Lange von rd. 100 km fiir den Verkehr freigegeben. Insgesamt wurden fiir
den Bau von Ortsumgehungen im Berichtsjahr 1 088,9 Mio. DM ausgegeben.

Die Beseitigung von Bahniibergéingen der Deutsche Bahn AG im Streckenverlauf von
Bundesstraflen dient vorrangig der Erhdhung der Verkehrssicherheit und der Verbesse-
rung des Verkehrsablaufs. Hierfiir sowie flir andere technische Sicherungen wurden im
Berichtsjahr 74,4 Mio. DM ausgegeben. Dariiber hinaus wurden fiir die Beseitigung von
Kreuzungen zwischen der Deutschen Bahn AG und anderen Baulasttragern 174,0 Mio.
DM aufgewendet.

Im Berichtsjahr wurden rd. 340 km Radwege an Bundesstrafien fertiggestellt. Hierfiir
wurden 100 Mio. DM aufgewendet. Fiir den Zeitraum von 1991 bis zum Jahr 2000 ist
der Bau von insgesamt 3500 km vorgesehen.

Fir MafBnahmen des Larmschutzes (Ladrmvorsorge) im Rahmen des Umweltschutzes
wurden im Berichtsjahr rd. 296 Mio. DM zur Verfiigung gestellt und weitere rd. 38 Mio.
DM fiir die Larmsanierung investiert. Damit wurden im Berichtsjahr rd. 31 km Lérm-
schutzwille einschlielich Steilwélle und 85 km Larmschutzwinde errichtet sowie rd.
40 000 m* Larmschutzfenster eingebaut.

Die Ausgaben flir den Umweltschutz hatten im Berichtsjahr nédherungsweise den glei-
chen Anteil an den Baukosten der Bundesfernstralen wie in den Vorjahren. Demgeméaf
wurden fiir Naturschutz und Landschaftspflege rd. 250 Mio. DM sowie fiir Griinflichen-
und Biotoppflege rd. 230 Mio. DM ausgegeben.

Die aus der Bundestagswahl vom 27. September 1998 hervorgegangene, neue Bundes-
regierung hat erklart, daf3 es keinen Bau- oder Vergabestopp fiir Straenbaumafinahmen
geben wird. Ein leistungsfahiges StraBennetz ist als Teil des Gesamtverkehrsnetzes fiir
die Verkehrsbediirfnisse der Biirger und der Wirtschaft unverzichtbar. Im Friihjahr 1998
sind Vorarbeiten fiir die in der Koalitionsvereinbarung fiir die 14. Legislaturperiode —
Bereich Verkehr — festgelegte Uberarbeitung des Bundesverkehrswegeplanes begonnen
worden. Sie schliefit die Fortschreibung des Bedarfsplanes fiir die Bundesfernstraf3en,
der fiir die Planung und Priorisierung der StraBenbaumafnahmen mafigebend ist, ein.
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1. Grundlagen

1.1 Netz der BundesfernstraRen

Anfang des Jahres 1998 verfiigte die Bundesrepublik
Deutschland iiber ein StraBennetz fiir den tiberdrtlichen
Verkehr von rd. 231 074 km Lénge.

Dieses StraBlennetz hat sich nach Stralenkategorien
gegeniiber dem Vorjahr wie folgt verdndert (Stand:
1. Januar 1998):

Netzldnge in km
(Stand) Verin-
Straflennetz derung
1. Januar 1. Januar in km
1997 1998
Bundesfernstrafien.. | 52725 | 52728 +3
Bundesautobahnen.... 11238 11309 +71
Bundesstrallen .......... 41487 | 41419 -68
Ubrige iiberértliche
Straflen.................... 178 352 | 178 346 -6
Landesstral3en........... 86 789 86 819 +30
Kreisstralen ............. 91 563 91 527 -36

In Abbildung 1 und im Anhang, Tabelle 18, ist die
Léngenentwicklung des Bundesfernstralennetzes darge-
stellt.

Das Fernstralennetz der Bundesrepublik Deutschland
muf}, obwohl es bereits hohe Sicherheitsstandards be-
sitzt, durch Neu- und Ausbau, in verstirktem Malle in
den neuen Bundeslindern — sowie durch Erhaltungs-
mafnahmen generell — der in den nichsten Jahrzehnten
zu erwartenden Nachfrage im Personen- und Giterver-
kehr weiter angepal}t werden.

1.2 Verkehrsentwicklung
auf den BundesfernstraBen

Orientierungsgrofe fir den Ausbau und die Unter-
haltung der Bundesfernstraen ist die zu erwartende
Verkehrsnachfrage im Personen- und Giiterverkehr. Sie
wird maligeblich beeinfluft durch den Kraftfahrzeug-
bestand.

Abbildung 1: Léngenentwicklung des Bundesfernstralennetzes
— gerundete Langen (km), Stand: 1. Januar 1998
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— Kraftfahrzeuge

Anfang des Jahres 1998 wurde fiir das Bundesgebiet
folgende Bestandsentwicklung gegeniiber dem Vorjahr
festgestellt:

Bestand in Mio.
(Stand) Verin-
Kfz-Art derung
1. Januar 1. Januar in %
1997 1998
Kraftriader ............... 2.5 2.8 8,9
PKW .o, 41,0 41,3 0,7
davon
schadstoff-reduziert. 33,9 35,9 5.8
| ) O 2,3 2,3 2,1
iibrige Kfz ................ 2,6 2,6 0
Summe Kfz .............. 48,5 49,0 1,1

Abbildung 2 zeigt die Entwicklung des Kraftfahrzeug-
bestandes. Der Motorisierungsgrad lag zu Ende des
Berichtsjahres bei 504 Pkw/1 000 Einwohner (EW)
(1. Januar 1997: 505 Pkw/1 000 EW).

— Verkehrsstirken

Die iiber das Jahr gemittelten Werte des durchschnitt-
lichen tdglichen Verkehrs (DTV) betrugen in den alten
Bundeslindern auf den

Bundesautobahnen 1997: rd. 48 000 Kfz/24h
(Lkw-Anteil: rd. 13,7 %"
(1996: 46 700 Kfz/24h / 13,5 %) und auf den

Bundesstrafien — auflerorts 1997: rd. 10 100 Kfz/24h
(Lkw-Anteil rd. 7,8 %)"
(1996: 9 930 Kfz/24h / 7,7 %).

In den neuen Bundesléindern betrugen die DTV-Werte
auf den

Bundesautobahnen 1997: rd. 33 600 Kfz/24 h
(Lkw-Anteil: rd. 17,2 %)"
(1996: rd. 32 400 Kfz/24 h / 17,0 %)

und auf den

Bundesstrafien — aufierorts 1997: rd. 7 300 Kfz/24 h
(Lkw-Anteil: rd. 10,2 %)"
(1996: rd. 7 120 Kfz/24 h / 10,3 %).

! Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt)

Abbildung 2: Entwicklung des Kraftfahrzeugbestandes
Bestand in
Mio. Kfz
50
m— Kfz insaesamt *) /
4591 ™= Pkw insgesamt *) 49,0
=== Pk schadstoffreduziert **) f/
— | kw *) e
o711 9 ab 1991 ABL + NBL
) ab1993 ABL + NBL J/ a13)

35

. —

. —

20 ——i:::::::::___-_——’—_,—"’

15 /

10 /

. 7 23]

; — —
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Jahr

ABL - alte Bundeslander,
NBL — neue Bundesldnder

Quellen: " DIW, Verkehr in Zahlen, Bestand fiir die neuen Bundeslinder

1991 bis 1993 : Berechnungen des DIW
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Die Entwicklung der Verkehrsstirken in den alten
Bundesldndern seit 1952 zeigt Abbildung 3. Zur
kontinuierlichen Erfassung von Verkehrsbelastungen

waren bis Ende 1997 im gesamten Bundesgebiet
etwa 1050 Zihlstellen im Bundesfernstralennetz in
Betrieb.

Abbildung 3: Verkehrsstirkeentwicklung (DTV) auf den Bundesfernstrafien und
den iibrigen Aulerortsstrafien — vor 1995 nur alte Bundeslédnder

durchschnittlicher taglicher
Verkehr in Kfz./24 Std. (DTV)
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ABL — alte Bundeslander, NBL — neue Bundeslidnder
Quelle: Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt), Juli 1997

— Fahrleistungen

Im StraBennetz der Bundesrepublik Deutschland wurden
im Berichtsjahr folgende Kfz-Fahrleistungen erbracht:

Gesamtes Straflennetz rd. 618,5 Mrd. Kfz km (100 %)
davon

Bundesfernstrafien

(nur aufierorts) 296,7 Mrd. Kfz km (rd. 47,9 %)"

davon

— Bundesautobahnen: 187,5 Mrd. Kfz km (rd. 30,3 %)"

— Bundesstralen (nur auferorts): 109,2 Mrd. Kfz km
(rd. 17,7 %)"

Bemerkenswert ist die Konzentration des Kfz-Verkehrs
auf den Autobahnen. Mit einem Léngenanteil von rd.
1,8% des gesamten StraBennetzes iibernehmen sie rd.
30% der gesamten Kfz-Fahrleistungen.

! Vorausschitzung der Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt)

Der Anteil der Bundesfernstralen an den Verkehrs-
leistungen im StraBlenverkehr unterstreicht deren
Bedeutung noch eindrucksvoller. Rund 61 % der Ver-
kehrsleistungen im Personenverkehr (P-km) und rd.
48 % der Verkehrsleistungen im Giiterverkehr (t-km)
stehen einem Anteil an der AuBerorts-Jahresfahrleistung
von rd. 48 % gegeniiber. Die Entwicklung der Jahres-
fahrleistung ist in Abbildung 4 dargestellt.

— Baustellen auf Autobahnen

Bauarbeiten an Betriebsstrecken der Bundesautobahnen
sind zur Erhaltung der Substanz, zu deren Modernisie-
rung und damit auch zur Aufrechterhaltung und Verbes-
serung der Verkehrssicherheit unvermeidbar.

Wie im Berichtsjahr wird auch in 1998 an rd. 700 Bau-
stellen auf Bundesautobahnen 14 Tage und ldnger ge-
arbeitet werden (siehe auch Kap. 2.5). Eine Ubersichts-
karte zu den Baustellen in der Hauptreisezeit und die
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Abbildung 4: Entwicklung der Jahresfahrleistungen (JFL) auf den Bundesfernstrafien

— vor 1995 nur alte Bundesliander —

JFLin
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ABL — alte Bundeslander, NBL — neue Bundeslidnder
Quellen: "DIW, Verkehr in Zahlen 1996

? Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt), Vorausschitzung im Herbst 1995

Broschiire ,,Reisezeit* wird ab diesem Berichtsjahr nicht
mehr vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen herausgegeben. Statt dessen werden
im Laufe des Jahres 1998 von den Bundeslindern er-
arbeitete Informationen iiber Baustellenaktivititen
im Internet-Angebot des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (Internet-Adresse
http:/www.bmv.de) bereitgestellt.

1.3 Verkehrsmarkt in Deutschland

In seinem diesjihrigen Bericht (Jahresprognose 1998")
im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen kommt das Ifo Institut auf der
Grundlage der aktuellen Wirtschafts- und Bevolkerungs-
entwicklung zu neuen Eckwerten fiir die kurzzeitige
Entwicklung der Nachfrage nach Verkehrsleistungen der
verschiedenen Verkehrstrager :

Die Bevolkerung Deutschlands nahm 1997 erneut mit
0,2 % auf rd. 82,1 Mill. Einwohner leicht zu. Fiir 1998
ist ein dhnlicher Zuwachs zu erwarten, der ausschlielich
aus einem Anstieg in den alten Bundesldndern resultiert.
In den neuen Bundesldndern geht dagegen die Einwoh-
nerzahl erneut um rd. 40 000 Personen zurtick.

Die Wachtumsrate des realen Bruttoinlandproduktes
lag im Berichtsjahr bei 2,2 %. Fiir 1998 zeichnet sich mit

Y Ifo-Kurzzeit-Prognose, Februar 1998

2,6 % eine leichte Beschleunigung des Wachstums-
tempos ab. In den neuen Bundesldndern verlangsamte
sich die Anpassung an die alten Bundesladnder.

Die Zuwachsrate des privaten Verbrauchs lag 1997
aufgrund stagnierender Einkommen — unter Annahme
konstanter Sparquote — bei 0,5 % (Vorjahr 1,5 %) und
wird in 1998 bei angenommenen Einkommensverbes-
serungen von 2 % ebenfalls um rd 2 % ansteigen.

Die Pkw-Bestandsentwicklung in den alten und neuen
Bundesléndern néhert sich weiter an — wie bereits im
Vorjahr zu erkennen war. Ursache hierflir ist die weitere
Abschwichung der Bestandsausweitung in den alten
Bundesléndern (0,7 %) und der nach wie vor leicht
hoéheren Bestandsausweitung in den neuen Bundes-
landern (1,6 %). Die Pkw-Dichte erreichte damit im
Berichtsjahr im Bundesmittel bezogen auf die Zahl
der ,fahrfdhigen Einwohner (ff-EW)“ (d. h. EW iiber
18 Jahre) rd. 625 Pkw/1000 ff-EW (alte Bundeslénder:
640 Pkw/1 000 ff-EW; ncue Bundesldnder: 576 Pkw/
1 000 ff-EW).

Das Wachstum im Personenverkehr (vgl. Tabelle 1)
schwichte sich aufgrund spiirbarer Nachfrageddmpfung
weiter ab und erreichte einen Wert von rd.
916 Mrd. Pkm. Wesentlichen Anteil an dieser Ent-
wicklung hatte das geringe Wachstum des anteilsméfig
dominierenden Individualverkehrs mit rd. 0,3 %. Der
Luftverkehr hatte — wie im Vorjahr — mit 6,9 % (auf rd.
28 Mrd. Pkm) den stdrksten Zuwachs. Die Verkehrs-
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Tabelle 1:

Kurzzeitige Entwicklungen im Personenverkehr

1996 1997 Anderung 1998 Anderung
. | 1996/97 | 1997/98
Personenverkehr IfoV Arox/toell Ifo! Arox/toell % Ifo! Arox/toell %
(PV), Leistung in Mrd. P.km
1 2 3 4 5 6 7 8 9

1. Eisenbahn? ...................c..ccoco... 65,4 7,2 64,5 7,0 | 14 64,5 7,0 0,0
1.1 - Schienennahverkehr.................. 34,1 33,5 -1,8 33,5 0,0
1.2 — Schienenfernverkehr................. 31,3 31,0 -1,0 31,0 0,0
2. Offentlicher Strafienpersonen-

nahverkehr .................cccoooeinnni. 76,6 8,4 75,8 83| -10 75,5 82| 04
2.1 Kraftomnibusse..........ccccccevvveeen. 68,2 67,5 -1,0 67,3 -0,3
2.1.1 — Linienverkehr (Nah)................. 435 43,0 -1,1 42.9 -0,2
2.1.2 — Gelegenheitsverkehr (Fern)....... 24,7 24,1 -2,4 23,9 -0,8
2.2 Bahnen¥........ccocooioiiiiiinennn, 8,4 8,3 -1,2 8,3 0,0
3. Luftverkehr ............................... 26,2 3,5 28,0 3,1 6,9 29,5 3,2 5.4
4. Individualverkehr?.................... 745,6 81,6 | 747,8 81,6 0,3 756,1 81,7 1,1
5. Summe Personenverkehr ........... 913,8 | 100,6 | 916,1 | 100,0 0,3 925,6 | 100,0 1,0
6. Anteil Kfz-Verkehr

(O o S 813,8 89,1 | 8153 89,0 0,2 823,4 89,0 1,0
7. Anteil BFStr.Y

(2.1.2 + Anteil aus 4. [BASt))....... 463,1 50,7 6) o) o 6) o) o

D Ifo-Prognose, Februar 1998

2 einschl. S-Bahnverkehr

3 Quelle: DIW ,,Verkehr in Zahlen (Wert 1996 geschitzt)
4 einschl. Taxi- und Mietwagenverkehr

) Berechnung der Verkehrsleistung (VL) auf der Basis von Jahresfahrleistungen (JFL) auf BFStr.: VL = JFL x Anteil Pkw x Besetzungsgrad Pkw

6

nicht bekannte oder errechenbare Werte

leistungen im offentlichen Personenverkehr lagen dage-
gen durchweg iiber 1 % unter den Werten der Vorjahre.

Fir 1998 wird eine Zunahme der Verkehrsleistung im
Personenverkehr von rd. 1,0 % auf rd. 926 Mrd. Pkm
erwartet. Die demographischen Einfliisse bleiben im
wesentlichen bestehen.

Die Verkehrsleistungen im Giiterverkehr nahmen im
Berichtsjahr mit 5,3 % deutlich zu und erreichten einen
Wert von rd. 450 Mrd. tkm (vgl. Tabelle 2). Getragen
wurde das Wachstum vor allem durch die Entwicklung
des StraBengiiterfernverkehrs mit 8,4 %. Die Rezession
in der Bauwirtschaft fithrte dagegen partiell zu einem
Riickgang im Straengiiternahverkehr (—1,9 %). Sowohl
die Eisenbahnen (+7,5 % auf rd. 73 Mrd. tkm) als auch
die Binnenschiffahrt (+2,8 % auf rd. 63 Mrd. tkm) profi-
tierten 1997 vor allem vom Konjunkturboom in der
Stahlindustrie.

In 1998 ist fiir den Giiterverkehr aufgrund des erwarteten
Anstiegs der gesamtwirtschaftlichen Produktion wieder-
um mit einem deutlichen Wachstum von 4,6 % auf rd.
471 Mrd tkm zu rechnen. Fiir den StraBengiiterverkehr

wird sogar ein Zuwachs von 5,4 % auf rd. 317 Mrd tkm
— davon im Fernverkehr von 6,7 % auf 248 Mrd tkm —
erwartet. Die Verkehrsleistungen im StraBBengiiternah-
verkehr werden aufgrund nachlassender rezessiver Ein-
fliisse aus der Bauwirtschaft sowie positiver Entwick-
lungen in den iibrigen Giiterbereichen erstmals seit 1994
mit 1,2 % auf rd. 69 Mrd tkm wieder leicht anwachsen.
Trotz aller giinstigen Voraussagen fiir die Eisenbahn
wird auch im Jahr 1998 der StraBengiiterverkehr die
vierfache Verkehrsleistung der Bahn erbringen.

1.4 Aktuelle Anderungen der gesetzlichen
Grundlagen

Bundesbodenschutzgesetz

Am 24. Mérz 1998 wurde das Gesetz zum Schutz
des Bodens (BBodenSchG — BGBI. I S. 502) verkiindet.
Mit dem Gesetz sind die Voraussetzungen fiir einen bun-
deseinheitlichen Bodenschutz in Deutschland geschaffen.

Zweck des Gesetzes ist es, die Funktionen des Bodens
nachhaltig in seiner Leistungsfahigkeit zu erhalten oder
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Tabelle 2: Kurzzeitige Entwicklungen im Giiterverkehr

1996 1997 Anderung 1998 Anderung
Giiterverkehr IfoV Anteil IfoV Antell 1 99"/60/97 IfoV Antell 1 99"/1/98
% % %
(GV), Leistung in Mrd. tkm
1 2 3 4 5 6 7 8 9

1. Eisenbahn ... 67,7 15,8 72,8 16,2 7,5 75,5 16,0 3,7
2. Binnenschiffahrt......................... 61,3 14,3 63,0 14,0 2,8 63,9 13,6 1,4
Straflengiiterverkehr .................... 283,6 66,4 | 300,3 66,7 59 316,6 67,3 5,4

1 —Nahverkehr..........ccccooovvvvvvivinininn. 69,1 67,8 -1,9 68,6 1,2

2 —Fernverkehr.......cccccoevviniienncnnne 214,5 232,5 8,4 248,0 6,7
Luftverkehr ... 0,5 0,1 0,5 0,1 0,0 0,5 0,1 0,0

5. Rohrleitungen ............................... 14,2 3,3 13,3 30 | —6,3 14,2 3,0 6,8
6. Summe Giiterverkehr.................... 427,3 | 100,0 | 449,9 | 100,0 53 470,7 | 100,0 4,6
7. Anteil BFStr. (BASt: 72 % von 3.).. | 204,2 47,8 | 216,2 48,1 59 228,0 48,4 5,4

D Ifo-Prognose, Februar 1998

wiederherzustellen. Zur Sicherung des Bodens als
Lebensgrundlage fiir Tiere, Pflanzen und Bodenorga-
nismen sind MaBnahmen zur Beseitigung bestehender
Belastungen und zur Vorsorge gegen kiinftige Beein-
trichtigungen zu treffen. Uber das Gesetz hinaus werden
diese Pflichten in einer noch zu erlassenden Verordnung
weiter prézisiert werden. Die fachlichen Inhalte einer
Bodenschutz- und Altlastenverordnung sind bereits
erstellt, das formelle Verordnungsverfahren wird jetzt
eingeleitet werden.

Die Bestimmungen des Bundes-Bodenschutzgesetz er-
strecken sich auch auf die 6ffentlichen Verkehrswege. Bei
Bundesfernstraflen und sonstigen 6ffentlichen Straflen und
Wegen ist dabei immer ihre Nutzungsfunktion fiir die
wirtschaftliche und offentliche Versorgung zu beriick-
sichtigen. Die bundeseinheitlichen Anforderungen, die das
Gesetz an den Schutz und die Sanierung von Boden bun-
desweit stellt, sind daher weitgehend nutzungsbezogen
festgelegt. Ein anderer Ansatz wurde hinsichtich der
Sanierung von Gewdssern, insbesondere des Grundwas-
sers gewdhlt. Hier ist der Schadstoffgehalt der Boden-
16sung im Ubergangsbereich von der wasserungesittigten
zur wassergeséttigten Zone entscheidend.

Novelle zum Bundesnaturschutzgesetz
(FFH-Gebiete)

Von grofer Bedeutung fiir den Verkehrswegebau ist
auch die Novellierung des Bundesnaturschutzgesetzes
durch das Zweite Gesetz zur Anderung des Bundes-
naturschutzgesetzes vom 8. Mai 1998 (2. NatSchAndG:
BGBI. 1. S. 823). Mit diesem Gesetz werden die Richt-
linie 92/43 EWG vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der
natiirlichen Lebensrdume sowie der wildlebenden Tiere
und Pflanzen (FFH-Richtlinien) und die Richtlinie
79/409 EWG vom 2 April 1979 iiber die Erhaltung der
wildlebenden Vogelarten in nationales Recht umgesetzt.

Die gesetzlichen Grundlagen flir den Neu- und Ausbau
der Verkehrswege werden hierdurch an die kiinftigen
Erfordernisse des Naturschutzes sowie an bindende EG-
rechtliche Vorgaben angepal3t. Insbesondere aufgrund
der FFH-Richtlinie sind die Mitgliedstaaten verpflichtet,
durch Ausweisung besonderer Schutzgebiete und darauf
bezogene rechtliche und administrative MaBnahmen zu
einem europaweiten zusammenhidngenden Netz von
Schutzgebieten mit der Bezeichnung ,Natura 2000
beizutragen. Dieses Netz umfafit auch die aufgrund der
Vogelschutz-Richtlinie unter Schutz gestellten Gebiete.
Daher sind sdmtliche Verkehrsprojekte, die ein Schutz-
gebiet erheblich beeintrdachtigen koénnen, einer Vertrag-
lichkeitspriifung zu unterziehen.

Ein mit den festgelegten Erhaltungszielen unvereinbares
Vorhaben darf nur zugelassen werden, wenn dies durch
ein qualifiziertes offentliches Interesse gerechtfertigt
werden kann und keine alternativen Ldsungsmdglich-
keiten bestehen.

1.5 Finanzierung

1.5.1 Fiinfjahresplan 1993—-1997 mit Ergénzung
bis 2000

— Gesamtansatz

Dem Fiinfjahresplan liegen der Finanzplan des Bundes
1993-1997 vom 13. Juli 1993 und die Entscheidungen
zu den Bundeshaushalten 1993 und 1994 zugrunde.
Danach waren fiir Kapitel 1210 (Bundesfernstraf3en) in
den Jahren 1993 und 1994 Ausgaben in Hohe von
10 757,3 Mio. DM und fiir die Jahre 1995-2000 ein
Ansatz in Héhe von 10 600,0 Mio. DM eingeplant.

In den bisherigen finf von acht Jahren Laufzeit des
Fiinfjahresplanes (mit Ergénzung) wurden damit rd.
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22 393,1 Mio. DM von 38 852,3 Mio. DM (SOLL) ver-
ausgabt; das sind 57,6 % IST gegeniiber einem SOLL
von 62,5 % (vgl. Tabellen 3 und 6).

— West/Ost-Aufteilung

Nach dem Bundesverkehrswegeplan 1992 wird ange-
strebt, die Verkehrsinfrastruktur in den neuen Bundes-
landern ziigig an den Ausbaustandard der alten Bun-
deslander heranzufiihren. Diesem Ziel wird durch eine
voriibergehend iiberdurchschnittliche Mittelzuweisung
fiir die neuen Bundesldnder Rechnung getragen. Dabei
soll vor allem die Finanzierung des hohen Nachhol-
bedarfs und der VDE sichergestellt werden. Etwa Mitte
des néchsten Jahrzehnts soll die West/Ost-Aufteilung
kontinuierlich an die langfristigen Vorgaben des Bun-
desverkehrswegeplans angepal3t werden.

— Ausgabenstruktur

Der Mittelansatz fiir die Bundesfernstralen beriicksichtigt
zundchst die im wesentlichen indisponiblen Ausgaben
fiir Unterhaltung, Betrieb, Erhaltungsaufwendungen sowie
Aufwendungen fiir weitere not-wendige Investitionen, wie
z. B. Um- und Ausbau, Eisenbahnkreuzungsmafinahmen,
Lérmschutz sowie Zuwendungen an fremde Baulasttrager.
Diese indisponiblen Aufwendungen machen etwa rd. 57 %
der Gesamtausgaben fiir die Bundesfernstralen aus. Die
verbleibenden rd. 43 % bilden den Finanzrahmen fir die
MaBnahmen des Bedarfsplanes (Hauptbautitel).

Im Fiinfjahresplanzeitraum 1993-1997 mit Ergidnzung
bis 2000 werden in den neuen Bundesldndern die Aus-
gaben fiir die Investitionen auBerhalb der Hauptbautitel
durch die Finanzierung des hohen Nachholbedarfs be-
stimmt.

In den alten Bundeslindern werden die Ausgaben
fiir Investitionen auflerhalb der Hauptbautitel durch den

Tabelle 3: Finanzrahmen 1993 bis 2002

weiter zunehmenden Erhaltungsbedarf steigen und den
finanziellen Spielraum fiir Erweiterungsinvestitionen
nach dem Bedarfplan weiter einschranken.

Die Finanzierung der VDE erfolgte zundchst entspre-
chend dem Planungs- und Baufortschritt innerhalb der
Hauptbautitel-Ansidtze-West bzw. -Ost. Nach dem Be-
richtsjahr erreichen die Investitionen fir die VDE den
vorgegebenen Rahmen von 2,4 Mrd. DM, der die Mittel
fiir die tibrigen Vorhaben des Fiinfjahresplanes entspre-
chend einschrénkt.

Die Bedarfsplaninvestitionen in den alten Bundeslandern
befinden sich damit auf einem Minimalniveau, das aus
verkehrs-, investitions- und insbesondere aus beschéfti-
gungspolitischen Griinden nicht weiter unterschritten
werden sollte.

1.5.2 Bundeshaushalt 1998 und mittelfristige
Finanzplanung

Das Haushaltsgesetz 1998 vom 22. Dezember 1997
wurde am 30. Dezember 1997 verkiindet (BGBI. 1, Seite
3256).

Der vom Bundestag verabschiedete Bundeshaushalt
1998 sieht fiir Kap. 12 10 (Bundesfernstralen) Ausga-
ben in Hoéhe von 10 250,0 Mrd. DM vor. Dariber hin-
aus besteht auch in 1998 die Mdglichkeit, Mehrein-
nahmen aus der Stralenbenutzungsgebiihr fiir Lkw bis
zu 100 Mio. DM fiir den Bundesfernstra3enbau zu ver-
wenden, wenn die Einnahmegrenze von 760 Mio. DM
iberschritten wird.

Im 1. Regierungsentwurf 1999 sind Ausgabemittel in
Hoéhe von 10 300,0 Mio. DM, in der mittelfristigen
Finanzplanung bis 2002 in Héhe von 10 250,0 Mio. DM
vorgesehen (Tabelle 3 bzw. Abbildung 7, Seite 26).

— in Mio. DM — (gemél KabinettbeschluBl zum 1. Regierungsentwurf vom 8. Juli 1998)

Summe
1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 [ 19%3 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | Summe
bis 1997 1991
(FJP) bis
2002
1. . (BP)
Ist Ist Ist Ist Ist Ist Soll Entwurf Finanzplanung
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Kap. 12 10........ 10428,4110700,3110658,0 10 169,710 164,0(52120,4]10250,010300,0(10250,0(10250,0]10250,01223776,7
Nicht-
investitionen..... 1946,3] 1953,5] 1837,6 18903 17874 9415,1 | 19544 18612 18378 1862,9| 1892,9| 41071,6
Investitionen..... 8482,1| 8746,8| 8820,4| 82794 | 8376,6|42705,3| 8295,6| 84388 84122 | 8387,1| 8357,1182705,1
— davon
Hauptbautitel | 44355 42553 41164 46083 | 4977,6(22393,1  4957,0( 5007,0| 4957,0| 4925,0( 4900,0| 96831,0
— davon
Investitionen
auflerhalb der
Hauptbautitel | 4 046,6 | 44915 4704,0| 3671,1| 3399,0(20312,2( 3338,6( 3431,8| 34552| 3462,1 | 3457,1| 85874,1
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2. Aktuelles

2.1 Stand der Umsetzung der Verkehrs-
projekte Deutsche Einheit (VDE)
— Strafe —

Ein vorrangiges Ziel der Bundesregierung ist nach wie
vor die ziigige Realisierung der 7 Verkehrsprojekte
Deutsche Einheit — Strale —, von der entscheidende
Impulse zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und
zur Angleichung der Lebensverhiltnisse der NBL an die
ABL erwartet werden. Wesentliche Teile dieser Projekte
sollen bis zum Beginn des néchsten Jahrzehnts verwirk-
licht werden.

Die finanzielle Situation im BundesfernstraBenhaushalt
sowie die Planungskapazitdten der Lénder und der
DEGES fiihrten Ende 1995/Anfang 1996 zu einem
stufenweisen Vorgehen bei der weiteren Realisierung der
VDE, wobei auch die baurechtlichen Voraussetzungen
zu beriicksichtigen waren. Neben dem Bemiihen, alle

Moglichkeiten zur Kostenminimierung auszuschopfen,
wurde in Abstimmung mit den Léndern die Reihenfolge
der Realisierung der Verkehrseinheiten nach verkehr-
lichen und gesamtwirtschaftlichen Gesichtspunkten
festgelegt.

Aufgrund der begrenzten Mittel fiir den Bundesfern-
stralenbau war es erforderlich, die Hohe der jahrlichen
Mittelansétze fiir die VDE zu begrenzen. Seit 1997 ist
deshalb eine jahrliche Plafondierung in Hoéhe von
2,4 Mrd. DM vorgesehen. Damit koénnen die VDE-
Projekte-Strafie bis zum Jahr 2005 insgesamt (d. h. Neu-
und Ausbau) im wesentlichen fertiggestellt werden.
Weitere, abschlieBende Abschnitte werden erst danach
fertiggestellt.

Die VDE-Projekte — Strale — haben — ausgehend von
einer Gesamtlidnge von rund 2 000 km — zum Ende des
1. Quartals 1998 folgenden Realisierungsstand erreicht:

Realisi tand Stand : Ende 1. Quartal 1998
ealisierungsstan in %

Linie bestimmt

(Neubauvorhaben mit einer Gesamtlange von 940 km)...........cccoeveevvieercnneenns rd. 91
RE-Entwiirfe in Arbeit bzw. abgeschlossen ............cccvevevieeriiieeecieeeeiee e, rd. 91
Planfeststellung abgeschlosSen.............oevcviieiriiiieiiieeeee e rd. 49
I BAU e e rd. 24
UNEET VETKERT ...t rd. 23

Bis Ende 1997 wurde in die 7 VDE-Projekte — Strafle —
insgesamt rd. 8,1 Mrd. DM investiert. Fiir das Jahr 1998
sind — geméf Plafondierung — 2,4 Mrd. DM vorgesehen.
Bis Ende des 1. Quartals 1998 wurde im einzelnen fol-
gendes erreicht:

Projekt 10: A 20, Liibeck (A 1)-Stettin (A 11)

Fir den 4streifigen Neubau (Lidnge: 326 km) ist die
Linie durchgéngig bestimmt. Die Bauarbeiten laufen auf
einer Linge von rd. 52 km mit Schwerpunkt in den
Riumen Wismar, Rostock und Jarmen. Ein rd. 26 km
lange Verkehrseinheit zwischen Grevesmiihlen und dem
Autobahnkreuz Wismar ist seit dem 3. Dezember 1997
unter Verkehr.

Projekt 11: A 2, Hannover—Berlin /
A 10, Berliner Ring (Siid- und Ostring)

Die Bauarbeiten fiir die Erweiterung auf 6 Fahrstreifen
einschlieflich der Grunderneuerung (Linge: 328 km)
laufen auf fast der Hélfte der Streckenldnge des Projek-

tes. Unter Verkehr sind nach Erweiterung folgende Ver-
kehrseinheiten mit einer Gesamtlange von 108 km:

— A2, Autobahnkreuz Hannover-Ost—0stlich Lehrte

— A2, Magdeburg-Rothensee—Lostau/Hohenwarthe

— A2, Burg-Ost-TheeBen

— A 10, Glindow—Autobahndreieck Potsdam

— A 10, Ostlich Autobahndreieck Potsdam—westlich
Autobahnkreuz Schonefeld (ohne Autobahn-
dreieck Drewitz und ohne Ludwigsfelder
Damm)

— A 10, Anschlufistelle B 101n

— A 10, Erkner—Hellersdorf.

Projekt 12: A 9, Berlin—Niirnberg

Die Erweiterung auf 6 Fahrstreifen einschlieBlich der
Grunderneuerung (Lédnge: 370 km) ist weit vorange-
schritten. In Bau befinden sich Verkehrseinheiten mit
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einer Geamtldnge von rd. 75 km. Unter Verkehr sind
nach Erweiterung folgende Verkehrseinheiten mit einer
Gesamtlénge von 156 km:

— Siidlich Autobahndreieck Potsdam—Beelitz

— Dessau-Siid—Zorbig

— Groflkugel-Naumburg

— DroyBig—Eisenberg

— Hirschberg (Landesgrenze TH/BY)—Berg/Bad Steben

— Autobahndreieck Bayerisches Vogtland—Miinchberg-
Nord

— Miinchberg-Siid—Autobahndreieck ~ Bayreuth/Kulm-
bach

— Siidlich Trockau—Hormersdorf
— Schnaittach—Autobahnkreuz Niirnberg.

Projekt 13: A 38, Gottingen—Halle (A 9)/
A 143 Westumfahrung Halle

Fir den 4streifigen Neubau (Lidnge: 202 km) ist die
Linienbestimmung fiir rd. 90 % der Streckenldnge abge-
schlossen. Der Teilabschnitt Leuna (B 91) bis Liitzen
(B 87) wurde am 29. August 1997 freigegeben. In Bau
sind folgende Verkehrseinheiten mit einer Gesamtldnge
von 24 km:

— Leinefelde—Breitenworbis
— Werther (B 80)-Windehausen (B 80)
— Wallhausen (B 80)-Sangerhausen (B 86).

Projekt 14: A 14, Magdeburg—Halle

— Am 8. November 1996 wurde eine rd. 12 km lange
Verkehrseinheit zwischen Konnern und Lobejiin und
am 15. Oktober 1997 eine weitere, rd. 14 km lange
Verkehrseinheit zwischen Magdeburg-Stadtfeld und
Magdeburg-Reform fiir den Verkehr freigegeben.
Folgende Verkehrseinheiten mit insgesamt 52 km
Streckenldnge sind in Bau:

— Autobahnkreuz Magdeburg—Magdeburg-Stadtfeld
Magdeburg-Reform—Schoénebeck

Bernburg-Koénnern
Stidlich Lobejin—AnschluB3stelle Halle-Pei3en.

Projekt 15: A 44, Kassel-Eisenach/
A 4, Eisenach—Gorlitz

Das Projekt umfafit den 4streifigen Neubau Kassel —
Herleshausen (Eisenach), den Ausbau des vorhandenen
4streifigen Abschnittes Eisenach—Dresden auf 6 Fahr-
streifen einschlieBlich grundhafter Erneuerung, den An-
bau von Standstreifen und Ergénzung der zweiten Fahr-
bahn auf Verkehrseinheit zwischen Dresden und Wei-
Benberg und den 4streifigen Neubau Weillenberg—Gor-
litz bis zur Bundesgrenze (D/PL) (Lénge des Gesamt-
projektes: 444 km). Folgende Verkehrseinheiten mit
einer Gesamtlidnge von rd. 134 km sind fertiggestellt:

— Boxberg—Arnstadt
— Tankstelle und Kleinraststétte Eichelborn—Apolda

— Verkehrseinheit im Bereich Podelsatz- und Zeitz-
grundbriicke

— Berbersdorf-Autobahndreieck Nossen

— Triebischtal-ostlich Tank- und Rastanlage Dresdner
Tor

— Pulsnitz—Bautzen-Ost
— Weillenberg—Nieder Seifersdorf
— Kodersdorf-Bundesgrenze (D/PL).

Weitere Verkehrseinheiten mit insgesamt rd. 86 km
Streckenlidnge sind in Bau.

Projekt 16: A 71, Erfurt—Schweinfurt/
A 73, Suhl-Lichtenfels

Die Entwurfsplanung fiir den 4streifigen Neubau der
A 71 und der A 73 (Lénge des Gesamtprojektes: rd.
223 km) ist fertiggestellt. Im Berichtsjahr wurden die
Bauarbeiten im Biindelungsbereich der A 71 mit der
ICE-Neubaustrecke Erfurt—Niirnberg zwischen Erfurt
und Trafdorf sowie im Raum Zella-Mehlis auf einer
Gesamtlinge von rd. 44 km begonnen.

2.2 Stand der Umsetzung der Projekte
nach der Privatfinanzierung und dem
Betreibermodell

2.2.1 Private Vorfinanzierung

Gemidl Kabinettbeschliisse vom 29. Januar 1992 und
15. Juli 1992 sowie BeschluBfassung zum Bundeshaus-
halt 1994.

Im Rahmen der privaten Vorfinanzierung von Bundes-
fernstrafBen sollen 12 Pilotprojekte realisiert werden
(siehe Stralenbaubericht 1993/1994, Punkt 1.4). Bis zum
30. Juni 1998 war der in Tabelle 4 dargestellte Realisie-
rungsstand erreicht.

Im BundesfernstraBenhaushalt standen zu Beginn des
HH-Jahres 1998 nicht benétigte Verpflichtungserméch-
tigungen fiir die private Vorfinanzierung von Straflen-
baumaBnahmen zur Verfiigung. Dadurch wird es iiber
die vorgenannten 12 Mafnahmen hinaus moglich, wei-
tere, nachfolgend genannte 15 StraBenbauprojekte (weit-
gehend Ortsumfahrungen), von denen fiinf in den neuen
Bundesldndern liegen mit einem Investitionsanteil von
50 % bei einen Bauvolumen von rd. 550 Mio. DM durch
private Vorfinanzierung — schneller als bisher — geplant
zu realisieren und damit zusitzliche Impulse fiir die
Wirtschaft und den Arbeitsmarkt zu geben.

2.2.2 Betreibermodell gemaR FernstraBenbau-
privatfinanzierungsgesetz

Mit dem Fernstralenbauprivatfinanzierungsgesetz
(FStrPrivFinG) vom 30. August 1994 sind die recht-
lichen Voraussetzungen zur Anwendung des Betreiber-
modells im Bundesfernstraenbau gegeben. Aufgrund
der europdischen Rahmenbedingungen ist das Betrei-
bermodell derzeit beschrankt auf den Kraftfahrzeugver-
kehr auf Briicken, Tunneln und Gebirgspissen im
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Tabelle 4: Stand der Umsetzung der Projekte der privaten Vorfinanzierung

Baykosten
Str.-Nr. Projekt/Teilprojekt Grsg:;;}iérb Realisierungsstand
in Mio. DM
A7 4. Elbtunnelréhre Hamburg 850,8 in Bau
A8 Borg/Perl-Merzig/Wellingen 178,0 unter Verkehr
A 44 Rheinquerung Ilverich 590,0 Baubeginn 1998
A 60 Bitburg—Wittlich 624,6
Bitburg—Badem 169,6 in Bau
Badem—Landscheid 180,0 Baubeginn 1998
Landscheid—Wittlich 275,0 Baubeginn 1998
A 81 Engelberg-Tunnel 628,0 in Bau
A 93 Hof/Nord-Mitterteich/West 574,5
Hof/Nord—Hof/Siid 177,2 Baubeginn 1999
Hof/Stid—Rehau/Siid 25,3 unter Verkehr
Rehau/Siid—Schonwald 45,3 in Bau
Schonwald—Selb/Nord 54,8 unter Verkehr
Selb/Nord—Selb/West 24.8 Baubeginn 1998
Selb/West—Thiersheim 95,7 Baubeginn 1999
Rathaushiitte—Marktredwitz/Lengenfeld 79,3 in Bau
Marktredwitz/Lengenfeld—Mitterteich West 74,0 Baubeginn 1999
B 2n Ortsumgehung Farchant 237,0 in Bau
B 31 Ortsumgehung Freiburg-Ost 233,8 in Bau
B 62 Ortsumgehung Biedenkopf 106,8 Baubeginn 1999
B 254 Ortsumgehung Schwalmtal-Brauerschwend 27,8 in Bau
B 437 Weserquerung Esenshamm 553,2
Los 1: Tunnel 4322 in Bau
Los 2: Strecke 121,0 Baubeginn 1998
B 457 Ortsumgehung Hungen 20,0 Baubeginn 2001
Summe 4 626,4

Verlauf von Bundesautobahnen und Bundesstrafien
sowie generell auf mehrstreifigen Bundesstrafien mit
getrennten Fahrbahnen fiir den Richtungsverkehr.

Beim Betreibermodell iibernehmen Private Bau, Betrieb,
Unterhaltung und Finanzierung des jeweiligen Projektes
und erhalten dafiir im Gegenzug das Recht zur Erhebung
von Stralennutzungsgebiihren (Maut). Die Zahl der nach
dem Gesetz realisierbaren MaBinahmen (insbesondere
Briicken- und Tunnelneubauten) ist begrenzt, da sich nur
bestimmte Vorhaben fiir eine reine Privatfinanzierung
mit Mauterhebung eignen. Ungeeignet diirften Projekte
mit hohen Baukosten sein, bei denen aufgrund ihrer
Lage im Netz in der Anfangsphase mit geringer Ver-
kehrsnachfrage gerechnet werden mufl. Obwohl das
Gesetz daher nur in begrenztem Umfang zu Entlastungen

im Bundesfernstralenhaushalt fliihren wird, schafft es
dennoch grundsitzlich weitere Moglichkeiten des pri-
vatwirtschaftlichen Engagements im Bundesfernstral3en-
bau, wodurch weitere Neu- und Ausbaumalinahmen des
Bedarfsplanes vorzeitig realisiert werden konnen, deren
Umsetzung mit Haushaltsmitteln allein auf langere Zeit
nicht moglich wire.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen hat am 26. Februar 1997 die Initiative zur
Ausweitung der Betreibermodelle im Bundesfernstra-
Benbau ergriffen und insgesamt 17 Projekte filir eine
privatwirtschaftliche Finanzierung vorgeschlagen. Aufer
fiir die Warnowquerung Rostock sollen im Einverneh-
men mit den Bundesléndern flir weitere 10 Projekte
(75 km, 5,5 Mrd. DM) Machbarkeitsuntersuchungen
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Baukosten
Land Str.-Nr. Projekt 2?3:1}(111
in Mo, DM

BW B30 OU Baindt—Ravensburg (Teilabschnitt bis L 284) 59,0
BY B2 OU Kaisheim 27,0
BY B 173 OU Selbitz 24,0
HE B 426 OU Ober-Ramstadt 24,0
NI B 82 OU Schladen 32,0
NwW B 83 OU Blankenau 17,0
NW B 51 OU Miinster, Liitkenbecker Weg—Westfalische Landeisenbahn (westlich L 586) 26,0
RP B 10 Ausbau bei Pirmasens (Miinchweiler—Waldfriedhof) 25,0
SL B 51 Querspange Besseringen (B 51 — A 8) 20,0
SH B 433 OU Kaltenkirchen 21,0
BB B5 OU Waustermark, Nordabschnitt 73,0
MV B 105 OU Bentwisch 21,0
SN B6 A 9 — Stadtgrenze Leipzig einschlieBlich OU Schkeuditz 80,0
ST B 188 OU Gardelegen 55,0
TH B 85/281 | OU Saalfeld (Nordtangente) 46,0

Summe 550,0

durchgeflihrt werden. Derartige technisch/6konomischen
Untersuchungen sind zur Zeit fiir insgesamt sechs
Projekte abgeschlossen bzw. noch in Arbeit (B 50n:
Hochmoseliibergang, B 96n: 2. Riigenanbindung, A 20:
Elbequerung nordwestlich von Hamburg, B 10: Nord-
tangente Karlsruhe, A 17: Pirna—Bundesgrenze D/CR,
A 4: Leutrataltunnel). Fiir weitere Maflnahmen sind
Machbarkeitsuntersuchungen in Vorbereitung. Es zeich-
net sich ab, daB als erstes Projekt die Warnowquerung
in Rostock auf der Basis der neuen gesetzlichen Grund-
lage realisiert wird. Im September 1996 wurde dazu
zwischen der Hansestadt Rostock als Baulasttrdger und
dem franzosischen Bauunterechmen Bouygues ein Kon-
zessionsvertrag abgechlossen.

Fiir den im Zuge der B 75/B 104 — als Ersatz fiir die
Herrenbriicke — geplanten Travetunnel Liibeck wird
ebenfalls eine Betreibermodell-Losung angestrebt. Der
Bund hat eine Beteiligung an diesem Projekt in Hohe der
Ersatzneubaukosten fiir die bisherige Briicke (175 Mio.
DM) in Aussicht gestellt, falls im Jahr 1998 hierzu ein
Konzessionsvertrag abgeschlossen wird. Eine entspre-
chende Vereinbarung wurde am 16. September 1997
zwischen der Hansestadt Liibeck und dem Land Schles-
wig-Holstein als Auftragsverwaltung des Bundes ge-
schlossen. Bereits im Mirz 1997 war die Konzession
(1. Stufe Teilnahmewettbewerb) durch die Hansestadt
Liibeck (als Baulasttrdger fiir den geplanten Tunnel) EU-
weit ausgeschrieben worden. Die Aufforderung zur An-

gebotsabgabe an ausgewéhlte Bieter (2. Stufe des Ver-
gabeverfahrens) erfolgte im Oktober 1997.

Gemil Fernstralenbauprivatfinanzierungsgesetz Dbietet
der Bund zur Herstellung der erforderlichen privatwirt-
schaftlichen Rentabilitét in konkreten Einzelfdllen fiir
Projekte, die zum Zeitpunkt der Realisierung im ,,Vor-
dringlichen Bedarf* des Bedarfsplanes enthalten sind,
nach dem Betreibermodell eine staatliche Anschub-
finanzierung von bis zu 20 % der Baukosten an. Zur
Verbesserung der Realisierungschancen sind noch wei-
tere Fordermdglichkeiten — wie zum Beispiel durch den
Européischen Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE) —
zu priifen. Fir folgende Projekte: B96n Riigenzubringer,
A 60 Hochmoselquerung, A 17 Dresden—Bdgrz D/CR,
gibt es bereits positive Verabredungen mit den Obersten
Straenbaubehdrden der Lander.

2.3 Planung von GroBprojekten
des Bedarfsplanes

2.3.1 BAB A 20, Nordwestumfahrung Hamburg

Eines der GroBprojekte des ,,Vordringlichen Bedarfs* im
Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraen ist der Neubau
einer 4streifigen Autobahn zwischen der A 1 siidlich
Zeven mit einer neuen Elbequerung und Weiterfiihrung
iiber die A 7 bis zur A 1 bei Liibeck (Nordwestumfah-
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rung Hamburg), von wo aus sich in der Verldngerung
ostwirts das VDE-Projekt A 20, Liibeck (A 1)-Stettin
(A 11) anschlieBt. Dieses Projekt dient primdr der An-
bindung der ,Ostseeautobahn® an das westdeutsche
Fernstraflennetz.

Die Nordwestumfahrung Hamburg soll daneben auch der
Entlastung der A 7 im Ballungsraum Hamburg vom
weitrdumigen Nord-Siid-Verkehr aus Skandinavien iiber
Jitland und dem nordlichen Schleswig-Holstein nach
Siiden und Westen und damit auch des Elbtunnels unter
Einschluf3 der zur Zeit in Bau befindlichen 4. Elbtunnel-
réhre dienen.

Auf Antrag des Landes Schleswig-Holstein und mit
Mitteln des Bundes wurde seit 1995 eine verkehrswirt-
schaftliche Untersuchung, A 20 Grofiriumige Umfah-
rung der Metropolregion Hamburg, durchgefiihrt.
Durch die Eingrenzung potentieller Korridore sollten im
Rahmen dieser Untersuchung — noch vor Aufnahme der

detaillierten Untersuchungen zum Linienbestimmungs-
verfahren — geeignete Trassen ermittelt werden, die alle
relevanten verkehrlichen, raum-ordnerischen, 06kolo-
gischen, stddtebaulichen und Skonomischen Belange
beriicksichtigen. Dabei konnte fiir 3 Varianten (siche
Abbildung 5) nachgewiesen werden, da3 die grofriu-
mige Umfahrung von Hamburg mit einer zusitzlichen
Elbequerung westlich von Hamburg gesamtwirtschaft-
lich hoch profitabel und ohne erkennbare Umweltrisi-
ken machbar ist. Die Untersuchungen ergaben weiter-
hin, daB fiir die Elbequerung im Westen von Hamburg
mit einem Tunnel von rd. 3 km Lénge (Variante III der
Untersuchung) eine Privatfinanzierung auf der Grund-
lage des Fernstraenbauprivatfinanzierungsgesetzes
denkbar ist. Das Untersuchungsergebnis ist eine Basis
fiir weitere, von den Lindern einzuleitende Planungs-
schritte und detaillierte Untersuchungen zum Verfahren
der Linienbestimmung fiir die Nord-West-Umfahrung
der A 20.

Abbildung 5: Varianten zur BAB A 20, Nordwestumfahrung Hamburg
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2.3.2 BAB A 4, Krombach-Hattenbach

Der im Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen vorgese-
hene Neubau der Autobahn A 4 zwischen Krombach und
Hattenbach war bei der Fortschreibung des Bedarfspla-
nes fiir die Bundesfernstralen im Jahre 1993 umstritten.
Den positiven verkehrlichen Einschidtzungen stehen
erhebliche okologische Probleme bei der Bewiltigung
des Projektes gegeniiber.

Wegen der verkehrlichen und wirtschaftlichen Bedeu-
tung hat der Deutsche Bundestag 1993 in seinem Be-
schluB iiber den geltenden Bedarfsplan das in Nordrhein-
Westfalen liegende Teilstiick in den ,,Vordringlichen
Bedarf* aufgenommen und fiir die in Hessen liegende
Strecke als Teil des ,,Weiteren Bedarfs* einen Planungs-
auftrag erteilt.

Dazu wurde in einem ersten, 1995 abgeschlossenen
Schritt eine Vorstudie aufgestellt, in der die bereits vor-
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liegenden Planunterlagen gesammelt und gesichtet sowie
vorbereitende Arbeiten flir eine Machbarkeitsstudie
durchgefiihrt wurden. Dies geschah unter der Pramisse,
bei der neu aufzunehmenden Projektplanung nicht mehr
auf die Entwiirfe fritherer Jahrzehnte zuriickzugreifen,
sondern mit den Untersuchungs- und Planungsmethoden
sowie den Bauverfahren auf dem heutigen Stand von
Wissenschaft und Technik neu zu beginnen.

Der zweite Schritt besteht aus einer interdisziplindren
Machbarkeitsstudie, die 1996 an eine Gruppe namhafter
Gutachter aus den Sektoren Natur und Umwelt, Stadte-
bau, Raumstruktur und Bewertung, Linienfindung und
Verkehr vergeben wurde und von einem Arbeitskreis aus
Bund und Léndern (Bereiche Umwelt und Verkehr)
betreut wird. Mit dieser Studie soll den Konfliktpoten-
tialen, die im BVWP’92 deutlich geworden und im
Projektdossier beschrieben sind, vor Einleitung weiter-
fithrender Untersuchungen zum Linienbestimmungsver-
fahren intensiv nachgegangen werden.

Aufgabe der Studie ist die Priifung der Realisierungs-
chancen unter Beriicksichtigung verkehrlicher, raumord-
nerischer, stidtebaulicher, 6konomischer und schwer-
punktmiBig okologischer Aspekte. Als Ergebnis wird
ein Gutachtervorschlag erwartet, der die Mdglichkeiten
und Grenzen fiir Korridorbereiche realisierbar erschei-
nender Losungen, die die Aufnahme der Planung recht-
fertigen, aufzeigt.

2.3.3 BAB A 40/A 44 in Dortmund

Im Raum Dortmund besteht ein deutliches Angebots-
defizit fir den Stralendurchgangsverkehr in West-Ost-
Richtung. Die einzige durchgehende Straflenachse ist die
B 1, welche die A 40 und A 45 im Westen mit der A 1
und A 44 im Osten verbindet. Im Innenstadtbereich ist sie
eine iiber weite Teile des Tages erheblich iiberlastete
Ortsdurchfahrt in der Baulast der Stadt Dortmund mit
zahlreichen Zufahrten und teilweise héhengleichen Kreu-
zungen. Auch stidtebaulich ist die vorhandene Situation
duBerst unbefriedigend. Die Stadt Dortmund hat daher
eine ,,.Durchfiihrbarkeitsstudie — Untertunnelung der B 1
Dortmund* — erarbeiten lassen und strebt — aufgrund der
darin erzielten Ergebnisse — einen Umbau der derzeit
6streifigen Ortsdurchfahrt der B 1 in eine iiberwiegend
in Tunnellage gefiihrte Autobahn A 40 sowie separat
2 oberirdische Fahrbahnen mit je 2 Fahrstreifen an.

Zur grundlegenden Verbesserung der Situation in Dort-
mund enthalten der Bundesverkehrswegeplan und der
Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrallen in der nachrangi-
gen Stufe ,Weiterer Bedarf zwei verkehrlich weit-
gehend vergleichbare Projekte:

— A 40 im Zuge der B 1: neuer Tunnel im Bereich der
Ortsdurchfahrt und o&stlich davon autobahngerechte
Erweiterung der B 1 auf 6 Fahrstreifen,

— Neubau einer A 44 im Siiden von Dortmund.

Da davon auszugehen ist, daB mittelfristig nur eine der
beiden Maflnahmen — A 40 oder A 44 — in Angriff ge-
nommen werden kann, hat das Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen zwei Untersuchun-
gen in Aufirag gegeben, um eine fundierte Grundlage fiir

eine nachpriifbare, plausible Priorititsentscheidung zu
schaffen. Zunachst wurde eine Verkehrsuntersuchung
durchgefiihrt, an die sich eine interdisziplindre Machbar-
keitsstudie anschloB, in der die Aspekte Freiraum und
Landschaftsokologie, Stiddtebau und Gesamtwirtschaft-
lichkeit untersucht wurden. Die letztgenannte Unter-
suchung wurde von einem Arbeitskreis mit Vertretern
des Bundes, des Landes Nordrhein-Westfalen, des Land-
schaftsverbandes Westfalen-Lippe und der Stadt Dort-
mund begleitet.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Verkehrsunter-
suchung, in der die verkehrlichen Wirkungen einer Viel-
zahl von Netzfillen ermittelt und vergleichend gegen-
iibergestellt wurden, konnte die Machbarkeitsstudie auf
die 3 Varianten A 40, A 44 und A 44R (wie Variante
A 44, jedoch mit Riickbau der B-1-Ortsdurchfahrt) kon-
zentriert werden.

Die Gutachter kommen in den Untersuchungen zu dem
Ergebnis, daB aus der Sicht von Stidtebau, Freiraum und
Landschaftsokologie die Variante A 40 sehr deutlich
gegeniiber den Varianten A 44 und A 44R zu bevor-
zugen ist. Auch im Bereich Verkehr werden leichte
Vorteile fir die Variante A 40 gesehen. Lediglich aus
der Sicht der gesamtwirtschaftlichen Bewertung erwies
sich die Variante A 44 als giinstigere Losung, wenn-
gleich die Investitionskosten fiir die Variante A 40 um
rund 450 Mio. DM unter denen der Variante A 44 liegen.

Die Gutachter haben daher die Empfehlung ausgespro-
chen, in der weiteren Planung die Variante A 40 mit
folgenden Mafinahmen zu verfolgen:

— Neubau der A 40 im Zuge der heutigen B 1 zwischen
der L 660 (Wittekindstrae) und der B 236, iiberwie-
gend in Tunnellage,

— parallel dazu oberirdische Fahrbahnen mit 2 Fahr-
streifen je Richtung und

— o6streifige Erweiterung der B 1 zur A 40.

Es wird angestrebt, aus diesem Mafnahmenbiindel fiir
den Dortmunder Raum und weiteren Projekten in den
Bereichen Essen und Bochum eine ,,Paketlosung zur
Verbesserung der verkehrlichen Situation im Mittleren
Ruhrgebiet” zu schniiren und dieses Paket bei der néch-
sten Bedarfsplanfortschreibung in den ,,Vordringlichen
Bedarf* aufzunehmen.

2.4 Erhebung des Auslanderanteils
am StraBenverkehr

Aussagen zu Anteil und Zusammensetzung des auslandi-
schen Kraftfahrzeugverkehrs — insbesondere auch des
ausléndischen Giiterverkehrs — am Gesamtverkehr im
Straflennetz gewinnen flir Planungszwecke des Bundes
und der Lander zunehmend an Bedeutung. Gerade dieser
Verkehrsanteil, der bisher im Rahmen der alle fiinf Jahre
durchzuftihrenden, manuellen StraBenverkehrszahlung
systematisch erhoben wurde, war einer notwendig ge-
wordenen Straffung des Erhebungsumfanges zum Opfer
gefallen. Der Anteil des ausldndischen Kfz-Verkehrs
wurde letztmalig im Rahmen der bundesweiten manuel-
len Straf8enverkehrszdhlung 1995 erfafit.
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Die Erhebung des inlédndischen Ausldanderverkehrs ist
nach Inkrafttreten des Schengener Abkommens und der
Herstellung des Gemeinsamen Marktes, der eine Erfas-
sung des grenziiberschreitenden Kraftfahrzeugverkehrs
an den EU-Binnengrenzen durch nationale Zollbehorden
nicht mehr zuldBt, mit erheblichen methodischen
Schwierigkeiten verbunden. Hinzu kommt, daf} die bis-
herige visuelle Erfassung auslédndischer Kraftfahrzeuge
nach Fahrzeugkennzeichen ohne Beriicksichtigung der
Nationalitdt sowohl methodisch als auch hinsichtlich der
erreichbaren Genauigkeit nicht mehr den gewachsenen
Anforderungen entspricht.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen hat deshalb im Rahmen eines Forschungs-
vorhabens eine spezielle Zahlmethodik zur Erhebung des
Ausldnderverkehrs erarbeiten lassen, die in einem Feld-
versuch bereits erfolgreich getestet wurde.

Auf der Basis dieser Methodik werden 1998 bundesweit
Erhebungen des ausléndischen Kraftfahrzeugverkehrs im
Autobahnnetz mit Differenzierungen nach

— Nationalititen und
— fiinf Kraftfahrzeugarten

durchgefiihrt, um zu repriasentativen Aussagen flir den
Bereich des Autobahn- und Europastralennetzes — ein-
schlieBlich der Grenziibergéinge — zu gelangen. Es han-
delt sich hier um eine Kombination von Kurz- und
Langzeitzdhlungen an maximal 330 Zihlquerschnitten.
Gezihlt wird an 15 iiber das Jahr verteilten Tagen.

Die Zéhlungen werden mit Unterstiitzung durch die
Stralenbauverwaltungen der Lénder durchgefiihrt, bei
denen umfangreiche Erfahrungen zu derartigen Erhe-
bungen vorliegen. Organisation und Auswertung der
Zahlungen werden im Aufirag des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesens von einem
Ingenieurbiiro durchgefiihrt. Die Hochrechnungsergeb-
nisse sollen bis zum Friihjahr 1999 vorliegen.

2.5 Baustellenmanagement und
Koordinierung

Baustellen an Bundesautobahnen werden vor allem in
Spitzenverkehrszeiten von der Offentlichkeit besonders
kritisch betrachtet. Das unmittelbare und individuelle
Erleben von Stausituationen und Zeitverlusten 148t hau-
fig tibersehen, dafl Erhaltungs- und Ausbaumafnahmen
zur Erhaltung der Substanz der Stralen unbedingt erfor-
derlich sind und der Verbesserung der Sicherheit und
Leistungsfahigkeit der Autobahnen dienen. Angesichts
der zunehmenden Abnutzung der StraBen muf} dies
— schon aus 6konomischen Griinden — netzweit zwangs-
laufig eine stindig wahrzunehmende Aufgabe sein. Dies
gilt insbesondere fiir die Autobahnen, auf denen iiber
30 % aller Kfz-Fahrleistungen im Stralenverkehr er-
bracht werden. Aufgrund der allgemein steigenden Ver-
kehrsnachfrage auf den Autobahnen sowie besonderer
ortlicher Verkehrssituationen werden Staus an Baustel-
len auch in Zukunft nicht immer zu vermeiden sein.

Im Jahr 1998 wird es auf Bundesautobahnen — wie im
Berichtsjahr — rd. 700 Baustellen mit einer Dauer von

14 Tagen und mehr geben. Daneben koénnen Verkehrs-
storungen auch an einer Vielzahl kurzfristig eingerich-
teter Tagesbaustellen entstehen.

Die Bauzeit an den linger dauernden Baustellen betrug
im Berichtsjahr im Mittel rd. 110 Kalendertage. Auto-
bahnbaustellen hatten im Berichtszeitraum — einschlief3-
lich der Uberleitungen, jedoch ohne Beriicksichtigung
kurzer Briickenbaustellen — im Mittel eine Linge von
rd. 4,2 km.

Besser als bisher wird die Offentlichkeit nunmehr durch
die Bundeslinder rechtzeitig {iber Baustellenaktivititen
informiert. Seit Sommer 1997 werden im Internet-
angebot des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen Informationen iiber Baustellen 1dngerer
Dauer bereitgestellt (Internet-Adresse: http:/www.bmv.de).
Durch wochentlich von den Bundeslédndern aktualisierte
Baustelleneingaben stehen dort bundesweit Informatio-
nen iber lingerdauernde Baustellen aktuell zur Verfi-
gung. Insbesondere sollen sie interessierten Medien und
sonstigen Diensteanbietern als Multiplikatoren und in-
teressierten Biirgern als Informationsquelle dienen sowie
das Grundlagenmaterial zur Weiterverbreiterung u. a. fiir
die Erstellung von Ubersichtsgrafiken liefern.

Der Verkehrssicherheit in Arbeitsstellen kommt eine
besondere Bedeutung zu, da der Autofahrer in diesen
Bereichen nicht normale Fahrsituationen antrifft. Dazu
wurden die Regelungen zur Arbeitsstellensicherung im
Jahr 1995 in einer grundlegend iiberarbeiteten Ausgabe
der ,,Richtlinie fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an
Stralen (RSA)“ neu gefat. MaBnahmen zur Sicherung
des Verkehrs richten sich nach den Bestimmungen der
Stralenverkehrsordnung (StVO); Einzelheiten sind in
§ 43 der VwV-StVO festgelegt, der auf die RSA ver-
weist. Diese Richtlinie regelt das duBlere Erscheinungs-
bild der Baustelle bzw. der Arbeitsstelle gegeniiber dem
Verkehrsablauf. Eine einheitliche Handhabung, die
natiirlich an die ortliche Situation angepalit werden muf,
ist flir das sichere Befahren von Bereichen mit Arbeits-
stellen durch die Autofahrer von entscheidender Bedeu-
tung.

Als Ergénzung zur RSA sind Regelungen, die das Ver-
tragsverhiltnis zwischen Auftraggeber (z. B. StraBlen-
baubehorde) und Auftragnehmer (ausfiihrende Firmen)
beriihren, in den ,,Zusétzlichen Technischen Vertrags-
bedingungen und Richtlinien flir Sicherungsarbeiten fiir
Arbeitsstellen an Stralen (ZTV-SA)“ enthalten. Diese
wurden von der BASt aufgestellt und vom BMV 1997
eingefiihrt.

Die ZTV-SA sollen als Erginzung zu den ,,Allgemeinen
Technischen Vorschriften (ATV im Teil C der VOB)
primér als Bauvertragsgrundlage verwendet werden. Sie
enthalten auch zusitzliche ,,Richtlinien®, die vom Auf-
traggeber bei der Aufstellung der Leistungsbeschreibung
sowie bei der Abnahme der Arbeiten zu beachten sind.
Dies entbindet die zustéindigen Behorden allerdings nicht
davon, nach wie vor jede Verkehrssicherungsmafinahme
fiir eine Arbeitsstelle sorgfaltig zu planen und das jewei-
lige Leistungsverhéltnis auf die gerade anstehende Maf-
nahme abzustimmen.
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Zeitgleich mit den ZTV-SA wurden auch weitere Tech-
nische Lieferbedingungen zu verschiedenen Elementen
der Arbeitsstellensicherung eingefiihrt, z. B. fiir vor-
iibergehende Markierungen.

Die Technischen Lieferbedingungen enthalten jeweils
die Anforderungen an Gestaltung, Material, Umweltver-
traglichkeit und besondere Eigenschaften der einzelnen
Elemente sowie in der Regel verschiedene Anforde-
rungsklassen sowie Priifverfahren. Die Technischen
Lieferbedingungen sollen dafiir sorgen, daf} insgesamt
ein einheitliches Niveau bei Arbeitsstellensicherungsein-
richtungen an den Bundesfernstraen gewidhrleistet ist.

2.6 Standstreifennutzung
auf Bundesautobahnen

Standstreifen (verkehrsrechtliche Bezeichnung: Seiten-
streifen) sind fiir einen sicheren und stérungsfreien Be-
trieb von Bundesautobahnen unverzichtbar. Sie gehoren
daher zum festen Bestandteil des Autobahnquerschnitts.

In einzelnen Sonderfillen kann vor einem geplanten
6streifigen Ausbau eine Umnutzung von Standstreifen
zugunsten eines Querschnitts mit 6 schmaleren Fahrstrei-
fen auf kurzer Lénge zweckmiBig sein, wenn auf diese
Weise kurzfristig lokal eine Uberlastung mit Staus und
staubedingten Unfillen abgebaut werden kann. Diese
MaBnahme erfordert allerdings vor allem aus Ver-
kehrssicherheitsgriinden das Einhalten technischer und
rechtlicher Randbedingungen und ist deshalb nur selten
durch einfaches ,,Ummarkieren ohne gréBeren bau-
lichen und planungsrechtlichen Aufwand mdglich.

Eine Umnutzung des Standstreifens kann nach Auffas-
sung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen nur ein voriibergehendes Provisorium
bis zum bedarfsgerechten Ausbau sein und sollte auf
Strecken beschriankt bleiben, deren planméafiger Ausbau
auf sechs Fahrstreifen mit Standstreifen als vordring-
licher Bedarf im Bedarfsplan ausgewiesen ist. Um die
Fernverkehrsfunktion der Autobahnen nicht in Frage zu
stellen, miissen solche MaBnahmen auf kurze, tberla-
stete Strecken in Ballungsrdumen mit geringem Lkw-
Anteil und tberwiegend regionalem Verkehr (Berufs-
pendler) begrenzt werden.

Unter Beachtung der Anwendungsgrenzen zeigen diese
MaBnahmen positive Wirkungen. Derzeit sind ca. 50
zumeist kiirzere Abschnitte 3streifiger Richtungsfahr-
bahnen ohne Standstreifen mit einer Gesamtlidnge von
rd. 180 km in Betrieb, so z. B.:

— A3 AKKoIn-Ost bis AS Miihlheim (4 km),
— A 57 AD Neuss bis AK Neuss-Siid (4 km),

— A 59 AD Sankt Augustin bis AD Bonn-Beuel
(3 km).

Ein Sonderfall ist die siidliche und teilweise nérd-
liche Fahrbahn der A 6 zwischen AK Walldorf und
AK Weinsberg, auf der auf einem ldngeren Abschnitt
von rd. 30 km durch Umnutzung des Standstreifens ein
dritter Fahrstreifen eingerichtet werden konnte. Fiir diese
Strecke bestand aufgrund eines vorhandenen, breiteren
Ausgangsquerschnittes die Maoglichkeit, zusétzlich zu

den drei Fahrstreifen einen provisorischen Standstreifen
anzulegen, der fiir Nothalte genutzt werden kann.

Bei Beachtung der Anwendungsgrenzen konnen die
Nachteile des fehlenden Standstreifens und der durch die
Neuaufteilung des Querschnittes entstehenden schmale-
ren Fahrstreifen durch den Riickgang von Stauunfillen
und einen insgesamt fliissigeren Verkehrsablauf aus-
geglichen werden, insbesondere wenn gleichzeitig Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen und Lkw-Uberholverbote
angeordnet werden.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen laBt z. Z. an mehreren, auf diese Weise umge-
stalteten Querschnitten die Wirkungen der Umnutzung von
Standstreifen auf die Verkehrssicherheit, den Verkehrsab-
lauf und den Betrieb untersuchen. Daraus sollen weitere,
generelle Hinweise fiir die Umnutzung von Standstreifen
und deren Anwendungsgrenzen abgeleitet werden.

2.7 Entwicklungen im Bereich
der StraBenbefestigung

Mafinahmen zur Vermeidung von Verformungs-
schiden und zur Verbesserung der
Gebrauchseigenschaften von Asphaltbefestigungen
fiir hochbelastete Strafien

Eigenschaften der Fahrbahnoberfliche wie Ebenheit,
Griffigkeit, Helligkeit und Dauerhaftigkeit werden fiir
den Gebrauchswert einer Strafle und hier besonders fiir
die Sicherheit und den Fahrkomfort immer wichtiger.
Die zunehmende mechanische Beanspruchung durch den
staindig wachsenden Schwerverkehr, insbesondere der
Anhebung der Achslasten auf 11,5t und des Gesamt-
gewichtes fiir Lkw auf bis zu 44 t sowie die zu erwar-
tende zunehmende Verwendung der Super-Single-
Reifen, machen es notwendig, den Oberbau beanspru-
chungskonformer zu dimensionieren und insbesondere
die Gebrauchseigenschaften von Asphaltdecken auf
hochbelasteten Stralen in Bezug auf ihre Zusammen-
setzung zu verbessern. Hierzu wurden folgende MaB-
nahmen getroffen bzw. geplant:

— Fir die Asphaltbinder- und Splittmastixasphalt-
schichten wurden bereits die Anforderungen an die zu
verwendenden Baustoffe, wie z. B. die Bruchflachig-
keit, die Gesteinsfestigkeit und die Polierresistenz der
Mineralstoffe erhéht und die Verwendung modifi-
zierter Bindemittel eingefiihrt.

— Fir den Splittmastixasphalt wurden die zuldssigen
Mischguttemperaturen im unteren Bereich auf 150 °C
angehoben und im oberen Bereich auf 180 °C gesenkt.

— Fiir das Baustoffgemisch werden hdhere Anteile an
Edelsplitten bei ausschlieflicher Verwendung von
Edelbrechsanden und Veridnderungen fiir den Binde-
mittelgehalt und den Hohlraumgehalt gefordert.

— Von einer weiteren Verwendung von Deckschichten
aus Asphaltbeton auf Verkehrsflichen der Bauklassen
(gemiB den Richtlinien fiir die Standardisierung des
Oberbaues von Verkehrsflichen (RStO)) SV und I
(fur hochste Verkehrsbelastungen) wird generell ab-
geraten.
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Dariiber hinaus wurden vertragliche Regelungen zur
Qualititsverbesserung getroffen, die eine 3wochige
Bearbeitungsfrist fiir die Durchfithrung erweiterter Eig-
nungspriifungen sowie Abkiihlungsfristen fiir Deck-
schichten von mind. 24 Std. bzw. fiir die Kompaktbau-
weise von 36 Std. vor Verkehrsfreigabe vorsehen. Die
Zusitzlichen Vertragsbedingungen fiir die Gewdéhrlei-
stung bei Lieferung von Asphaltmischgut fiir hochbe-
lastete Stralen der Bauklassen SV und I, welche die
Mischgutlieferanten in die Gewdahrleistungsfristen fiir
die fertige Leistung einbeziehen, leisten einen weiteren
Beitrag zur Qualititsverbesserung.

Betondecken der Bauklassen SV und I
auf Tragschichten ohne Bindemittel

In der RStO sind die in Abhéngigkeit von den Bauklas-
sen zu wihlenden Bauweisen festgelegt. Bei der Bau-
weise Fahrbahndecke aus Beton sind — bis auf wenige
Ausnahmen (Bauklassen IV bis VI) — ausschlieBlich
gebundene Tragschichten vorzusehen. Die gebundenen
Tragschichten haben sich in der Praxis technisch geeig-
net und wirtschaftlich bewidhrt. Allerdings wird ihre
Nutzungsdauer durch Verdnderung der Auflagebedin-
gungen flir die Betondecke bei Erosion unter Verkehrs-
beanspruchung in Verbindung mit in die Konstruktion
eingedrungenem Wasser eingeschrénkt.

Als eine mogliche Alternative ist hier die Anordnung
einer wasserdurchldssigen ungebundenen Schottertrag-
schicht unter der Fahrbahndecke aus Beton anzusehen.
Erfahrungen mit dieser Bauweise werden z. Z. auf einer
im Jahre 1993 auf der BAB A 12 Berlin—Frankfurt/Oder
eingerichteten Versuchsstrecke gesammelt.

Die Gewihrleistung von Eigenschaften, die gerade fiir
Betondecken wichtig sind wie die Umlagerungsbestin-
digkeit, Wasserdurchldssigkeit und GleichméBigkeit,
erfordert zudem eine Ausweitung der Anforderungen
sowohl an die Ausgangsmaterialien fiir die Tragschich-
ten ohne Bindemittel (ToB) als auch an die fertige Trag-
schicht — und zwar iiber die der Zusétzlichen Techni-
schen Vertragsbedingungen flir Tragschichten (ZTVT-
StB) hinaus. Da bei dieser Bauweise die Beanspruchun-
gen aus Verkehr nicht wie bei den sonstigen standardi-
sierten Betonbauweisen von einem mehrschichtigen
Verbundsystem — sondern von einer Betondecke — auf-
genommen werden miissen, ist hier eine — gegeniiber
den normalen Betondecken — 4 cm grofere Dicke vor-
zusehen. Die liber die entsprechenden Regelwerke hin-
ausgehenden Anforderungen sind in dem Allge-
meinen Rundschreiben Stralenbau (Nr. 37/1997 StB
26/38.56.05-05/80 Va 97 — vom 6. Oktober 1997) ver-
offentlicht. In einigen Bundesléndern ist mittlerweile die
Verwendung der Bauweise ,,dicke Betondecke auf unge-
bundener Schottertragschicht® fast zur Regel geworden.

2.8 Euroregionale Projekte TEN-T

In einem zusammenwachsenden Europa sind sichere und
wirtschaftliche Verkehrsverbindungen zwischen den
Staaten unverzichtbar. Verkehrspolitik kann nicht an den
Grenzen enden. Gerade in Deutschland spiirt man das an
dem vergleichsweise hohen Anteil von im Durchschnitt

iber 25 % ausldndischer Giiterkraftfahrzeuge am Ge-
samtaufkommen der Giiterkraftfahrzeuge auf den Bun-
desautobahnen sehr deutlich.

Fiir ein sicheres und leistungsfdhiges Strafennetz sind
Telematikanwendungen unverzichtbar. Im Rahmen na-
tionaler und EU-weiter Forschungs- und Entwicklungs-
programme konnte die Einsatzfdhigkeit fortgeschrittener
Telematikanwendungen nachgewiesen werden, einige
dieser Anwendungen sind mittlerweile soweit ausgereift,
dal3 der Rat und das Européische Parlament im Juli 1996
beschlossen haben, Informations- und Telekommuni-
kationsdienste in die Transeuropdischen Verkehrsnetze
(TEN) zu integrieren.

Dazu stellt die Europdische Union im Rahmen eines
mehrjdhrigen Programms fiir das Transeuropiische
Netzwerk fiir Transport (TEN-T) erhebliche Mittel be-
reit, um Durchfiihrbarkeitsstudien und Pilotprojekte
anzuregen und zu fordern.

GemalB den Leitlinien fiir das TEN-T besteht das iiber-
geordnete Ziel in der Gewihrleistung der Dienstekonti-
nuitdt sowie der Interoperabilitit auf europdischer, na-
tionaler, regionaler und lokaler Ebene. Vorrangig werden
MaBnahmen in folgenden Bereichen vorgesehen:

— Verbesserung der Verkehrsdatenerfassung

— Uberwachung von StraBen- und Witterungsbedingun-
gen

— Verkehrsmanagement durch Verkehrsleit- und infor-
mationszentralen

— Einfiihrung von Verkehrsinformationsdiensten.
Die Vorschlige im ,,Aktionsprogramm fiir Stralenver-

kehrstelematik* werden vom EU-Ministerrat als Grund-
lage fiir folgende MafBnahmen angesehen:

— RDS-TMC (Verkehrsfunk) gestiitzte Informations-
dienste,

— Elektronische Gebiihrenerhebung,

Verkehrsdatenaustausch/Informationsmanagement,
Mensch-Maschine-Schnittstelle,

— Systemarchitektur.

Andere prioritire MaBnahmen sind Informationen und
Lenkung vor und wihrend der Fahrt, Management,
Betrieb und Steuerung des Fern- und Stadtverkehrs,
Sammelverkehr, hochentwickelte Fahrzeugsicherheits-
systeme und -steuerungen sowie Einsatz von Nutzfahr-
zeugen. Insgesamt will die EG von 1995-1999 Mittel
in der Hohe von iiber 100 Mio ECU fiir Strafenver-
kehrsmanagement- und Nutzerinformationsdienste be-
reitzustellen. Bis 1997 sind bereits 60 Mio ECU in
Studien und erste Projekte geflossen.

Fir die Durchfihrung des Programms wurden euro-
regionale Projekte eingerichtet, wobei die Bundesrepu-
blik Deutschland an folgenden Projekten beteiligt ist:

VIKING in Nordeuropa mit den Landern Schwe-
den, Finnland, Dianemark, Norwegen und
den Bundeslindern Hamburg, Bremen,
Schleswig-Holstein, Mecklenburg-Vor-

pommern und Niedersachsen.
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CENTRICO im nérdlichen Westeuropa mit den
Landern Niederlande, Belgien, Frank-
reich, Luxemburg und den Bundes-
landern Nordrhein-Westfalen, Rhein-

land-Pfalz, Saarland und Hessen.

SERTI im siidlichen Westeuropa mit den
Landern Frankreich, Italien, Spanien,
Schweiz und dem Bundesland Baden-

Wiirttemberg.

CORVETTE in Siideuropa mit den Léndern Italien,
Osterreich, Schweiz und dem Bundes-

land Bayern.

In der Bundesrepublik Deutschland werden dabei Durch-
fithrbarkeitsstudien im Bereich des internationalen Da-
tenaustausches, des Verkehrsmanagements iiber Grenzen
hinweg, des Verkehrsfunkes, der Verkehrsdatenerfas-
sung und -verarbeitung durchgefiihrt. Pilotprojekte im
Bereich Stralenbau sind Verkehrsbeeinflussungsanlagen
(u. a. Streckenbeeinflussungsanlagen auf der A 7/A 23
im Bereich Hamburg/Schleswig-Holstein, auf der A 46
in Wuppertal, auf der A 57 Krefeld-Dormagen, auf der
A 8 Miinchen—-Bad Reichenhall, Netzbeeinflussungs-
anlagen auf der A 3/A 61 Koblenz—Koln und Verdich-
tung der Verkehrsdatenerfassung auf Autobahnen), auch
iiber Grenzen hinweg, und Verkehrsrechnerzentralen.

Insgesamt sind bis Ende 1997 fiir die euroregionalen
Projekte in der Bundesrepublik Deutschland 6,6 Mio.
DM an Zuschiissen von der EG genehmigt worden.

Abbildung 6: Kombinierter Ladungsverkehr
— Verkehrsaufkommen in Mio. t —

Als erste sichtbare Anwendung aus den euroregionalen
TEN-T-Projekten wurde Mitte Januar 1998 die erste grenz-
iiberschreitende Verkehrsbeeinflussungsanlage eingeweiht.

Mit der Wechselwegweisung ,,Alternativroute Venlo*
mit Umleitungsempfehlungen sollen die Fernverkehrs-
strome zwischen K&ln und Eindhoven an zwei Entschei-
dungspunkten, dem Autobahnkreuz Kerpen im Zuge der
A 4/A 61 auf deutscher Seite und dem Kreuzungspunkt
Leenderheide im Zuge der A 2/A 67 auf niederlandischer
Seite, bei Verkehrsiiberlastungen statt der ,,Normalroute*
iiber Aachen dann iber die ,,Alternativroute® iiber Venlo
geleitet werden. So soll vermieden werden, dafl Auto-
fahrer zukiinftig in iiberlastete Streckenabschnitte mit
Staus hineinfahren. Neben den Vorteilen eines fliissigen
Vorankommens mit weniger Strel fir den Autofahrer
kann vor allem auch die Gefahr staubedingter Unfille
reduziert werden. AuBlerdem konnen sich die Staus auf
den iiberlasteten Streckenteilen um so schneller wieder
abbauen, je mehr Autofahrer diese Abschnitte meiden
und die Alternativrouten nutzen.

2.9 Kombinierter Verkehr

Ein Beispiel fiir eine wirksame Kooperation der Verkehrs-
tréger ist der Kombinierte Verkehr (KV). Die Férdermal-
nahmen der Bundesregierung haben in der Vergangenheit
zu beachtlichen Ergebnissen im KV gefiihrt, vor allem beim
KV Schiene/Straf3e (siche Abbildung 6). Mit einem Auf-
kommen von 33,9 Mio. t in 1997 hat der KV schon heute
eine bemerkenswerte Groflenordnung erreicht.

Mio. t
40
[ ] Container
3BT [ Huckepackverkehr 33,9
31,9
30.2 30,7
30 —
26,3 27,1 26,6 26,8
25 14,7 |
20 13,0 135 13,2 124 — —
15 —
11,5
109 ]
6,9
59 —
0"'-IIII y Y Y Y Y v v v
1980 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

Jahr



Drucksache 14/245

—24_

Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode

Der Kombinierte Verkehr nimmt in der Verkehrspolitik
der Bundesregierung wegen seines Verlagerungseffektes
von der Strae auf die umweltfreundlicheren Verkehrs-
trager Schiene und Wasserstrafe ein wichtigen Stellen-
wert ein. Die Bundesregierung fordert den Kombinierten
Verkehr durch ordnungspolitische Mafinahmen, so durch
Befreiung von der Kfz-Steuer, Befreiung von Sonntags-
und Ferienfahrverbot und durch Ausnahmen von Ge-
wichtsbeschrankungen und Kontingentierungen. Sie
wird diese Politik sowohl national wie auch in der EU,
ECE und CEMT fortsetzen.

Dariiber hinaus mif}t die Bundesregierung der investi-
tionspolitischen Forderung des Ausbaus der Schnitt-
stellen im Kombinierten Verkehr zwischen den Ver-
kehrstragern besondere Bedeutung bei.

Fiir den Neu- und Ausbau leistungsfihiger Umschlag-
terminals fiir den Kombinierten Verkehr Strafle/Schiene
sind im Vordringlichen Bedarf des Bundesverehrswege-
planes 1992 rd. 4,1 Mrd. DM bis zum Jahr 2012 vor-
gesehen.

Grundlage des im Bundesverkehrswegeplan 1992 vor-
gesehenen Investitionsbedarf bildet die von Bahn und
Verkaufsgesellschaften des Kombinierten Verkehrs
gemeinsam erarbeitete ,,KV-Standortkonzeption 2010,
die den Aus- und Neubau von KV-Terminals in
52 Standortrdumen der Bundesrepublik Deutschland
vorsieht.

Im Juli 1996 wurde zwischen der Bundesregierung
und der DB AG eine erste Sammelfinanzierungsverein-
barung fir den Bau von 7 KV-Umschlagterminals in
Kornwestheim, Karlsruhe, Basel, Erfurt, Koln-Eifeltor,
Leipzig-Wahren und Gro3beeren abgeschlossen. Mit den
Bauarbeiten an den Terminals wurde noch 1996 be-
gonnen.

Im August 1997 wurde eine zweite Sammelfinanzie-
rungsvereinbarung zum Bau der 6 KV-Umschlag-
terminals in Rostock, Magdeburg-Rothensee, Glauchau
(Sachsen), Frankfurt/Main, Regensburg-Ost und Bre-
merhaven-Speckenbiittel abgeschlossen.
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3. StraBenbauleistungen im Jahr 1997

3.1 StraBenbauhaushalt 1997
- Kap.1210 -

— Fiir den Bundesfernstraenbau standen fiir das Jahr 1997 nach Verkiindung des Haushaltsgesetzes 1997 vom
20. Dezember 1996 (BGBIL. 1. S. 2033) folgende Ausgabemittel zur Verfligung (Haushaltssoll):

Teilbetrige des Haushalts-Solls Mio. DM
Haushaltsmittel (Anteil aus dem zweckgebundenen Mineral6lsteuerautkommen) ................. 10 133,3
hinzu: — freigegebene Reste aus dem Vorjahr..........ccoevveviieiiiiiiiiniiiie e 9,8
— verwendbare EINNaNMEN. ...........uuueeeeeeiii e 22,2
— Baukostenzuschiisse der Europdischen Union ..........ccccceeecvveeieiiieiniieeesiiee e, 9,7
Summe Verfiigungsbetrag (SOLL) ..........cccoeiiiiiiiiiiiiieeeiiiieeeiiieeeeieeeesieeeeesaveeeeneaeeeanes 10 175,0
— Die Ausgaben und Ausgabenreste im Haushaltsjahr 1997 betrugen demgegeniiber:
Teilbetrige der Ausgaben und Ausgabenreste Mio.DM
Lénderausgaben einschlielich DEGES
(als Auftragsverwaltung flir die BundesfernstaBen) ...........ccccooeevveeiiiieiniiieeiiie e 10 024,6
UDFIE AUSZADEN ..........oueieieeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e s 139,4
Summe AuSgAbEn (ISt)...........coooiiiiiiiiiiie ettt e et eeeesteeeeesebaeesannreeeeanaeeeennraeeeanns 10 164,0
(machrichtlich) — Ausgabenreste Berichtsjahr..........cccccceviiiniiiiiiiiniiiniiiceceee 11,0
— Die IST-Ausgaben 1997 verteilen sich wie folgt auf alte und neue Bundeslénder:
Kap. 12 10 Ausgaben alte/neue Bundesléinder (einschlieBlich Berlin)
alte neue
Bundeslinder Bundeslinder Sonstige Summe
(ohne BL) (mit BL)
Kap. 12 10.ccuiiiiiiiiiiiieiciicececceeceee e 6 053,9 3970,7 139,4 10 164,0
— INVeStItioNeN .....ccvvereeiiiee et 4764,5 3 589,8 223 8 376,6
— NichtinVeStItIONEN . ....uuueeiiiiiiieiieeeeeeeeiieeeeeeeeeeenns 1289,4 380,9 117,1 1787,4
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Abbildung 7: Entwicklung der Ausgaben von 1970 bis 1997
und aktuelle Finanzplanung fiir die Bundesfernstrafien bis 2002
(Stand: 8. Juli 1998)
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— Die IST-Ausgaben 1997 gliedern sich nach Aufgabenbereichen wie folgt:

Teilbetrag Gesamt-
Aufgabenbereich Titel des Strafienbauplans” in betrag in
Mio. DM Mio. DM
1 2 3 4
Betriebliche Unterhaltung ............cccovveeeiieeiniiieeieeeiee e 1 564,6
O Bundesautobahnen..............cccccvveiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeieeeeenn 521 11, 521 32, 521 52, 766,5
521 62 (44 %), 811 12,
812 12
O BundeSStraBen ............oooiveeiiiuiieieeeeeeeeiieeee e 521 21,521 42, 521 62 798,1
(56 %), 811 22, 812 22
Erneuerung, Um-, Aus- und Neubau von Bundesautobahnen
(einschl. LarmschutzmafBnahmen) — ohne Grunderwerb —...... 4767,3
O Erneuerung, Um- und Ausbau...........ccccveevveevieenieenieenne. 741 13,741 15, 741 19, 1379,4
742 11
O Erweiterung einschlieBlich VDE ..............ccccccoveeeiieennennn. 741 14,741 16 21412
O Neubau einschlieBlich VDE ...........cccoocovieiiiiiiiiiiieeeeeeeas 741 17,741 18 1179,1
O HOChDAULEN ... 711 12,712 12 67,6
Erneuerung, Um-, Aus- und Neubau von Bundesstral3en
(einschl. LarmschutzmafBnahmen) — ohne Grunderwerb —...... 2 646,8
O Erneuerung, Um- und Ausbau...........ccccveevveenieeniienieennne, 741 23, 741 25, 741 29, 1 345,0
742 21
O NEUDAU .....evvieiiieciiieeiie ettt eeiieesveeeteeetaeestaeeeeseesnbeeenseeennes 741 27 1 248,6
O HOChDAULEN ... 711 22,712 22 53,2
Grunderwerb, Darlehen und Zinszuschiisse fiir Ersatz-
beschaffung ........ccovviiiiiiiiii 499,8
O Bundesautobahnen.............cccceeeeveuveeeeeiieeeeeireeeeeireeeeeeneenns 622 32,821 11, 852 12, 269,2
863 12
O BundesSStraBen ............ooeeveeiiiuiieieeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeae e 622 42,821 21, 852 22, 230,6
863 22
Aufwendungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz ............ 74521, 882 72, 883 71,
883 82 248,6
Abgeltung von Zweckausgaben bei Entwurfsbearbeitung und
BauaufSicht.........coooiiiiiiiiiiec e 642 12,642 22 209,8
Zuschiisse des Bundes an fremde Baulasttréger
(§ 5a FernstraBengesetz).........cccevveerieeinieenieenieenieeenieeeneen 883 81 6,4
Zentrale Aufgaben und Verschiedenes...........cccoceeevieenncennnen. 220,7
O Forschung, Veroffentlichungen, verkehrswirtschaftliche
UntersucChungen...........ooeevviieeiiiie e 53162, 533 62, 534 62, 22,3
53562
O Verschiedenes..........cooovviieeiuieeeeiiiee e 546 12, 682 22, 685 01, 198.,4
685 12, 744 82, 861 62,
883 99
Summe IST-Ausgaben: | 10 164,07

! Einzelnachweise sind im Anhang, Tabelle 10 detailliert dargestellt.
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Ausgabemittel (Kassenmittel) werden stets nur fiir | Am 31. Dezember 1997 bestanden folgende Verpflich-
das laufende Haushaltsjahr zur Verfiigung gestellt. | tungen zu Lasten des Haushaltes:

Da die Abwicklung von BaumaBnahmen an Bundes- | |g9g- td. 4 060.9 Mio. DM
fernstrafen im Regelfall iber mehrere Jahre lduft, | {999. . 1322’4 Mio. DM
sind alle Verpflichtungen der folgenden Jahre, die | 540 rd. 444’4 Mio. DM

im Rahmen des Baufortschritts eingegangen wer-

Folgejah d. 4921,2 Mio. DM
den, durch Verpflichtungsermichtigungen (VE) abzu- Qlsganre : .10
decken. Insgesamt rd. 10 748,9 Mio. DM

Im Berichtsjahr standen insgesamt 10 698,3 Mio. DM

neue VE mit folgenden Falligkeiten zur Verfligung: 3.2 Ubersicht der Bauleistungen und

Ausgaben

im Haushaltsjahr Im Berichtsjahr sind die in Tabelle 5 zusammengefafiten

1998: rd. 4 205,5 Mio. DM Streckenldngen fertiggestellt worden. Die Tabelle weist
1999: rd. 1730,0 Mio. DM auBerdem die Ausgaben fiir den Neu- und Ausbau von
2000: rd. 1198,8 Mio. DM Bundesautobahnen und Bundesstralen, darunter fiir
Folgejahre rd. 3 564,0 Mio. DM Ortsumgehungen, aus.

Tabelle 5: Leistungsiibersicht 1997 der Bundesfernstrafien
— Bauleistungen nach Art und Ausgaben — (nur Hauptbautitel einschl. VDE)

Titel Lénge der vollstindig fiir Ausg.abe‘r:l.i n;ﬁeilamt
Straflenklasse im Strafien- den Verkehr freigegebenen émsc dle 1cb
bauplan Projekte/Verkehrseinheiten in km i;ul\r/llisr;)vlevli
1 2 3 4
Bundesautobahnen ....... — Betriebsstrecken — | 741 14/-16 insgesamt 195,8 22447
(Erweiterung auf 6 | 821 14/-16
und mehr Fahr- daV(.)n ;
streifen) zweibahnig 138,8
1. Fahrbahn 20,9
2. Fahrbahn 36,1
— Neubaustrecken — | 741 17/-18 insgesamt 88,3 1 325,0
821 17/-18 e
zweibahnig 75,8
1. Fahrbahn 12,5
2. Fahrbahn -
BundesstraBlen.............. — Neu- und Ausbau- | 741 27 insgesamt 127,1 1 408,0
strecken — 82127 davon
4streifig 38,9
2streifig 88,2
davon........ccccceeeeennnnn. — Ortsumgehungen —| 741 27 insgesamt (100,0) (1 088,9)
821 27 davon
4streifig 17,1)
2streifig (82,9)
Summe Ausgaben: 4977,6

Hauptbautitel einschlieBlich GE
V741 14 1707,0 Mio. DM

D 741 16 537,6 Mio. DM
D 741 17 642,6 Mio. DM
Y 74118 682,4 Mio. DM

9 74127 1 408.0 Mio. DM
4977,6 Mio. DM
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Mit diesen Ausgaben wurde der Finanzrahmen des
Berichtsjahres bei den Hauptbautiteln (Ausgabe-Ist: vgl.
Tabelle 3) fast vollstindig ausgeschopft.

Die Einzelbaufortschritte im Berichtsjahr sind im An-
hang in den Tabellen 11-14 detailliert dargestellt

3.3  Hauptbautitel

3.3.1 Bundesautobahnen

3.3.1.1 Um- und Ausbau, Erweiterung auf 6 und
mehr Fahrstreifen

Die Konzentration des Verkehrs auf den Bundesauto-
bahnen nimmt weiter zu. Es ist daher notwendig, die
Leistungsfahigkeit bestehender Bundesautobahnen zu
erhdhen bzw. ihren Ausbauzustand, z. B. durch Anbau
noch fehlender Standstreifen als auch durch zusitzliche
Fahrstreifen an Steigungsstrecken, zu verbessern.

Auch die Erhaltung dieser Strecken gewinnt mit ihrem
Alter sowie angesichts steigender Verkehrsnachfrage
und insbesondere der Achslasterhhungen im Lkw-
Verkehr zunehmend an Bedeutung.

Ausgaben fiir Bundesautobahn-Betriebsstrecken
(einschlieBlich VDE)

Zur Erhohung der Leistungsfahigkeit der Strecken und
zur Verminderung der Unfallgefahren wird die Erwei-
terung der Betriebsstrecken auf 6 und mehr Fahrstreifen
erforderlich. Gleichzeitig werden diese Strecken erneuert
und dem derzeitigen technischen Standard angepaft.

Im Zuge der Realisierung des ,,Vordringlichen Bedarfs*
des Bedarfsplanes auf eine Netzlidnge von insgesamt rd.
13 000 km Autobahn sollen rd. 2 600 km 6 und mehr
Fahrstreifen erhalten.

Schwerpunkte der BAB-Erweiterung sind neben den
Erweiterungsstrecken der Verkehrsprojekte Deutsche
Einheit (VDE) die stark belasteten Hauptdurchgangs-
strecken A 1 bis A 8.

Die Gesamtlinge der 6- und mehrstreifigen Strecken
betrug am 1. Januar 1998 1 719 km (Vorjahr: 1 648 km).

Einen Uberblick der geplanten Erweiterungen auf 6
und mehr Fahrstreifen sowie der bisher erreichten Fer-
tigstellung gibt im Anhang Tabelle 11 sowie die Karte
,Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien im Jahr
1997%. Die Ausgaben fiir die Erneuerung, Umbau- und
Erweiterung von Bundesautobahnen-Betriebsstrecken
sind wie folgt aufgegliedert:

. . Titel im Ausgaben in
Teilbereich StraBenbauplan” Mio. DM
1 2 3
Erhaltung ........coooiiiiiiieie e 741 13 980,3
Um-und Ausbau..........oooooiiiiiiiiii 741 15 326,6
Larmschutzmalnahmen an bestehenden Bundesautobahnen........... 741 19/ 821 19 5,5
Erweiterung einschlieBlich VDE ............ccccoooiiiiiiiiieiiieeeiie e 741 14/ 821 14 22447
741 16/ 821 16

Fernmeldeanlagen, Stromversorgungs- und Beleuchtungsanlagen,
Verkehrsbeeinflussungsanlagen.............cccceveeeiiiieenciieeencieeeeneenn. 742 11 76,8
Summe Ausgaben: 36439

D Einzelnachweise sind im Anhang, Tabelle 10, detailliert dargestellt.

3.3.1.2 Neubau

Im Berichtsjahr sind 7 BAB-Verkehrseinheiten mit einer
Gesamtlédnge von 60,7 km fertiggestellt und dem Ver-
kehr iibergeben worden.

Unter Beriicksichtigung der erfolgten Umstufungen und
Neuvermessungen hatte das Netz der Bundesautobahnen

Ende des Berichtsjahres eine Lange von 11.309 km er-
reicht; 306,5 km BAB-Neubaustrecken waren zu diesem
Zeitpunkt in Bau, davon 10,7 km 1. Fahrbahn und
16,7 km Erganzung der 2. Fahrbahn.

Fiir den Neubau von Autobahnen wurden im Berichts-
jahr insgesamt 1.392,6 Mio. DM aufgewendet. Die Lei-
stungen und Ausgaben sind wie folgt aufgegliedert:
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Ausgaben fiir Bundesautobahnen — Neubau —
(einschlieBlich VDE)

Titel im A ben i
Teilbereich Strafien- K’:ga en in
bauplanl’ io. DM
1 2 3
Baukosten...........c.cccuveennn. 741 17, 547,1
741 18 632,0
Grunderwerb...................... 821 17, 95,5
821 18 50,4
Hochbauten........................ 711 12, -
712 12 67,6
Summe Ausgaben: 1392,6

! Einzelnachweise sind im Anhang, Tabelle 12, detailliert dargestellt.

Die Einzelvorhaben sind im Anhang in Tabelle 12 auf-
gelistet und in der Karte ,,Bauleistungen auf den Bun-
desfernstrafien im Jahre 1997 dargestellt.

Von den fertiggestellten Projekten/Verkehrseinheiten
sind folgende besonders hervorzuheben:

A 8 Luxemburg—Saarbriicken

Mit der Fertigstellung der 9,5 km langen teilweise zu-
néchst einbahnigen Verkehrseinheit AS Borg-Perl bis
AS Merzig/Wellingen ist ein Teil des Liickenschlusses
der A 8 in Richtung Luxemburg flir den Verkehr freige-
geben worden. Ein rd. 600 m langer Tunnel wurde
4streifig mit zwei parallelen Rohren ausgefiihrt.

A 14 Magdeburg—Halle (Saale)

Durch die Verkehrsfreigabe einer 6,6 km langen
Verkehrseinheit zwischen AS Magdeburg-Stadtfeld und
siidlich AS Magdeburg-Schonebeck ist bereits rd. ein
Drittel der rd. 100 km langen Neubaustrecke der A 14
unter Verkehr. Alle iibrigen Verkehrseinheiten sind in
der Planung. Angestrebt wird die durchgehende Inbe-
triebnahme der A 14 bis zum Jahr 2000. Damit wird die
A 14 bundesweit das erste komplett fertiggestellte VDE-
Straflenneubauprojekt sein.

A 20 Liibeck—Rostock

Die Verkehrsfreigabe der Verkehrseinheit zwischen AS
Grevesmiihlen und dem AK Wismar (Lénge rd. 26 km)
ist der erste bedeutende Meilenstein auf dem Wege der
Realisierung der BAB A 20. Mit dieser Verkehrseinheit
erhdlt Wismar die dringend benétigte Siidumfahrung,
welche die stark belastete B 105 spiirbar vom Durch-
gangsverkehr entlastet.

A 38 Gottingen—Halle (Saale)

Mit dem 1. Rammschlag an der Saalebriicke (Lidnge rd.
900 m) bei Schkortleben im August 1995 begannen die
Bauarbeiten an der A 38/A 143 Géttingen—Halle (VDE-
Projekt Nr. 13). Damit war die wichtigste Voraussetzung

fiir die Verkehrsfreigabe der raumordnerisch und ver-
kehrlich wichtigen Verkehrseinheit der A 38 zwischen
der AS Leuna (B 91) und der AS Liitzen (B 87) (Lidnge
rd. 9,3 km) im August 1997 gegeben (Anbindung Leuna
2000).

A 39 Wolfsburg-Braunschweig

Die fertiggestellte Verkehrseinheit zwischen dem der
AS Braunschweig-Rautheim und dem AK Braun-
schweig-Siid (Lange rd. 5,6 km) ist Teil des kiinftigen
Tangentenringes der Stadt Braunschweig, der im Endzu-
stand mit der BAB A2 (VDE-Projekt Nr. 11) am
AK Wolfsburg/Konigslutter verkniipft wird. Der ,,Eck-
verbindung® im Zuge der A 39 kommt eine wichtige
Verteilerfunktion fiir den Berlin-Verkehr auf der A 2 zur
Nord-Siid-Autobahn A 7 Hamburg—Wiirzburg zu.

Weitere Fertigstellungen:

Die ibrigen fir den Verkehr freigegebenen BAB-
Verkehrseinheiten haben entweder die Funktion der
ErschlieBung von Randzonen bzw. deren Anbindung an
die BAB-Fernstrecken oder der Umgehung bzw. Ent-
lastung von Ballungsrdumen. Hierzu zéhlen u. a.:

A1 Koln-Trier:

AS Daun—AS Vulkaneifel
A 6 Niirnberg—Waidhaus (Prag)
Waidhaus (B 14)-Bundesgrenze D/CR
A 60 St. Vith—Wittlich
Heisdorfer Talbriicke
A 93 Hof-Regensburg
AS Schonwald—AS Selb-Nord

A 96 Lindau—Miinchen
AS Worthsee—westl. AS Oberpfaffenhofen

Voraussichtliche Fertigstellungen in 1998:

Im Jahr 1998 werden Fertigstellungen von insgesamt rd.
100 km BAB-Streckenlénge erwartet (siche Anhang,
Tabelle 12). Folgende BAB-Verkehrseinheiten werden
voraussichtlich fiir den Verkehr freigegeben werden:

— A 14 AS Magdeburg-Reform—AS Schonebeck

— A21 AS Bad Oldesloe-West (B 75)-AS Bargte-
heide (A 1)

— A31 AS Twist-AS Geeste

— A 38 AS Nordhausen—AS Heringen

— A 71 AS Erfurt-Mitte (B 7)-TraBdorf

— A 93 AS Rehau-Siid-AS Schoénwald

— A 96 Walchstadt—AS Worthsee

— A 99 AS Miinchen-Allach—AD Miinchen-
Ludwigsfeld

— A 99 AD Grobenzell-AD Miinchen-Allach (Quer-
spange Eschenried)
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3.3.2 Neu- und Ausbau von BundesstraBen
einschlieBlich Ortsumgehungen,
Beseitigung von Bahniibergangen,
Radwegebau

Im Berichtsjahr wurden insgesamt folgende Bauleistun-
gen an Bundesstralen erreicht:

— Verkehrsfreigaben von Teil-Verkehrseinheiten:

46 Teil-Verkehrseinheiten von Bundesstraflen mit einer
Lénge von insgesamt 127,1 km (14 Teil-Verkehrs-
einheiten, 4streifig: 38,9 km; 32 Teil-Verkehrsein-
heiten, 2streifig: 88,2 km).

— Ende des Berichtsjahres in Bau befindlich:

142 Teil-Verkehrseinheiten von Bundesstralen mit
einer Lange von insgesamt 466,0 km (27 Teil-Ver-
kehrseinheiten, 4streifig: 92,0 km; 115 Teil-Verkehrs-
einheiten, 2streifig: 374,0 km).

Unter gleichzeitiger Berticksichtigung von Auf- und
Abstufungen betrigt die Gesamtlange der Bundesstraflen
(gesamtes Bundesgebiet) am Ende des Berichtsjahres
41 419 km.

Neben dem Neu- und Ausbau von Bundesstrafien
(Anhang, Tabelle 13 und Karte ,,Bauleistungen auf den
Bundesfernstrafien im Jahre 1997%) sind weitere
wichtige Aufgaben beim Ausbau der Bundesstral3en:

— Bau von Ortsumgehungen (Anhang, Tabelle 14 und
Karte ,,Bauleistungen auf den Bundesfernstrafien
im Jahre 1997%)

— Beseitigung von Bahniibergiingen der Deutschen
Bahn AG (Anhang, Tabelle 15).

Der Bau von Ortsumgehungen im Zuge von Bundes-
straflen bleibt ein Schwerpunkt bei den Investitionen im
Fernstralenbau. Er wird im Rahmen des Fiinfjahres-
planes 1993 bis 1997 mit Ergéinzung bis 2000 (428 Orts-

Ausgaben fiir Bundesstrafien

umgehungen) fortgefiihrt. Im Berichtsjahr wurden bun-
desweit folgende Bauleistungen erreicht:

— Verkehrsfreigaben von Teil-Verkehrseinheiten:

34 Teil-Verkehrseinheiten von Ortsumgehungen mit
einer Lange von insgesamt 100,0 km (5 Teil-Ver-
kehrseinheiten, 4streifig: 17,1 km; 29 Teil-Verkehrs-
einheiten, 2streifig: 82,9 km).

— Vollstiandige Verkehrsfreigaben:

25 Ortsumgehungen mit einer Léinge von insge-
samt 102,6 km (5 Ortsumgehungen, 4streifig: 30,1 km;
20 Ortsumgehungen, 2streifig: 72,5 km).

— Ende des Berichtsjahres in Bau befindlich:

121 Teil-Verkehrseinheiten von Ortsumgehungen mit
einer Linge von insgesamt 404,6 km (14 Teil-Ver-
kehrseinheiten, 4streifig: 47,0 km; 107 Teil-Verkehrs-
einheiten, 2streifig: 357,6 km).

Insgesamt wurden im Berichtsjahr fiir den Bau von
Ortsumgehungen rd. 1 088,9 Mio. DM ausgegeben.

Die Beseitigung von Bahniibergingen der Deutschen
Bahn AG im Zuge von Bundesstrafien dient vorrangig
der Erhohung der Verkehrssicherheit, der Verbesserung
des Verkehrsablaufs und der Rationalisierung des Eisen-
bahnbetriebes. Hierfiir sowie fiir andere technische
Sicherungen wurden im Berichtsjahr aus dem Straen-
bauplan 74,4 Mio. DM ausgegeben. Dariiber hinaus
wurden fiir die Beseitigung von Kreuzungen zwischen
der Deutschen Bahn AG und anderen Baulasttragern
174,0 Mio. DM aufgewendet (Kostenanteil des Bundes
zu KreuzungsmafBnahmen nach § 13.1 EKrG). Auch in
den kommenden Jahren ist aufgrund des Nachholbedarfs
in den neuen Léindern, insbesondere auch im Zusam-
menhang mit den MaBinahmen der VDE-,,Schiene® mit
einem hohen Ausgabeniveau zu rechnen.

Teilbereich Titel im Strafenbauplan” A;;;gofb&‘\‘;“
1 2 3
Erhaltung ........c.ooiiiiiiiieiie e 741 23 712,8
Um- und Ausbau (BaukoSten) ..........cccceevvvieeeiiiieeeniiieeeiiiee e 741 25 617,6
Grunderwerb fiir Erhaltung, Um- und Ausbau............c..ccceccvveeennneee. 82125 55,6
Neubau (einschlieBlich Ortsumgehungen) (Baukosten) ................... 741 27 1 248,6
Grunderwerb fir Neubau..............uuueueeeeeeeeennnns 821 27 1594
HOCHDAULEN ... 71122 /712 22 53,2
Larmschutz, Darlehen und Zinszuschiisse fiir 22,9
Ersatzraumbeschaffung ..........cccoeeviiiiiiiiiiiieeiiie e 622 42,741 29, 821 29,
852 22, 863 22

Betriebsfunkanlagen.............eoecuveeeiiiiieiiiiiee e 742 21 7,3

Summe Ausgaben: 28774

! Einzelnachweise sind im Anhang, Tabelle 12, detailliert dargestellt.
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Im Berichtsjahr sind rd. 340 km Radwege an Bundes-
stralen fertiggestellt worden. Dafiir wurden insgesamt
rd. 100 Mio. DM aufgewendet. Fiir die alten Bundes-
lidnder ist fiir den Zeitraum von 1991 bis zum Jahr 2000
der Bau von 2 500 km Radwegen mit Baukosten in Hohe
von rd. 1 Mrd. DM vorgesehen. In den Jahren 1991 bis
1997 sind davon bereits rd. 1 870 km realisiert worden.
An Baukosten sind in dem gleichen Zeitraum rd.
720 Mio. DM aufgewendet worden. In den neuen Bun-
desléindern sind bis zum Jahr 2000 rd. 1 000 km Rad-
wege in einer Ausgabenhohe von 220 Mio. DM geplant.
Bis Ende des Berichtsjahres wurden davon rd. 750 km
mit Baukosten in Hohe von rd. 170 Mio. DM fertig-
gestellt.

Im einzelnen wurden in den Bundeslindern folgende
Bauleistungen erzielt:

Baden-Wiirttemberg
Fiir den Verkehr freigegeben:

6 Teil-Verkehrseinheiten 19,2 km

davon 9,0 km, 4streifig
10,2 km, 2streifig

In Bau befindlich:

29 Teil-Verkehrseinheiten 70,4 km
davon 21,1 km, 4streifig
49,3 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 14 BAB A 81 (AS Stuttgart-Vaihingen)—
Stuttgart:
Neubau zwischen Schattenring und Siidheimer
Platz in Stuttgart (in Bau)

B 29 Waiblingen—Schwébisch Gmiind:

Ortsumgehung Schorndorf (unter Verkehr)

B 31 Freiburg—Hiifingen:

Ortsumgehung Freiburg-Ost (in Bau)

Stockach—Friedrichshafen:

Neubau Hohenlinden—Tierheim (in Bau)
Neubau Friedrichshafen-Waggershausen—
Friedrichshafen-Lowental (in Bau)

B 31

B 31 Friedrichshafen—Lindau:

Ortsumgehung Eriskirch (in Bau)
Verlegung zwischen Kressbronn und Lindau
(unter Verkehr)

Bayern

Fiir den Verkehr freigegeben:

6 Teil-Verkehrseinheiten 19,5 km

davon 4,7 km, 4streifig
14,8 km, 2streifig

In Bau befindlich:

24 Teil-Verkehrseinheiten 69,2 km

davon 10,8 km, 4streifig
58,4 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 2/B 23 Weilheim—Garmisch-Partenkirchen:

Neubau von Farchant/Nord—Garmisch-Parten-
kirchen (Ortsumgehung Farchant), mit Spange
B 23 (in Bau)

B11 Deggendorf-Zwiesel:
Ortsumgehung Regen (in Bau)
B16 Krumbach-Donauworth:
Verlegung in Giinzburg (in Bau)
B17  Augsburg—Landsberg a. Lech:
Ausbau in Lagerlechfeld (in Bau)
B 25  Dinkelsbithl-Donauworth:
Ortsumgehung Baldingen (in Bau)
B85  Regen—Passau:
Ortsumgehung Ruderting (in Bau)
B 304 Wasserburg—Freilassing:
Ortsumgehung Teisendorf (in Bau)
B 472 Marktoberdorf-Peilendorf:
Ortsumgehung Peiting (unter Verkehr)
Brandenburg

Fiir den Verkehr freigegeben:

3 Teil-Verkehrseinheiten 7,8 km

davon 6,3 km, 4streifig
1,5 km, 2streifig

In Bau befindlich:

4 Teil-Verkehrseinheiten 11,2 km

davon 5,6 km, 4streifig
5,6 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B2 Bdgrz. D/PL-BAB A 10 (AS Berlin-
Weillensee):
Ortsumgehung Schwedt/Vierraden (in Bau)

BS5 Berlin—Nauen:

Ausbau von der Landesgrenze Berlin/
Brandenburg—Wustermark (in Bau)
Forst—Eisenhiittenstadt:

Ortsumgehung Guben (Grenziibergang D/PL
mit Briicke) (in Bau)

B 101n Berlin—Luckenwalde:

Neubau von BAB A 10-Stadtgrenze Berlin
(BAB-Zubringer GroBbeeren) (teilweise unter
Verkehr)

Eisenhiittenstadt—Frankfurt/Oder:

Ortsumgehung Frankfurt/Oder (teilweise unter
Verkehr)

B112

B 112

B 198 Angermiinde—Greiffenberg:

Ortsumgehung Angermiinde (in Bau)
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Hamburg

In Bau befindlich:

1 Teil-Verkehrseinheit 6,2 km, 4streifig

Folgendes bedeutsames Einzelvorhaben befindet sich in
Bau:

B 433 Norderstedt—-Hamburg:
Ortsumgehung Fuhlsbiittel

Hessen

In Bau befindlich:

12 Teil-Verkehrseinheiten 49,4 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau:

B3 Frankfurt/Main—Darmstadt:
Ortsumgehung Darmstadt/Arheiligen
B38 Mannheim-B 26 6stl. Darmstadt:
Neubau von der Ldgrz. HE/BW-nérdl. Reisen
(einschl. Tunnel)
B 44 Mannheim—Grof3-Gerau:
Verlegung zwischen Stockstadt a. Rh. und noérdl.
Gernsheim (B 426)
B 45 Hanau—o6stl. Dieburg:
Neubau von Tannenmiihle (B 448)-Rogau/
Jigesheim
B 251 Korbach—Kassel:
Ortsumgehung Wolfhagen/Istha
B 252 Diemelstadt—-Korbach:
Ortsumgehung Arolsen/Helsen und Arolsen
B 417 Limburg—Wiesbaden:
Ortsumgehung Taunusstein/Neuhof
B 455 Wiesbaden—Bad Homburg:
Verlegung bei Oberursel
B 486 Riisselsheim—B 45 (Eppertshausen):

Ortsumgehung Langen

Mecklenburg-Vorpommern

Fiir den Verkehr freigegeben:

2 Teil-Verkehrseinheiten 4,5 km

davon 2,1 km, 4streifig
2,4 km, 2streifig

In Bau befindlich:

6 Teil-Verkehrseinheiten 15,0 km

davon 1,0 km, 4streifig

14,0 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 96 Greifswald—SaBnitz/Insel Riigen:
Ortsumgehung Stralsund (in Bau)

B96 Neubrandenburg—Stralsund:
Westumgehung Greifswald (in Bau)

B 104 Liibeck—Schwerin:
Ortsumgehung Schoénberg (in Bau)

B 106 Ludwigslust-Wismar:
Ortsumgehung Schwerin (Stiid- und Westum-
gehung) (teilweise unter Verkehr)

B 106 Schwerin—Wismar:
Westtangente Wismar (in Bau)

B 109 Pasewalk—Greifswald:
Ortsumgehung Anklam (in Bau)

B 192 B 104 (westl. Neubrandenburg)-Malchow:
Ortsumgehung Penzlin (in Bau)

Niedersachsen

Fiir den Verkehr freigegeben:

5 Teil-Verkehrseinheiten 13,8 km
davon 4,6 km, 4streifig
9,2 km, 2streifig
In Bau befindlich:
12 Teil-Verkehrseinheiten 72,5 km
davon 14,5 km, 4streifig
58,0 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B3 Celle-BAB A 37 (AS Burgdorf):
Verlegung und Ausbau von nordl. Ehlershausen—
Moormiihle (in Bau)
B3 Northeim—Gottingen:
Verlegung von nordl. Norten-Hardenberg—siidl.
Bovenden (unter Verkehr)
B4 Liineburg-Gifhorn:
Ortsumgehung Uelzen (in Bau)
B 64 Hoxter—Holzminden:
Nordumgehung Holzminden (unter Verkehr)
B82 BAB A 7 (AS Rhiiden)-Goslar:
Ortsumgehung Langelsheim/Astfeld (in Bau)
B 83 Biickeburg-Hameln:

Ortsumgehung Hessisch Oldendorf/Fischbeck
(in Bau)
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B 210 Aurich—Wilhelmshaven:
Ortsumgehung Jever (in Bau)

B 212/ Nordenham-Brake:

B 437 Ortsumgehung Rodenkirchen-Siirwiirden einschl.
B 437 Ortsumgehung Rodenkircherwurp (in
Bau)

Nordrhein-Westfalen
Fiir den Verkehr freigegeben:

6 Teil-Verkehrseinheiten 14,7 km

davon 1,7 km, 4streifig
13,0 km, 2streifig

In Bau befindlich:

16 Teil-Verkehrseinheiten 48,6 km

davon 10,9 km, 4streifig
37,7 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B8 Diisseldorf:

Ortsumgehung Diisseldorf/Kaiserswerth
(in Bau)

B 54 Bdgrz. NL/D—Miinster:

Neubau Bdgrz. NL/D—westl. Ochtrup (A 31)
(teilweise unter Verkehr/teilweise in Bau)

B 54 Kreuztal-Siegen:

Neubau HiittentalstraBe Weidenau — Siegen
(in Bau)

B 236 Lennestadt—Winterberg:

Ortsumgehung Schmallenberg (teilweise unter
Verkehr/teilweise in Bau)

B 264 Aachen-Diiren:

Nordumgehung Langerwehe (unter Verkehr)

B 264 Diiren—Koln:

Stidumgehung Blatzheim/Kerpen (B 477-L 162)
(in Bau)

Rheinland-Pfalz
Fiir den Verkehr freigegeben:

6 Teil-Verkehrseinheiten 13,2 km

davon 1,8 km, 4streifig
11,4 km, 2streifig

In Bau befindlich:

11 Teil-Verkehrseinheiten 41,7 km

davon 8,9 km, 4streifig
32,8 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B10 BAB A 8 (AS Pirmasens)-Landau:

Ausbau bei Pirmasens (BAB A 8/A 62, AS Pir-
masens-Fehrbach, K 1), (in Bau)

B 10 Pirmasens-Landau:

Ortsumgehung Rinnthal-Sarnstall (unter Ver-
kehr)

B50 Simmern—-BAB A 61 (AS Rheinbdéllen):

Ortsumgehung Argenthal (in Bau)

B 256 Altenkirchen—Neuwied:

Ortsumgehung Nieder- und Oberbieber/Neu-
wied (teilweise unter Verkehr/teilweise in Bau)

B 257 BAB A 565 (AS Grafschaft)-Adenau:

Ortsumgehung Altenahr (teilweise unter Ver-
kehr/teilweise in Bau)

B 260 Lahnstein—Wiesbaden:

Ortsumgehung Fachbach/Bad Ems (in Bau)

B 271 Bad Diirkheim—Neustadt a. d. Weinstrafie:

Verlegung von Bad Diirkheim—Neustadt a. d.
Weinstra3e (in Bau)

Saarland
In Bau befindlich:
2 Teil-Verkehrseinheiten 4,1 km, 2streifig

Folgendes bedeutsames Einzelvorhaben wurde fiir den
Verkehr freigegeben:

B 51 Saarlouis—Saarbriicken:

Ortsumgehung Ensdorf

Sachsen

Fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten

In Bau befindlich:

7 Teil-Verkehrseinheiten

5,6 km, 2streifig

12,5 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

Bo Halle—Leipzig:
Neubau von Stadtgrenze Leipzig-BAB A 14

(AS Leipzig-Ost/B 186) (in Bau)

B 97 Dresden—Hoyerswerda:
Ortsumgehung Konigsbriick (in Bau)

B 101 Freiberg—Groflenhain:
Ortsumgehnung Meiflen (rechtselbisch) mit
Elbebriicke Meiflen (unter Verkehr)

B 107 Chemnitz—Wittenberge:

Ortsumgehung Eilenburg (in Bau)
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B 174 Bdgrz. D/CR-Chemnitz:

Ortsumgehung  Zschopau-Gornau  (teilweise
unter Verkehr/teilweise in Bau)
B 175 Débeln-Glauchau:
Ortsumgehung Topeln (in Bau)
Sachsen-Anhalt
Fiir den Verkehr freigegeben:
6 Teil-Verkehrseinheiten 20,9 km
davon 5,8 km, 4streifig
15,1 km, 2streifig
In Bau befindlich:
7 Teil-Verkehrseinheiten 25,1 km
davon 11,1 km, 4streifig
14,0 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B 6n  Goslar—Wernigerode:
Neubau zwischen Stapelburg—Wernigerode (in
Bau)

B 176/ Naumburg—Eisleben:

B 180 Ortsumgehung Freyburg (in Bau)

B 183 Bitterfeld—Kéthen:
Ortsumgehung Sandersdorf (teilweise unter
Verkehr/teilweise in Bau)

B 188 Wolfsburg—Rathenow:

Ortsumgehung Stendal-Siid (unter Verkehr)
Ortsumgehung Tangermiinde (in Bau)

Schleswig-Holstein
Fiir den Verkehr freigegeben:

3 Teil-Verkehrseinheiten 7,9 km

davon 2,9 km, 4streifig (1. FB)
5,0 km, 2streifig

In Bau befindlich:

3 Teil-Verkehrseinheiten 10,5 km

davon 2,9 km, 4streifig (2. FB)
7,6 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau bzw. wurden fiir den Verkehr freigegeben:

B76 Kiel:
Verlegung in Kiel (teilweise unter Verkehr/teil-
weise in Bau)

B 205 B 77 (siidl. Rendsburg)-B 404 (nérdl. Bad

Segeberg):

Ortsumgehung Neumiinster
Verkehr)

(teilweise unter

B 502 Kiel-Schonberg i. Holstein:

Verlegung zwischen Kiel und Brodersdorf
(in Bau)

Thiiringen
In Bau befindlich:

8 Teil-Verkehrseinheiten 29,6 km, 2streifig

Folgende bedeutsame Einzelvorhaben befinden sich in
Bau:

B7 Erfurt-Jena:

Ortsumgehung Weimar-West (in Bau)

B 281 Saalfeld-Triptis (B 2):
Ortsumgehung Unterwellenborn (in Bau)
Ortsumgehung Neustadt a. d. Orla (in Bau)

3.3.3 Erfullungsgrade des Fiinfjahresplanes
1993-1997 mit Erganzung bis 2000

In Tabelle 6 sind fiir die Hauptbautitel die Ausgaben
und erreichten Baulingen den Planzielen des Fiinf-
jahresplanes gegeniibergestellt. Die ermittelten Erfiil-
lungsgrade beziehen sich auf das bis zum Ende des
Planungszeitraumes zu erreichende Plansoll.

Die in der Tabelle dargestellten Ausgabenansitze be-
ziehen sich auf den Kostenstand im Jahr 1993. Die ge-
setzten Bauleistungsziele konnen verstdndlicherweise
nur dann erreicht werden, wenn

— Finanzmittel in der erforderlichen Hohe im Bundes-
haushalt zur Verfiigung stehen und zeitlich nach den
Erfordernissen des Baugeschehens eingesetzt werden
konnen und

— Kostensteigerungen durch ErhShung der Haushalts-
ansitze ausgeglichen werden kdnnen.

Bei der Interpretation von Erfiillungsgraden ist au3er den
Wirkungen von Planungsvorldufen und Finanzierungs-
nachldufen auch zu beachten, daBl sich die angenomme-
nen Projektkosten und -lingen im Laufe der Planung
andern konnen.

Die bis Ende des Berichtsjahres erreichten Er-
filllungsgrade zeigen, daBl die Investitionen in die
BAB-Erweiterung deutlich gesteigert werden konn-
ten und Ende 1997 nunmehr die des BAB-Neubaus
tibertreffen. Damit wurde der Fertigstellungsgrad des
BAB-Neubaus fast eingeholt. Im Bundesstralen-Neu-
bau wurden hinsichtlich Finanzierung und Fertig-
stellung wie im Vorjahr die hochsten Erfiillungsgrade
erzielt.

Die Bauleistungen — insgesamt — erreichen damit den-
noch nicht das nach 5 von 8 Planjahren zu erzielende
Plansoll von 62,5 %.
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Tabelle 6: Fiinfjahresplan (FJP) 1993 — 1997 mit Ergéinzung bis 2000

— Erfiillungsgrade am 31. Dezember 1997 —

Soll-Werte FJP . Erfiillungsgrade”
(Laufzeit: 8 Jahre) Ist-Werte bis 1997 hinsichtlich
Ansitze in Léangen in Ausgaben in Léngen in Ausgaben in Léngen in
Mio. DM km Mio. DM km % %
1 2 3 4 5 6 7
BAB-
Erweiterung............... 15 195,4 934,0% 8 284,0 553,5 54,5 51,7
BAB-Neubau'.......... 12 794,8 921,0” 6 607,6 489,1 51,6 52,7
Bundesstraen-
Neubau .......ccccceuee. 10 862,1 1451,0 7501,6 773,9 69,1 53,7
davon
Ortsumgehungen....... 9228,8 1 249,0 5079,3 638,3 55,0 51,1

! zweibahnig oder 2. Fahrbahn

2 Soll: 62,5 %

» 590 km + 331 km 2. Fb. =921 km
41265 km-331km 2. Fb. =934 km

3.3.4 Ingenieurbauwerke

Zu den Ingenieurbauwerken im Stralenbau gehdren
Briicken, Tunnel, Trog- und Stiitzbauwerke. Der Ge-
samtbestand an Briicken in der Baulast des Bundes be-
trug zum Ende des Berichtsjahres 34.824 Bauwerke. Die
Gesamtlénge aller Briicken betrégt jetzt 1.304,4 km.

In den Jahren 1996 und 1997 wurden 25 Tunnel fertig-
gestellt, so daB sich jetzt insgesamt 170 Tunnel im Zuge
von Bundesfernstraen in Betrieb befinden (davon 143
in der Baulast des Bundes). Weitere 29 Tunnel befinden
sich z. Z. in Bau. Die Erhaltung der Bauwerke erfordert
zunehmend hohere Aufwendungen. Im Berichtsjahr
waren folgende groBere InstandsetzungsmafBnahmen in
der Ausfiihrung:

— A 1 Saarbriicken—Trier:
Primstalbriicke bei Nonnweiler,
Kosten: rd. 21,0 Mio. DM.
Instandsetzung der Betonfahrbahn und Erneuerung
der Entwiésserung und Abdichtung sowie Erneuerung
der Kappen einschl. Geldnder.

— A 8 Saarlouis—Zweibriicken:
Kirkeler Talbriicke bei Neunkirchen,
Kosten: rd. 10,2 Mio. DM.
Verstirkung des Uberbaues und Instandsetzung der
Fahrbahntafel, Erneuerung der Abdichtung, Kappen,
Gelénder und Entwisserung.

— A 44 Kassel-Unna:
Talbriicke Rhédaer Grund bei Warburg,
Kosten. rd. 10,7 Mio. DM.
Instandsetzung der Unter- und Uberbauten mit Kap-
pen und Abdichtung, Erneuerung der Lager, Fahr-
bahniibergénge und Gelidnder.

Die im Berichtsjahr fiir den Verkehr freigegebenen und
in Bau befindlichen groBen Ingenieurbauwerke an Bun-

desfernstraen sind im Anhang in den Tabellen 16
und 17 zusammengestellt und in der Karte ,,Bauleistun-
gen auf den Bundesfernstrafien im Jahre 1997«
dargestellt.

3.3.5 Umweltschutz
— Larmschutz

Im Berichtsjahr wurden fiir den Larmschutz beim Neu-
und Ausbau von Bundesfernstraen (Larmvorsorge) rd.
296 Mio. DM (davon 2,3 Mio. DM privat vorfinanziert)
und fiir den Larmschutz an bestehenden Bundesfernstra-
Ben (Larmsanierung) weitere 38 Mio. DM ausgegeben.
Mit diesen Ausgaben von insgesamt 334 Mio. DM be-
tragen die Aufwendungen fiir den Larmschutz seit 1978
rd. 5,3 Mrd. DM.

Im Berichtsjahr wurden rd. 31 km Lé&rmschutzwille
einschlieflich Steilwdlle und rd. 85 km Léarmschutz-
wiénde errichtet sowie rd. 40 000 m? Larmschutzfenster
eingebaut. An Bundesfernstraen wurden damit bis Ende
1997 insgesamt folgende Larmschutzeinrichtungen er-
richtet bzw. eingebaut:

— Larmschutzwille und Steilwélle: 824 km,
— Larmschutzwénde: 1 513 km,
— Larmschutzfenster: 690 000 m>.

Tabelle 7 zeigt die Aufteilung der MaBnahmen filir den
Larmschutz nach Bundeslédndern. Weitere Angaben iiber
die Léngen, Materialien sowie iiber Kosten, der Larm-
schutzeinrichtungen enthilt die vom Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen herausgege-
bene ,,Statistik des Lirmschutzes an Bundesfern-
strafien 1997«
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Tabelle 7: MalBinahmen des Lirmschutzes an Bundesfernstrafien

Linge der Lirmschutzwiille Linge der Fliiche der
und Steilwiille Liarmschutzwinde Liarmschutzfenster
Land
1997 gesamt 1997 gesamt 1997 gesamt
km km km km m’ m’

1 2 3 4 5 6 7
Baden-Wiirttemberg.............ccoeeeneee. 7,73 41,13 10,44 114,86 2164 138 696
Bayern.......ccoooeiveeeiiiieeeeee e, 11,85 202,84 14,51 134,44 3759 51717
Berlin ..oocvveeeeiieeee e, - 0,54 2,73 24,03 798 23 471
Brandenburg ..........ccccvveviiiiieniiiees - 0,11 5,39 15,87 2342 4736
Bremen.....oooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennn - 2,87 3,27 51,17 93 2428
Hamburg........cccvveeiiiiieeieeeeiieees - 13,99 0,47 13,83 - 17 498
HesSen .....ovvveeiiieeeiiee e, 0,12 28,87 1,78 87,21 1 986 65 882
Mecklenburg-Vorpommern............... - 8,55 — 1,86 354 1930
Niedersachsen................................... 2,72 82,75 17,32 195,73 3579 79 637
Nordrhein-Westfalen......................... 2,73 333,60 9,34 675,97 4768 138 888
Rheinland-Pfalz ..........ccccvvveeinnnnnns 2,66 18,87 1,95 74,68 4599 71 574
Saarland............cccccovvviviiiiiiiiiiiiiii, 1,07 23,43 1,92 26,39 340 6 105
Sachsen ......ccceeeveeveeeeiiiie e 1,97 12,17 12,23 39,80 10 404 44 333
Sachsen-Anhalt..............coooovvvveennnn. - 2,30 1,98 3,52 2017 10 424
Schleswig-Holstein ...........cccccceueeen. 0,30 46,97 0,67 44,71 525 11 962
Thiringen .......cccoeeeevveeeveieeeeeieeeenes - 4,61 1,41 9,31 2 744 18 093
Summen fiir Bundesgebiet.............. 31,15 823,60 85,41 1 513,38 40 472 687 374

Anmerkung: Spalten 3, 5, 7 = gesamt heif3t hier: incl. 1997!

— Naturschutz- und Landschaftspflege

In den Jahren 1994 bis 1996 betrug der Anteil der Aus-
gaben flir Naturschutz und Landschaftspflege an den
Baukosten der Bundesfernstralen im Durchschnitt
3,7 %. Unter der Annahme eines gleichbleibenden An-
teils diirften auch im Berichtsjahr dafiir schatzungsweise
rd. 250 Mio. DM verausgabt worden sein. Fiir Griin-
flichen- und Biotoppflege wurden rd. 230 Mio. DM
ausgegeben.

Die Ausgaben beziehen sich auch auf MaBnahmen zur
Verminderung von Beeintrachtigungen des Landschafts-
bildes. Landschaftsgerechte Begriinung und landschafts-
angepafite Geldndemodellierung tragen zur Einbindung
einer BaumafBnahme in die Landschaft bei. Dariiber
hinaus wurden auch die SchutzmafBnahmen beim Bau
(z. B. Einzdunung wertvoller Biotope) sowie die MaB-
nahmen zum Gewisser- und Bodenschutz — z. B. Rena-
turierung von befestigten Stralenflachen — erfafit.

Zum Erhalt der vorhandenen Biotope und von Flora und
Fauna (z. B. Amphibien) wurden Schutzvorkehrungen
gebaut. Weiterhin sind zur Kompensation unvermeidba-
rer Eingriffe Mafinahmen zur Optimierung, Neuanlage
und Entwicklung wertvoller Lebensrdume fiir Tiere und
Pflanzen durchgefiihrt worden. Dabei wurden unter

Beriicksichtigung der vorhandenen Biotopvernetzung
und faunistischer Arealanspriiche neue Gehdlzbiotope,
Streuobstwiesen, Magerrasen- und Sukzessionsfldchen,
Feuchtwiesen und Oberflichengewisser mit naturnaher
Ufervegetation hergestellt und vorbelastete FlieBgewas-
ser renaturiert.

3.4 Erhaltung

3.41 Ziele

Ziel der Straflenerhaltungspolitik des Bundes ist es, die
vorhandene Infrastruktur der Bundesfernstraen gemal
den Anforderungen der Bausubstanzerhaltung, der Ver-
kehrssicherheit und des Gebrauchswertes zu erhalten.
Durch die Wahl geeigneter baulicher MaBnahmen und
Strategien sollen die Bundesfernstralen ihre verkehr-
liche und volkswirtschaftliche Aufgabe langfristig er-
fiillen konnen.

Ausgangspunkt der Finanzplanung fiir Erhaltungsauf-
wendungen sind Bedarfsschitzungen auf der Grundlage
unterschiedlich differenzierter Prognosen, die im Ab-
stand von finf Jahren iiber jeweils einen Zeitraum von
15 — ggfs. 20 — Jahren aktualisiert werden und zu neuen
Bedarfsabschitzungen fiihren. Diese Prognosen beriick-
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sichtigen auch Einfliisse auf den Erhaltungsbedarf, die
durch Achslasterhdhungen der Antriebsachse bei Lkw,
Gesamtgewichtserhohungen fiir Lastziige des Giiter-
kraftverkehrs und Vorgaben zum qualitativen Ausbau
des Netzes wie z. B.

— die Verbreiterung der BundesstraBen auf mindestens
RQ 9.5,

— die Verstirkung unterbemessener Fahrbahnbefestigun-
gen,

— der Ersatz nicht anforderungsgerechter Altbauweisen
und

— Netzverdnderungen durch z. B. Abstufungen von Bun-
desstraf3en

Tabelle 8: Erhaltungs-Ausgaben 1997

entstehen kénnen. Der durch die o. g. Prognose dar-
gestellte Bedarf ist die Grundlage der Investitions-
planung flir Erhaltungsmafnahmen im geltenden Bundes-
verkehrswegeplan sowie der mittelfristigen Finanzplanung.

Die Arbeiten zu Prognosen des Finanzbedarfs flir die
qualifizierte Substanzerhaltung der Strafeninfrastruktur,
d.h. fir die Erhaltung von Fahrbahnbefestigungen,
Briicken und Ingenieurbauwerken und sonstigen Anla-
geteilen an Bundesautobahnen wie an Bundesstraflen
werden in zeitlicher Abstimmung mit der Bundesver-
kehrswegeplanung und Bedarfsplanung fiir die Bundes-
fernstraBen durchgefiihrt. Qualifizierte Substanzerhal-
tung bedeutet hierbei Pflege und Ausbau des vorhande-
nen Netzes, soweit es die Anpassung an den technischen
Fortschritt, neue ordnungspolitische Forderungen aber

Ausgaben in Mio. DM
Titel des Fernstrafienhaushalts (Kap. 12 10) mit Erhaltungsrelevanz, Summe:
in Klammern: Anteile Erhaltung BAB BundesstraBen Bl1lm des;
fernstralen

Zuweisung und Zuschiisse flir Hochbauten bis 2 Mio. DM
711 12 (65 % von 43,3 Mio. DM).....ccccvvveeiiiieeeiiee e 28,2
711 22 (70 % von 24,3 Mio. DM).....ccccvveeiiiiieeeiiee e 17,0 45,2
Um- und Ausbau im Rahmen der Erhaltung von BAB/B
741 15 (50 % von 457,6 Mio. DM).....ccevvveviiieeiie e 228,8
741 25 (50 % von 499,9 Mio. DM).....ccevvveviiieeiieeeeee e 250,0 478,8
Bau von FM-Einrichtungen und -Anlagen
742 11 (50 % von 120,0 Mio. DM).....ccvviieriiieeiieeeeee e, 60,0
742 21 (50 % von 15,0 Mio. DM).....cevvviviiiieeeiiee e, 7,5 67,5
Verkehrsprojekte Deutsche Einheit
741 14 (30 % von 1 610,4 Mio. DM)......ccevvviveeeiiieeeiiiee e, 483,1 = 483,1
Zuweisung und Zuschiisse fiir Hochbauten iiber 2 Mio. DM
712 12 (30 % von 38,3 Mio. DM).....cccccveviiriniiieeeiie e 11,5
712 22 (30 % von 46,8 Mio. DM)........ccoeevvrviiinieeiiieee s 14,0 25,5
Erweiterungsmafnahmen
741 16 (30 % von 488,6 Mio. DM)........ccceecuveiveiiieeieeeeene 146,6 — 146,6
Erhaltung
741 13 (100 % von 798,1 Mio. DM)......ccceeveiveeeiiieeeiiee e 798,1
741 23 (100 % von 598,4 Mio. DM).......cccevcvveeeniiieeeieee e 598,4 1396,5
Erwerb von Kfz im Rahmen von Investitionen
811 12 (100 % von 54,0 Mio. DM).......ccoeciieeeriiieeeiiie e 54,0
811 22 (100 % von 30,8 Mio. DM).......cceeciieeeniiieeeiiieeeieennne 30,8 84,8
Erwerb von Geréten im Rahmen von Investitionen
812 12 (100 % von 40,0 Mio. DM).......cceeeiiieeniiieeeiieeeeieeenn 40,0
812 22 (100 % von 28,1 Mio. DM).......cceeciieeeriieeeiieeeeieeene 28,1 68,1
SUMMIME. ......oiiiiiiiiiiiiiiiiieee et e e e e e e e eearrreeeeeeeesanrraaeeaaeeas 1 850,3 945,8 2 796,1
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auch der verbesserte Schutz Dritter und der Umwelt vor
Beeintriachtigungen erfordern.Der Finanzbedarf fiir die
Erhaltung kann dariiber hinaus nach Umfang und Struk-
tur durch die Einbeziehung weiterer, nicht nur erhal-
tungsrelevanter Uberlegungen und Zwangspunkte beein-
fluft werden, wie z. B. Schwerpunktbildung bei be-
stimmten Investitionsvorhaben mit z. B. besonderer
Beschéftigungswirksamkeit aufgrund von Haushalts-
restriktionen.

Im Jahr 1997 haben die Bundeslénder fiir die Erhaltung
der Bundesautobahnen rd. 1 850,3 Mio. DM und die
Bundesstraflen rd. 945,8 Mio. DM ausgegeben, somit rd.
2 796,1 Mio. DM fiir die Bundesfernstralen insgesamt.
Dies entspricht einem Anteil von rd. 28 % des Bundes-
fernstralenhaushaltes. Die auf die einzelnen relevanten
Haushaltstitel entfallenden Anteile sind Tabelle 8 zu
entnehmen.

3.4.2 Finanzbedarf nach Langfristprognose

Fiir die Jahre 1996 bis 2005 ergab die Prognose 1992
folgende Bedarfswerte (incl. MWSt. auf dem Preis-
niveau 1990):

Hinzu kommen Investitionen fiir Hochbauten (Neben-
anlagen) und Fahrzeuge und Arbeitsgeréte in Hohe von:

insgesamt: 226,7 Mio. DM,
davon fiir Bundesautobahnen 136,3 Mio. DM,
Bundesstraflen 90,4 Mio. DM.

3.5.2 Autobahn-Fernmeldenetz und
-Notrufanlagen

Fir Fernmeldeanlagen an Bundesfernstraen sind im
Berichtsjahr insgesamt 70 Mio. DM aufgewendet wor-
den. Damit wurden an

— 2 000 km Bundesautobahnen digitale Multiplexiiber-
tragungseinrichtungen (PCM30-Systeme) fiir ver-
kehrs- und betriebstechnische Zwecke aufgebaut
und

— 150 km Bundesautobahnen mit neuen Strecken-
fernmeldekabelanlagen und Notrufsdulen im Rahmen
von Streckenbaumafinahmen ausgestattet.

Von insgesamt 11 309 km Bundesautobahnen sind nun-
mehr 11 240 km mit Notrufeinrichtungen ausgeriistet.

progmseie llrller Maamodat o
1996 — 2000 2001 —2005
Bundesautobahnen .............c.cccoceviiiiiiniiniiniiniceeee. 1 623 1777
BundesstraBen...........ccocoeoierieniiniinienieeeeeeen 1 754 1425
SUMIME. ......ocoiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e 3377 3202

Als Entscheidungshilfen fiir die wirtschaftliche Ver-
wendung der Mittel werden Betriebskostenrechnungen
im Stralenunterhaltungs- und Betriebsdienst durchge-
fithrt. Der Aufwand fiir die Haupttatigkeitsgruppen bei
Bundesautobahnen betrdgt danach fiir (Jahresabschlufl
1997):

— bauliche Unterhaltung 7 852 DM/km
— Griinpflege 10 543 DM/km
— Reinigung 11 457 DM/km
— Winterdienst 12 008 DM/km
— verkehrstechnische Dienste 9 586 DM/km
— Schadensbehebung 5 626 DM/km.

3.5 Unterhaltung und Betrieb

3.5.1 Ausgaben

Fiir Unterhaltung und Betrieb der Bundesfernstraflen
wurden im Berichtsjahr ausgegeben:

insgesamt: 1 405,4 Mio. DM,
davon fiir Bundesautobahnen 657,5 Mio. DM,
Bundesstrallen 747,9 Mio. DM.

3.5.3 Autobahn- und StraBenmeistereien,
Betriebsdienst

Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der
11 309 km Bundesautobahnen 190 Autobahnmeistereien
(AM) zur Verfligung.

Im Berichtsjahr sind die Autobahnmeisterein (AM):

A 13  Berlin (A 10/A 113)-AD Spreewald (A 13/A 15):
AM Freiwalde

A 13 AD Spreewald (A 13/A 15)-Dresden:
AM Freienhufen

A 15 AD Spreewald (A 13/A 15)-Bdgrz. D/PL:
AM Gallinchen

A 70 Bamberg-Bayreuth:

AM Thurnau
und die Verkehrsrechnerzentrale (VRZ):

A 111 Autobahnzubringer Berlin:
VRZ Stolpe

in Betrieb gegangen.
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Ende des Berichtsjahres befanden sich folgende Auto-
bahnmeistereien (AM) in Bau:

A4 Bad Hersfeld—-Chemnitz:
AM Eisenach
AM Hermsdorf
A4 Chemnitz—Gorlitz:
AM Dresden
AM WeiBenberg
A9 AD Potsdam (A 9/A 10)-Dessau:
AM Niemegk
A 11 Bdgrz. D/PL-Berlin (A 10):
AM Bernau
A 19 Rostock—AD Wittstock (Dosse) (A 19/A 24):
AM Wittstock
A 20 Liibeck—Wismar:

AM Upahl

Die Standorte der in Betrieb genommenen und in Bau
befindlichen AM sind der Karte ,,Bauleistungen auf
den Bundesfernstrafien im Jahr 1997 zu entnehmen.

Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der rd.
165 000 km Bundes-, Landes-(Staats-) und Kreisstraflen
253 bundeseigene und 438 landeseigene Stralenmeiste-
reien (SM) zur Verfligung.

Die StraBenmeistereien (SM)

BS Boizenburg—Perleberg:
SM Ludwigslust

B19 Oberstdorf-Kempten:
SM Sonthofen

B 96 Neustrelitz—Greifswald:
SM Neubrandenburg

B 105 Liibeck—Rostock:
SM Borzow
SM Kropelin

B 109 Prenzlau—Anklam:
SM Pasewalk

B 198 Prenzlau—-BAB-A 19 (AS Robel):
SM Neustrelitz

B 207 Liibeck—Puttgarden:
SM Oldenburg

B 399 Diiren—Monschau:

SM Simmerath

wurden im Berichtsjahr in Betrieb genommen.

Ende des Berichtsjahres befanden sich folgende bundes-
eigene Strafenmeistereien (SM) in Bau:

B1 Berlin—Miincheberg (siidl. Strausberg):
SM Rehfelde

B2 Potsdam—Beelitz:
SM Michendorf

BS Perleberg-Berlin:
SM Kyritz

B 16 Fiissen—Giinzburg:
SM Mindelheim

B 28 Freudenstadt—Nagold:
SM Dornstetten

B 71 Salzwedel-Haldensleben:
SM Gardelegen

B 87 Liibben—Frankfurt/Oder:
SM Beeskow

B 96 Bdgrz. D/CR-Bautzen:
SM Zittau

B 96 Berlin—Neustrelitz:
SM Gransee

B 97 Dresden—Cottbus:
SM Hoyerswerda

B 102 Luckau-Brandenburg:
SM Belzig

B 103 Kyritz—-BAB-A 24:
SM Pritzwalk

B 103 BAB-A 24-Rostock:
SM Giistrow

B 109 Berlin—Prenzlau:
SM Templin

B 115 Cottbus—Liibbenau:
SM Calau

B 158 Bdgrz. D/PL-Berlin:
SM Bad Freienwalde

B 169 Cottbus—Riesa:
SM Elsterwerda

B 169 Cottbus—Elsterwerda:
SM Schwarzheide

B 183 Bad Diiben—Kothen:
SM Sandersdorf

B 184 Leipzig—Dessau:
SM Kyhna

B 404 Kiel-Bad Segeberg:

SM Stolpe
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3.5.4 Verkehrsbeeinflussungsanlagen

Die Lange der mit variablen Hochstgeschwindigkeiten
und Stau- und Nebelwarnungen versehenen Strecken
betrug am Ende des Berichtsjahr mehr als 550 km
(beide Fahrtrichtungen). Hinzu kommen Ende 1997
Autobahn-Netzmaschen mit einer Gesamtlinge von
mehr als 1 400 km, auf denen Wechselwegweiser Um-
leitungsempfehlungen geben. Weitere meist kleinere
Anlagen — z. B. Geschwindigkeitswarnanlagen — sind
auf den Bundesstraf3en in Betrieb.

Im Berichtsjahr wurden auf den Bundesautobahnen fol-
gende groBere Verkehrsbeeinflussungsanlagen in Betrieb
genommen:

— A2,A7 Netzbeeinflussungsanlage Hannover

- A8 Miinchen—Salzburg
Streckenbeeinflussungsanlage AK Miin-
chen/Brunnthal und AS Bad Aibling

(Fahrtrichtung Miinchen)
— Netzbeeinflussungsanlage Rhein-Main.

3.6 Serviceeinrichtungen an Bundesauto-
bahnen (Nebenberiebe)

An den Bundesautobahnen stehen den Verkehrsteilneh-
mern bewirtschaftete und unbewirtschaftete Rastanlagen
zur Verfligung.

Bewirtschaftete Rastanlagen umfassen Servicebetriebe,
wie z. B. Tankstelle, Raststitte (Nebenbetriebe) sowie
eine Verkehrsanlage, bestehend aus den notwendigen
Fahrgassen, Park- und Erholungsflichen. Nebenbetriebe
werden auf der Grundlage von Konzessionen von Privaten
gebaut, finanziert und betrieben; die Verkehrsanlage wird
von der StraBenbauverwaltung gebaut und aus dem Fern-
strallenbauhaushalt finanziert. Unbewirtschaftete Rast-
anlagen umfassen keine Nebenbetriebe.

Der Neubau und die Modernisierung einschlieBlich Er-
weiterung von Nebenbetrieben wurde von der Autobahn
Tank & Rast AG, Konzessionir der meisten Autobahn-
nebenbetriebe, auf der Grundlage z. T. neuentwickelter
Betriebskonzepte ziigig fortgesetzt. Dabei kommen zu-
nehmend Investitionsbeteiligungen der Betreiber/Pachter
zum Tragen, so insbesondere nach dem Rahmenpacht-
modell (Ubernahme der Inneneinrichtung) und nach dem
Erbbaumodell (Ubernahme des gesamten Nebenbetrie-
bes auf Erbbaubasis).

Bis Ende des Berichtsjahres wurden folgende Tank-
stellen (T), Raststétten (R) und Kleinraststitten (K) fer-
tiggestellt und in Betrieb genommen:

Al Hamburg—Saarbriicken:

T Hamburg-Stillhorn/Ost (Ersatzneubau)
R Tecklenburger Land/Ost (Ersazneubau)
R Ville/Ost (Ersatzneubau)

T und R Ville/West (Ersatzneubau)

Braunschweig—Magdeburg:
T Lappwald/Nord (Neubau)

A2

A3 Frankfurt a.M.—-Wiirzburg:

T Wiirzburg (Ersatzneubau)

A4 Eisenach—Erfurt:
T und R Horselgau/Nord (Neubau)
AS Heidelberg—Freiburg:
T Bruchsal/West (Ersatzneubau)
K Schauinsland/West (Neubau)
A7 Ulm-Fiissen:
R TIllertal/Ost (Ersatzneubau)
A9 Dessau—Hermsdorfer Kreuz (A 4/A 9):
T Osterfeld/West (Ersatzneubau)
A 13 AD Spreewald (A 13/A 15)-Dresden:

T und R Freienhufener Eck/Ost (Neubau)
T und R Freienhufener Eck/West (Neubau)
Am Ende des Berichtsjahres waren folgende Tankstellen

(T), Raststitten (R), Kleinraststitten (K) und Motels (M)
im Bau:

A2 Dortmund-Hannover:
T Garbsen/Nord (Ersatzneubau)
A4 Chemnitz—Dresden:
T und R Auerswalde/Nord (Neubau)
A7 Hannover—Kassel:
T Goéttingen/West (Ersatzneubau)
A8 Ulm—Augsburg:
T Leipheim/Siid (Ersatzneubau)
A9 Niirnberg—Miinchen:
R Niirnberg-Feucht/Ost (Ersatzneubau)
A 19 Rostock—AD Wittstock (Dosse), A 19/A 24:
T und R Recknitz Niederung/Ost (Neubau)
T und R Recknitz Niederung/West (Neubau)
A 81 Stuttgart-Singen:
T, R und M Im Hegau/West (Neubau)
A 111 AD Oranienburg (A 10/A 111)-Berlin:

R und M Stolper Heide/Ost (Neubau)

Die Investitionen der Tank & Rast AG beliefen sich in
1997 auf 72,9 Mio DM.

Insgesamt standen den Verkehrsteilnehmern am 31. De-
zember 1997 die in Tabelle 9 nach Betriebsgruppen
aufgefithrten Betriebe zur Verfligung. Die Zahl der
Standorte und der Nebenbetriebe ist gegeniiber dem
Vorjahr leicht zuriickgegangen, da im Berichtsjahr meh-
rere kleinere Standorte im Zusammenhang mit Strecken-
baumaBnehmen — wie geplant — den Betrieb einstellen
mulften.

Die Standorte der 1997 fertiggestellten und im Bau be-
findlichen Projekte sind in der Karte ,,Bauleistungen
auf den Bundesfernstrafien 1997 dargestellt.
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Tabelle 9: Serviceeinrichtungen an Bundesautobahnen (Nebenbetriebe)
(gesamtes Bundesgebiet) — Stand: 31. Dezember 1997 —

Anz Anzahl der Nebenbetriebe Summe
nzahl
Kurz- Anl ~ Neben-
bez. nlagentyp der Stand: betriche
orte T K/R M W TI SpG Sp. 4 bis 9
1 2 3 4 6 7 8 9 10

T Rastanlage

mit Tankstelle 50 50 0 0 0 1 0 51
TK Rastanlage

mit Tankstelle

und Kleinraststétte 59 59 59 0 1 0 0 119
TR Rastanlage

mit Tankstelle

und Raststétte 198 198 198 0 2 1 1 400
TRM | Rastanlage

mit Tankstelle,

Raststitte und Motel 48 48 48 48 0 1 0 145
K Rastanlage

mit Kleinraststétte 36 0 36 0 2 0 1 39
R Rastanlage

mit Raststitte 19 0 19 0 3 2 0 24
RM Rastanlage

mit Raststétte

und Motel 5 0 5 5 0 0 0 10

Rastanlagen/

Grenziibergénge

mit sonstigen

Nebenbetrieben 5 0 0 0 4 3 3 10

Summe 420 355 365 53 12 8 5 798

Die 1993 aufgrund der Verordnung zur Begrenzung der
Kohlenwasserstoff-Emissionen bei der Betankung von
Kraftfahrzeugen (21. BimSchV) vom 7. Oktober 1992
begonnene Umriistung der Autobahntankstellen auf
Gasriickfiihrung am Zapfpunkt wurde im Berichtsjahr
fortgefiihrt. Am Ende des Berichtsjahres waren rd. 94 %
der Tankstellen der Autobahn Tank & Rast AG umge-
rustet.

Besonderes Augenmerk gilt dem behindertengerechten
Ausbau der Nebenbetriecbe im Sinne der DIN 18 024
,Barrierefreies Bauen®. Dazu gehoren:

— Behinderten-Parkplitze,
Stufenfreier Zugang zu den Service-Einrichtungen,

— Behindertengerechte WC- und Waschanlagen und

Sonstige Einrichtungen (u. a. Posttelefon).

Ende des Berichtsjahres standen den Verkehrsteilneh-
mern an 319 von 415 Standorten (das sind rd. 77 %)
behindertengerechte Anlagen und Einrichtungen zur
Verfligung.

Das im Jahre 1995 angelaufene ,,Ausbauprogramm zur
Verbesserung des Parkflichenangebotes an Tank-
und Rastanlagen der Bundesautobahnen®, mit dem
vorhandene Parkengpésse beseitigt werden sollen, wurde
im Berichtsjahr fortgefiihrt. Es umfaf3t ein Volumen von
500 Mio. DM und eine Laufzeit von 10 Jahren. Bisher
wurden 36 Neu- bzw. AusbaumaBnahmen mit einem
Volumen von 97 Mio. DM durchgefiihrt bzw. begonnen.

An den Bundesautobahnen standen den Verkehrsteil-
nehmern Ende des Berichtsjahres 1 701 unbewirtschaf-
tete Rastanlagen zur Verfiigung. Aus hygienischen
Griinden miissen unbewirtschaftete Rastanlagen mit
WC-Gebduden ausgestattet bzw. entsprechend nachge-
riistet werden. Angesichts des hohen finanziellen Auf-
wandes hierfiir kann die Nachriistung nur sukzessive,
zumeist im Zusammenhang mit einer Neuordnung der
Rastanlagen, auf den angestrebten Regelabstand von
15 bis 20 km hin erfolgen.

Ende des Berichtsjahres waren insgesamt 440 Rastanla-
gen mit einem WC-Gebédude ausgestattet.
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Anhang

Tabellen und Karte
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Tabelle 10: Ist-Ausgaben 1997
— aufgeschliisselt nach Titeln —

Titel Zweckbestimmung Mio. DM
1 2 3
Sachliche Verwaltungsausgaben (HGT. 5)..........ccooooiiiiiiiiiiiniiieeeee e 1 486,0
52111 Betriebliche Unterhaltung der Bundesautobahnen.....................ccoccooviiiiiiiiniineen, 659,2
(Summe der Titel 521 13 bis Titel 521 19)
52113 Ausgaben fiir auf Bundesautobahnen eingesetztes Betriebspersonal der Auftrags-
VEIWALLTUNE. ...ttt ettt e st e st e st e e bt e enbteesabeesaneeeane 412,5
521 14 Fahrzeuge, Gerédte und MasChinen.............ccevoviieiiiiiie it 55,7
52115 Grundstiicke, Gebadude Und RAUME..............uuuuureruriiiiieiiieiiiieieiieeeieeeeeeeeeeeaeeeeeneennnnnnnnnnes 47,0
52116 | Unternehmerleistungen fiir die betriebliche Unterhaltung ...........cccoeveeriiiiiciiniinninnne. 68,2
52117 Baustoffe, Streustoffe fiir den Winterdienst, ZubehOr ............ccooeeeeiiiiieiiiiiiiiii. 66,6
521 18 [ ElektrotechniSChe ANIAGEN..........eeeiuiiieeiiiieeeiiieeeeieee et e et e et e e eeee e e enaaeeeeneneeens 14,2
521 19 [ SOMSHIEES ..eoutieniieiieiiete ettt sttt st 5,0
52121 Betriebliche Unterhaltung der Bundesstrafien..................ccccooeoiiiiiiiiieiniiiiee e, 747,9
(Summe der Titel 521 23 bis Titel 521 29)
52123 Ausgaben fiir auf Bundesstraflen eingesetztes Betriebspersonal der Auftragsverwaltung 382,1
52124 Fahrzeuge, Geréte und MasChinen.............ceeveviiiriiiiie it 48,5
52125 Grundstiicke, Gebadude Und RAUME..............uuuuururirrieiieiiieieiieeeeieeeieeeeeeeeeeeeeeeeennnannnnnnnnnnes 21,8
52126 | Unternehmerleistungen fiir die betriebliche Unterhaltung ...........cccceveeriiiiiiiininnienne. 145,2
52127 Baustoffe, Streustoffe fiir den Winterdienst, ZubehOr ............ccoooeeviiiiiiiiiiiiiiii. 95,7
52128 | ElektrotechniSChe ANIAGE. .......cvvieeeiiiiieeeiiiee ettt et e eee e e e eee e e enaaeeeennseeens 35,0
52129 SOMSEIZES ...vveeeiuitite ettt e ettt e e ettt e e etae e e e tteeesentaeeessntaeeeensaeesensseeesansaeeeennaeeeansseeeeanneeens 19,6
52132 | Verkehrsbeeinflussungs- und Beleuchtungsanlagen sowie Tunnelausstattung (Bundes-
AULODANIIEN) ..ttt st 36,0
52142 | Verkehrsbeeinflussungs- und Beleuchtungsanlagen sowie Tunnelausstattung (Bundes-
1 A1) 1 PSR S 6,4
52152 | Unterhaltung von Anlagen des BAB-Fernmeldenetzes.............ccoocueeniiiniiinicenicenncennne. 0,2
52162 Aufwendungen zur Beseitigung von Schiden, die durch Dritte verursacht worden sind
(BundesfernStraBen)...........ccvuieeiiiieeeiiie et e e e e e 5,4
53162 | Veroffentlichungen, straBenbautechnische Veranstaltungen...........ccoceevieenicenicenneenn 2,5
533 62 | Forschungs- und Entwicklungsarbeiten auf dem Gebiet des Stralenwesens.................... 10,9
534 62 | Verkehrswirtschaftliche Untersuchungen .............ccccoeevoiiiiriiiiiiiiee e 4,9
53562 | Zustandserfassung der Bundesfernstraen mit elektronischer Auswertung ..................... 4,0
546 12 Steuern, Steuerberatungskosten, Verwaltungsaufwand aus dem fiktiven Betrieb
gewerblicher Art des Bundes...........oocueeiieiiiiiiniiiniiiiicece e 8,6
Zuweisungen und Zuschiisse (ohne Investitionen) (HGr. 6) ...............cceecvireeninerenns 301,3
62232 |Zins- und Aufwendungszuschiisse im Rahmen der Ersatzwohnraumbeschaffung (Bun-
4 [ L 0) o1 010 1<) 1 ) RSP S =
62242 |Zins- und Aufwendungszuschiisse im Rahmen der Ersatzwohnraumbeschaffung
(BUNAESSIIABEI)......eeeeiiiiie et e ettt et e e et ee e et e e et e e e e eeeeeesntaeeeentaeeeensneeeennnes =
642 12  |Pauschale Abgeltung der Zweckausgaben bei Entwurfsbearbeitung und Bauaufsicht
(BundesautobaNNeN ) ..........ccuvieeeriiieeeiiie et et ee et e e et e e et e e et e e e et ae e e enraeeennnes 123,7
64222 |Pauschale Abgeltung der Zweckausgaben bei Entwurfsbearbeitung und Bauaufsicht
(BUNAESSIIABEI)......eeeeiiiiieeeiiie ettt et e et e et ee e et e e e et e e e s ee e e esntaeeeentaeeeennnaeeennnes 86,1
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Titel Zweckbestimmung Mio. DM

1 2 3

68222 |Beitrag an nicht bundeseigene Eisenbahnen zu den Kosten fiir Unterhaltung und
Betrieb hohengleicher Kreuzungen von Bundesstraen und Eisenbahnstrecken.............. 1,5

685 01 Bundesanteil an den Verwaltungskosten der DEGES............ccccoooiiiiiiiiiiniieeee e, 90,0
68512  |Beitrag an die Industrie- und Handelskammer Bonn .............ccccoevcviiinciiinniiineniee e, =

Ausgaben fiir Investitionen (Baumafinahmen) (HGr. 7).........ccccoevviiiiiiniiiienniiieenes 7 498,3
711 12 Hochbauten an Bundesautobahnen bis 2 000 000 DM Baukosten............ccccceeeeeeeeeeennn... 33,0
71122 Hochbauten an Bundesstralen bis 2 000 000 DM Baukosten ..........ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnn. 17,0
712 12 Hochbauten an Bundesautobahnen iiber 2 000 000 DM Baukosten .............ccceeeeeeeeennnn... 34,6
712 22 Hochbauten an Bundesstraen tiber 2 000 000 DM Baukosten..........cccoeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnn. 36,2

741 11 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau einschliellich Lirmschutzmainahmen (Bun-

desautobaNnen) .............ocovviiiiiiiii e e e e 46229

(Summe der Titel 741 13 bis Titel 741 19)
741 13 Erhaltung von Bundesautobahnen ..............coocviiiiiiiiiiiiiiieeeiiee e 980,3
741 14 | Erweiterung von Bundesautobahnen (VDE-Projekte) ..........ccccoevveiiiiiiiiiiiniiiieeeiieeee 1 649,3
741 15 Um- und Ausbau von Bundesautobahnen .............cccoooeeeieeiiioiieeoeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 308,2
741 16 | Erweiterung von Bundesautobahnen (ohne VDE-Projekte) ..........ccccvevviiieiniiieeeniieennns 491,9
741 17 Neubau von Bundesautobahnen (ohne VDE-Projekte) ...........cccoveveiiviiinciieeiiiieeeeenn 547,1
741 18 Neubau von Bundesautobahnen (VDE-Projekte) ..........ccccovveeriiiieiiiiiieeiieeeieee e, 632,0
741 19 Larmschutzmallnahmen an bestehenden Bundesautobahnen ..............ccccccevvvvvvvvevivvnnnnnn. 14,1

741 21 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau einschliellich Lirmschutzmainahmen (Bun-

AeSSTIABEI)........ooiiiiiiiiiieeee e e e e et e e e e e e e e e e aabraaeaaeaaas 2 586,3
(Summe der Titel 741 23 bis Titel 741 29
741 23 Erhaltung von BundesstraBen..............oocviieeiiiiieiiiiee e 712,8
741 25 Um- und Ausbau von BundesstraBen...........ccoooooeooioeiieceeeeeeeeeeeeeeeeeee e 617,6
741 27 Neubau von BundesstraBen ... 1 248,6
741 29 Larmschutzmalinahmen an bestehenden BundesstralBen.............cccccevvvvviveeveeeiveeeeeenennnns 7,3

742 11 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Fernmelde-, Stromversorgungs- und Be-
leuchtungsanlagen und Einrichtungen zur Beeinflussung des Verkehrs (Bundes-
AULODANNEN) .......ooiiiiiii e e e e et aeaa e 76,8
(Summe der Titel 742 13 und Titel 742 14

742 13 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Fernmeldeanlagen an bestehenden Bundes-

AULODANIEIL ......eeeeeiiieeeeeeeeee s snnnnnnnnnnnnnnnnnnnnns 23,9
742 14 | Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Stromversorgungs-, Beleuchtungs- und Glatt-
eismeldeanlagen an bestechenden Bundesautobahnen .............ccccceeveriiiieeniiieenniiee e, 6,3

742 15 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Einrichtungen zur Beeinflussung des Verkehrs
an bestehenden Bundesautobahnen.................uvvvveveeeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnns 46,6

742 21 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Betriebsfunk- und Stromversorgungs-
anlagen und Einrichtungen zur Beeinflussung des Verkehrs (Bundesstrafien)......... 7,3
(Summe der Titel 742 23 und Titel 742 24)

742 23 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Betriebsfunkanlagen an bestehenden Bundes-
SETANEIL. ... nn——— 0,3

742 24 | Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Stromversorgungs-, Beleuchtungs- und Glatt-
eismeldeanlagen an bestehenden Bundesstraflen 0,2
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Titel Zweckbestimmung Mio. DM
1 2 3
742 25 Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau von Einrichtungen zur Beeinflussung des Verkehrs
an bestehenden BUundeSStraBen ..............vvvvveeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeanaeannnnnnns 6,8
743 12 | Baukostenzuschiisse der Europdischen Union fiir Investitionen in Transeuropdische
Verkehrsnetze im Bereich Bundesautobahnen .............ccooooeeeiiiiiiiiiiiiioeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 8,5
744 82 PrivatstraBen des BUNAES ............uuueeeieeeii e nnnnnn 1,3
745 21 Aufwendungen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) (Bundesfern-
8 112 1) OO TN PSR PP PP PPP 74,4
(Summe der Titel 745 23 bis Titel 745 26)
74523 | Anderung von Uberfithrungen (§ 12 EKIG).......c.ooovoviieeeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeee e 19,5
74524 | MaBnahmen an Bahniibergéingen zwischen Bundesstralen und Deutsche Bahn AG ....... 54,7
74525 | MaBnahmen an Bahniibergéingen zwischen Bundesstrallen und sonstigen Eisenbahnen .. 0,2
Sonstige Ausgaben fiir Investitionen (HGr. 8) .............cccooviiiiiiiiiiiiieeeee e, 878,3
811 12 | Erwerb von Kraftfahrzeugen (Bundesautobahnen).............cccceevviiiiiniiieiiniiieeeiiee e, 38,9
81122 | Erwerb von Kraftfahrzeugen (BundesstraBen) ...........cccceeeeiieeriiiieieiiiee e 19,9
812 12 | Erwerb von Geréten (einschl. Stahlflachstra3en) und Maschinen (Bundesautobahnen)... 29,8
81222 | Erwerb von Gerdten und Maschinen (Bundesstralen)...........ccoocovveeeviiireeniiieeeniiee e, 20,9
82111 Grunderwerb (Bundesautobahnen)........................cooooiiiiiiiiiiiiiiiie e 269,2
(Summe der Titel 821 15 bis Titel 821 19)
821 14 | Grunderwerb fiir VDE (ErWeIterung) ........cccveeeriuiieeeriiieeeiieeeeiieeeesieeeesenneeeeeeneeesenens 57,8
82115 Grunderwerb fiir Erhaltung, Um-und Ausbau...........cccceeviiiiiiiiiiieiiie e 18,4
821 16 Grunderwerb fiir Erweiterung (ohne VDE).........ccccoviiiiiiiiiieeceeeeeee e 45,7
821 17 Grunderwerb fiir Neubau (0hne VDE).......ccccoiiiiiiiiiiiiie e 95,5
821 18 Grunderwerb fir VDE (NEUDAU) ......ccvviieiiiiieeeiiie et eaee e 50,4
82119 | Entschadigungsleistungen fiir Larmschutz an baulichen Anlagen im Bereich von
bestehenden Bundesautobahnen .......................cccoo 1,4
82121 Grunderwerb (BundesstraBen) ...............ccccocoviiiiiiiiiiiiiiiiiee e 230,6
(Summe der Titel 821 25 bis Titel 821 29)
82125 Grunderwerb fiir Erhaltung, Um-und Ausbau...........cccceeviiiiiiiiiiieiieeceee e 55,6
82127 Grunderwerb fUr NEUDAU ............ovvviiiiiiiiiieeeeeee e 159,4
82129 |Entschadigungsleistungen fiir Larmschutz an baulichen Anlagen im Bereich von
bestehenden BundesstraBen................oooooiiiiiii 15,6
822 12 | Erwerb privatfinanzierter Bundesautobahnabschnitte...............ccoceeniiiniiinininnn. =
82222 | Erwerb privatfinanzierter BundesstraBenabschnitte..............cooceeriiiiniiiniiiniinicinieene. =
831 13 Erhohung des Eigenkapitals der Autobahn Tank & Rast AG.........ccccevevieeeiiieeiniieeenee, 22,2
852 12 | Darlehen zur Ersatzwohnraumbeschaffung (Bundesautobahnen) .............cccceevvvevennnnnn.. =
85222 | Darlehen zur Ersatzwohnraumbeschaffung (BundesstraBlen).............ccoecvvveviiiiennineennnns =
861 62 | Vorfinanzierung des Baues, der Anderung oder Beseitigung von Versorgungs- und
ADWASSCTANIAZEN ......eeeeiiiieeeiiiee et ee e ettee e ettt e e et e e e st e e e taeeeentaeeeennsaeesansaeeeenneaeeeanns 15,2
863 12 | Darlehen zur Ersatzbetriebsraumbeschaffung (Bundesautobahnen)..............cccccceveeenneeee. -
863 22 | Darlehen zur Ersatzbetriebsraumbeschaffung (Bundesstraen) ...........cccooeveeeeiiieeennnen. =
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Titel Zweckbestimmung Mio. DM

1 2 3

882 72 | Kostenanteil des Bundes an Kreuzungsmafinahmen nach § 13 Abs. 1 Satz 2 EKrG
(Léinder);

Kreuzungen zwischen Deutsche Bahn AG und LandesstraBen in der Baulast des
LANAES ...ttt a e ettt 59,6

883 71 Kostenanteil des Bundes an Kreuzungsmafinahmen nach § 13 Abs. 1 Satz 2 EKrG
(Kommunale Baulasttrager)............ccccoeviiiiiiiiiiiieieiiee et 114,4
(Summer der Titel 883 73 bis Titel 883 75)

883 73 Kreuzungen zwischen Deutsche Bahn AG und Landesstraen in der Baulast der

(€15311155 01 1 (<34 BT PP EUR U PUPPPPPRRN 2,2
883 74 | Kreuzungen zwischen Deutsche Bahn AG und offentlichen StraBen, Wegen und

Platzen in der Baulast von Gemeinden und Gemeindeverbanden .............ccccccoeeeuvnneenn... 112,2
883 81 Zuwendungen an fremde Baulasttriger (Kommunale Baulasttriger)...................... 6,4

(Summe der Titel 883 83 bis Titel 883 88)

883 83 | Zuwendung an Gemeinden zum Aus- oder Neubau von Ortsdurchfahrten im Zuge von

BUNAESSTIABCI ... nnnnn 49
883 85 Zuwendungen an kommunale Baulasttriger zum Aus- oder Neubau von Gemeinde-
und Kreisstra3en, die Zubringerstraen zu Bundesautobahnen sind............ccccccevveenneenn. 0,1

883 87 | Zuwendungen an kommunale Baulasttriger zum Aus- oder Neubau von Gemeinde-
und Kreisstralen, die ZubringerstraBen zu BundesstraBen in der Baulast des Bundes

1 1 1« IO TR PSP PPPP PPN 1,4
883 92 | Zuschiisse nach § 17 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG).........coocvveevviiieeiiiireeniieeeenee, 0,2
88399 | Aufwendungen fir den Bau von Ortsdurchfahrten und Bundesfernstraen in der

Bundesstadt BONN ...........oooiiiiiiiiiiiiceiiiee e e e erraa e e 50,7

Summe ISt-AuSgaben 1996 ..............cccooiiiiiiiiiiiiie et e e e e e eeaee e 10 164,0
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Tabelle 11:

Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Streckenabschnitte

(StraBenbauplan, Titel 741 14/- 16 und 821 14/- 16)

Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

*) Privat finanzierte Manahme

Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)

Land Bis Ende
Projekt- 1997
Strale Verkehrsweg Lénge Projekt- fiir den
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr
. o Lénge) frei-
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Linge
km Mio. DM km
1 2 3 4
Baden-Wiirttemberg
A 5 FRANKFURT/M. — BASEL (B-GR)
Rastatt — Baden-Baden 11,6 192,0 11,6
OU Sandweier — S AS Baden-Baden (K 3731) (7,0) 7,0
A 8 KARLSRUHE — STUTTGART
AD Karlsruhe — Karlsbad 7,3 143,9 33
(davon
1,0
1.FB)
O AD Karlsruhe — AS Karlsbad (5,0) 1,0
(1.FB)
Pforzheim-West — O Pforzheim-Nord 9,0 150,5 1,3
A 8 HEILBRONN — STUTTGART
S Stuttgart/Feuerbach — AD Leonberg
(m Engelbergtunnel) 5,7 638,5% -
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
1  Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn
Ende 1997 in Bau:
4  Teil-Verkehrseinheiten
3 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn
Bayern
A 8 STUTTGART — MUNCHEN
L-GR BW/BY (AK Ulm/Elchingen) —
W Bubesheim 6,8 118,1 -
Augsburg/W — Spange Eschenried 46,4 679,7 -
AS Dachav/Fiirstenfeldbruck —
Spange Eschenried (A 99) 4,3) -

davon

5,0
(davon
1,0
2.FB)

7,7

5,7

18,4

17,4
1,0

6,8

4,3
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*) Privat finanzierte Manahme

Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)

Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
davon
Land Bis Ende
Projekt- 1997 End
StraBe  Verkehrsweg Lénge Projekt- fiir den o
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr q el
. o Linge) frei- LT
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
noch Bayern
A 9 HERMSDORF — NURNBERG
Hirschberg (L-GR TH/BY) -
AD Bayreuth/Kulmbach 53,1 8814 35,0
S Hirschberg (L-GR TH/BY) —
AS Berg/Bad Steben (6,6) 6,6
davon
Bereich Hirschberg 1,7 -
AS Berg/Bad Steben — AS Hof 9,5 4,0
davon
siidl. und nérdl. AD Bayer. Vogtland - 5,5
AS Hof — AS Miinchberg/N
(km 259,3 — km 269,5) (10,2) 10,2 -
AS Marktschorgast — AD Bayreuth/Kulmbach (m) (10,2) 10,2 -
AD Bayreuth/Kulmbach — AK Niirnberg 76,1 11679 43,4
(davon
0,8
1.FB)
AD Bayreuth/Kulmbach (o) —
siidl. AS Bayreuth/Nord 6,7) - 6,7
S AS Trockau — AS Weidensees (13,1) 13,1 -
AS Hormersdorf — S AS Schnaittach 9,5 0,8 9,5
(1.FB) (davon
0,8
2.FB)
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
4  Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 35,2 -
Ende 1997 in Bau:
6  Teil-Verkehrseinheiten - 32,8
5 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 32,0
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn - 0,8
Brandenburg
A 2 HANNOVER — BERLIN
Ziesar (L-GR ST/BB) — AD Werder 42,4 307,0 17,7
(davon
1,9
1.FB)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

*) Privat finanzierte MaBnahme

Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friithjahr 1998)

Land Bis Ende
Projekt- 1997
StraBe  Verkehrsweg Lénge Projekt- fiir den
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr
. o Lénge) frei-
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Linge
km Mio. DM km
1 2 3 4
noch Brandenburg
W AS Ziesar (L-GR ST/BB) — W AS Wollin (12,0) 7,9
(davon
1,9
1.FB)
davon
L-GR ST/BB — O AS Ziesar 1,9
(1.FB)
davon
O AS Ziesar — W AS Wollin 6,0
W AS Wollin — AS Brandenburg (13,6) -
davon
Bereich AS Wollin —
W AS Brandenburg — W AD Werder (16,8) 8,3
davon
W AS Brandenburg — AS Netzen 8,3
(km 18,4 —10,1)
davon
W AS Netzen — W AD Werder (km 10,1 — 1,6) 1,5
A 9 BERLIN — HERMSDORF
AD Potsdam — K1. Marzehns (L-GR BB/ST) 43,1 271,1 9,3
S AD Potsdam — S AS Beelitz 9,3) 9,3
S AS Beelitz— N TR Flaming (11,1 -
N TR Fliming — N KWC Rabenstein (11,4) -
N KWC Rabenstein — S AS Marzehns
(L-GR BB/ST) (11,3) -
A 10 BERLINER RING
AD Schwanebeck — AK Schonefeld 59,5 821,1 7,7
AS Hellersdorf (o) — S AS Hellersdorf 2,2) 2,2
N AS Erkner — AS Erkner (m) (5,5) 5,5
S AS Freienbrink — AD Spreeau (7,7 -

davon

1,9
(2.FB)

4,1
(1.FB)

8,3
(1.FB)

7,0

11,1
11,4

11,3

7,7
(davon
3,0
1.FB)




Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode 51— Drucksache 14/245

Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
davon
Land Bis Ende
Projekt- 1997 End
StraBe  Verkehrsweg Linge Projekt- fiir den nae
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr q 19;7
. o Linge) frei- tn Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
noch Brandenburg
O AS Konigs Wusterhausen —
W AK Schonefeld (9,6) - 9,6
(1.FB)
Ludwigsfelder Damm 6,0 157.,3 1,6
AS Ludwigsfelde-Ost (1,6) 1,6 -
AD Potsdam — AD Werder 15,4 168,2 10,3
AD Potsdam — N AS Glindow (7,3) 3,0 -
N AS Glindow — W AD Werder
(mit 1,6 km A 2) 8,1 2,5
davon
Bereich AD Werder - 4,0
A 115 ZUBRINGER MAGDEB./LEIPZIG
AD Drewitz — L-GR BB/BE 15,2 254.,4 4,7
(davon
2,7
1.FB)
AS Potsdam-Babelsberg — L-GR BB/BE 4,7 4,7
(davon
2,7
1.FB)
davon
N AS Potsdam-Babelsberg —
S Kleinmachnow 2,7 2,7
(1.FB) (2.FB)
davon
S Kleinmachnow — L-GR BB/BE 2,0 -
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
11 Teil-Verkehrseinheiten 36,6 -
8 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 28,6 -
2 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 4,6 —
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn 3.4 —
Ende 1997 in Bau:
12 Teil-Verkehrseinheiten - 79,1
6 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 49,5
4 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn - 25,0
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn - 4,6

* Privat finanzierte Mafinahme
Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friithjahr 1998)
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*) Privat finanzierte MaBnahme

Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
davon
Land Bis Ende
Projekt- 1997 End
StraBe  Verkehrsweg Lénge Projekt- fiir den o
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr 1997
. o Linge) frei- LT
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
Hamburg
A 7 FLENSBURG (B-GR) - HAMBURG
HH/Othmarschen — N HH/Waltershausen
(4. Elbtunnelrohre) 4,4 910,8%) - 4,4
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
1  Verkehrseinheit, zweibahnig 4,4
Hessen
A 3 KOLN — FRANKFURT/M.
AK Frankfurt/M. (Rampen/Bahn AG) 2.1 70,1 - 2.1
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
1  Verkehrseinheit, zweibahnig 2,1
Niedersachsen
A 2 OBERHAUSEN — HANNOVER
L-GR NW/NI - Bad Nenndorf 31,3 462,1 6,1
(1.FB)
O Talbriicke Kleinenbremen — AS Bad Eilsen (5,0) 472 5,0
(1.FB) (davon
4,2
2.FB)
O Talbriicke Arensburg — AS Rehren (8,9 - 8,9
AS Rehren — W AS Bad Nenndorf (15,0) - 15,0
Bad Nenndorf — AK Hannover-O 38,1 494,7 29,9
O AS Bad Nenndorf — W AS Wunstorf-Luthe (8,2) - 8,2
A 2 HANNOVER — BERLIN
AK Hannover-O — Marienborn (L-GR NI/ST) 85,3 13415 30,6
(davon
18,0
1.FB)
O AS Lehrte — W AS Peine
(zuriickgestellter Abschnitt) (12,7) -
davon
O AS Lehrte — AS Himeler Wald
(km 202,6 — 196,0) - 6,6

Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
davon
Land Bis Ende
Projekt- ) 1997 Ende
Strae  Verkehrsweg Linge Projekt- fiir den
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr q el
. o Linge) frei- LT
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Linge Linge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
noch Niedersachsen
davon
AS Hiameler Wald — W AS Peine
(km 196,0 —189,9) - 6,1
(1.FB)
W AS Peine — O Peine (5,9 - 5,9
O Peine — O AS Braunschweig-Watenbiittel 9,3) 9,3 -
W AK Braunschweig-N — W AK Wolfsbg./
Konigslutter (14,2) 5,9
davon
W AK Braunschweig-N — AS Braunschweig-O
(km 169,7 — 161,4) - 8,3
davon
AS Braunschweig-O — W AK Wolfsbg./
Konigslutter (km 161,4 — 155,5) 5,9 —
AK Wolfsburg/Konigslutter — Marienborn
(L-GR NI/ST) (km 155,5 — km 128,5) (27,0) 15,0
(davon
10,8
1.FB)
davon
AK Wolfsburg/Konigslutter — AS Boimstorf
(km 155,5 - 151,3) 4,2 -
davon
AS Boimstorf — AS Rennau (km 151,3 — 140,5) 10,8 10,8
(1.FB) (2.FB)
davon
AS Rennau — W AS Helmstedt-W
(km 140,5 - 137,1) - 3.4
davon
W AS Helmstedt-W — Marienborn
(L-GR NI/ST) (km 137,1 — 128,5) - 8,6
A 7 HAMBURG — HANNOVER
Garlstorf — Soltau-O 29,2 191,9 5,7
N AS Evendorf— S AS Bispingen (15,7) - 6,2
(1.FB)
AD Hannover-N — AD Hannover-S 29,2 3154 -
S AK Hannover-O — S AS Hannover-Anderten 4,9 - 4,9
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
4  Teil-Verkehrseinheiten 30,2 -
3 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 19,4 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 10,8 -

* Privat finanzierte Mafinahme
Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
davon
Land Bis Ende
Projekt- 1997 End
StraBe  Verkehrsweg Linge Projekt- fiir den 1;9‘;
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr inB
. o Linge) frei- tn Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
noch Niedersachsen
Ende 1997 in Bau:
13 Teil-Verkehrseinheiten 97,9
10 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 70,6
2 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 12,3
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn 15,0
Nordrhein-Westfalen
A 1 KAMEN - KOLN
AK Kamen — Wuppertal-O 49,9 778,6 31,1
TR Lichtendorf — AK Westhofen (6,4) - 6,4
AS Hagen-W — AS Gevelsberg (6,8) 6,8
Wuppertal-O — Wermelskirchen 20,5 618,3 -
Blombachtal (L 419) — AS Wuppertal S (m) 2,7 - 2,7
AS Wuppertal-S — AS Remscheid 4,9 - 4,9
A 2 OBERHAUSEN — HANNOVER
Castrop-Rauxel - AK Kamen 27,5 435,8 15,9
AS Castrop-Rauxel (m) — AK Dortmund/NW (3,9 1,5 2,0
O Hamm - Giitersloh 49,1 432,0 7,8
AS Oelde (0) — AS Rheda/Wiedenbriick (13,5) 7,8 -
Ostwestfalen-Lippe — L-GR NW/NI 34,3 345,1 12,1
(davon
2,7
1.FB)
O AS Ostwestfalen-Lippe — AS Herford-O (o) (7,4) 7,4
(davon
2,7
1.FB)
davon
W AS Herfort-O 2,7 2,7
(1.FB) (2.FB)
AS Herford-O — O AS Vlotho/Exter (6,0) - 6,0
O AS Vlotho/Exter — AS Porta Westfalica 9,2) 4,7 4,5
AS Porta Westfalica — L-GR NW/NI 11,7) - 11,7
A 3 OBERHAUSEN — KOLN
AK Oberhausen — AK Oberhausen-W 6,3 168,7 4,3
Oberhausen-Holten — AK Oberhausen-W (o) (2,0) - 2,0

* Privat finanzierte Mafinahme
Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
davon
Land Bis Ende
Projekt- 1997 f:r9 ?1211 Ende
StraBe  Verkehrsweg Linge Projekt- fiir den Verkeh 1997
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr e}r e in B
. o Linge) frei- rell’- n bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Nordrhein-Westfalen
AK Duisburg-Kaiserberg — Leverkusen-Opladen 47,8 613,1 43,1
AK Duisburg-Kaiserberg — AS Duisburg/
Wedau 4,7) 72,1 — - 4,7
A 3 KOLN — FRANKFURT/M.
Ausbau im Bereich AS Roésrath 1,7 24,3 - — 1,7
A 4 AACHEN (B-GR) - KOLN
AK Aachen - Diiren (o Rurbriicke) 21,0 301,5 -
Umbau AS Eschweiler (0,8) - - 0,8
AK Kerpen — W AD Heumar 27,7 715,5 0,1
AS Containerbahnhof Koéln/Eifeltor (0,1) 0,1 0,1 -
A 46 HEINSBERG — WUPPERTAL
Diisseldorf/Wersten — Haan-O 15,1 194,9 15,1
AK Hilden — O AS Haan-O (7,2) 7,2
davon
Bereich AS Haan-O 1,4 1,4 _
A 57 GOCH (B-GR) — KOLN
Bereich AD Neuss mit Umbau 2.1 60,6 - - 2.1
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
4  Teil-Verkehrseinheiten 5,7 -
3 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 3,0 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 2,7 -
Ende 1997 in Bau:
14 Teil-Verkehrseinheiten - 59,0
13 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 56,3
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn - 2,7
Rheinland-Pfalz
A 650 BAD DURKHEIM — LUDWIGSHAFEN
Oggersheimer Kreuz — Ludwigshafen/Gartenstadt 2,7 34,4 1,4 = 1,3
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
1  Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig - 1,3

*) Privat finanzierte MaBnahme
" aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1998)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
davon
Land Bis Ende
Projekt- 1997 End
StraBe  Verkehrsweg Lénge Projekt- fiir den o
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr q el
. o Linge) frei- LT
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
Sachsen
A 4 HERMSDORF — DRESDEN
Schmélin (L-GR TH/SN) — AK Chemnitz 36,9 507,7 4,1
Schmélln (L-GR TH/SN) — AS Glauchau (o) (13,7) 4,1
davon
Bereich Crimmitschau 4,1 -
AK Chemnitz — AD Nossen 45,7 747,1 18,8
AS Frankenberg (m) — AS Berbersdorf (m) (18,8) 18,8
davon
AS Frankenberg (m) — W AS Hainichen 8,9 —
davon
AS Hainichen — AS Berbersdorf 9,9 -
AD Nossen — AD Dresden 33,5 701,3 13,6
AD Nossen (m) — O Tribischtal (7,9) - 7,9
O TRA Dresdner Tor (0) — O Flutrinne Elbe (m) (7,8) 5,0 -
O Flutrinne Elbe (0) — AD Dresden (m) 9,2) -
davon
AS Dresden-N - 2.8
A 14 HALLE — DRESDEN
AK Schkeuditz — Leipzig/Mockau 15,8 281,7 3,7
AK Schkeuditz (o) — AS Leipzig/Mitte (B 2n) (o) (12,1) - 12,1
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
4  Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 27,9 -
Ende 1997 in Bau:
3  Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 22,8
Sachsen-Anhalt f
A 2 HANNOVER — BERLIN
Marienborn (L-GR NI/ST) — Burg-O 55,5 6448 6,3
Marienborn (L-GR NI/ST) — O AS Eilsleben (15,8) - 15,8
O AS Eilsleben — W AS Irxleben (13,1) - 13,1
W AS Irxleben — W AS Magdeburg/Rothensee (10,0) - 10,0
W AS Magdeburg/Rothensee —
O AS Lostau/Hohenwarte (6,3) 6,3 -
O AS Lostau/Hohenwarte — AS Burg-O (0) (10,3) - 10,3

* Privat finanzierte Mafinahme
Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friithjahr 1998)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
davon
Land Bis Ende
Projekt- 1997 End
StraBe  Verkehrsweg Lénge Projekt- fiir den o
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr q 19;7
. o Linge) frei- tn Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
noch Sachsen-Anhalt
Burg-O - Ziesar (L-GR ST/BB) 25,2 179.,3 25,2
(davon
12,3
1.FB)
AS Burg-O — AS Theeflen (12,9) 12,9 -
AS TheeBlen — (L-GR ST/BB) (12,3) 12,3 12,3
(1.FB) (2.FB)
A 9 BERLIN — HERMSDORF
Kl. Marzehns (L-GR BB/ST) — Zérbig 49,5 489,0 13,4
N Elbebriicke Vockerode — N AS Dessau-O 4,0) - 4,0
N AS Dessau-O — N AS Dessau-S 6,1) - 6,1
N AS Dessau-S — S AS Dessau-S (6,2) - 6,2
Zorbig — DroyBig (L-GR ST/TH) 72,6 1395,8 43,0
(davon
1,0
1.FB)
S AS Groflkugel — S AS Naumburg
(m Altvertrag) (43,0) 42,0
davon
Bereich N AS Weillenfels 1,0 1,0
(1.FB) (2.FB)
S AS Naumburg — AS DroyBig
(L-GR ST/TH) (6-str. Ergéinzung) (3,0) - 3,0
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
3  Teil-Verkehrseinheiten 20,2 -
2 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 19,2 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 1,0 -
Ende 1997 in Bau:
10 Teil-Verkehrseinheiten - 81,8
8 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 68,5
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn - 13,3

*) Privat finanzierte MaBnahme

Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friithjahr 1998)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —

davon
AS Hermsdorf-O

*) Privat finanzierte MaBnahme

Y aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friithjahr 1998)

Land Bis Ende
Projekt- 1997
Strae  Verkehrsweg Lénge Projekt- fiir den
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr
. o Linge) frei-
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Linge
km Mio. DM km
1 2 3 4
Thiiringen
A 4 BAD HERSFELD — HERMSDORF
Waltershausen — AK Hermsdorf (A 9) 102,0 2 012,5 34,4
(davon
1,8
1.FB)
W AS Waltershausen — O AS Gotha (17,5) 5,5
davon
W AS Gotha — O AS Gotha 5,5
davon
W AS Waltershausen — O Waltershausen -
W AS Wandersleben —W AS Arnstadt (8,8) 8,8
davon
O AS Gotha — W Arnstadt 6,0
W AS Arnstadt - S Erfurt-O (15,4) -
davon
Bereich AS Arnstadt -
AS Erfurt-O — TK Eichelborn (m) (5,9 -
TK Eichelborn — AS Apolda (o) (12,4) 7,6
(davon
1,8
1.FB)
davon
Bereich AS Weimar 0,7
(2.FB)
davon
O AS Weimar — W AS Apolda 5,1
(2.FB)
davon
Bereich Apolda 1,8
(1.FB)
W AS Jena/Goschwitz — AK Hermsdorf (A 9) (19,0) 5,0
davon
O AS Jena-Lobeda 5,0
O AK Hermsdorf — Schmoélln (L-GR TH/SN) 38.8 537,6 -
O AK Hermsdorf (A 9) — AS Riidersdorf (o) (8,7) -

davon

7,2
(1.FB)

3,8
5,5

1,8
(2.FB)
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Bundesautobahnen — Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
davon
Land Bis Ende
Projekt- 1997 f"19(917 End
Strafle Verkehrsweg Linge Projekt- fiir den Ui e LS
Projektbezeichnung (VKE- Kosten" Verkehr Verk.ehr 1997
Léinge) froi- frei- in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Thiiringen
AS Riidersdorf — AS Gera (8,4) - - 8.4
AS Gera-Leumnitz (m) — AS Ronneburg (m) (7,8) -
davon
AS Gera-Leumnitz - AS in -
Verkehr
AS Ronneburg (0) — AS SchmélIn (m)
(L-GR TH/SN) (8,9) -
davon
AS Schmolin _ AS in .
Verkehr
A 9 BERLIN — HERMSDORF
Droyfig (L-GR ST/TH) — N AK Hermsdorf 19,0 319,3 8,9
DroyBig (L-GR ST/TH) — N AS Eisenberg (8,9 8,9 8,9 -
(2.FB)
A 9 HERMSDORF — NURNBERG
S AK Hermsdorf — Hirschberg (L-GR TH/BY) 55,3 721,9 -
AS Schleiz — S AS Hirschberg (L-GR TH/BY) (19,3) -
davon
Blintendorf — Saalebriicke — - 4,5
(o) =ohne; (m) = mit
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
7  Teil-Verkehrseinheiten 33,0 -
1 Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig 5,5 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 1,8 -
5 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn 25,7 -
Ende 1997 in Bau:
6 Teil-Verkehrseinheiten - 31,2
4 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 22,2
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn - 7,2
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn - 1,8
Linder insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
38 Teil-Verkehrseinheiten 195.8 -
25 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 138,8 -
6 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 20,9 -
7 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn 36,1 -
Ende 1997 in Bau:
73 Teil-Verkehrseinheiten - 430,8
55 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 347,1
7 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn - 44,5
10 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn - 39,2

*) Privat finanzierte MaBnahme
D aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1998)
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Tabelle 12: Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Streckenabschnitte
(StraBenbauplan, Titel 741 17/- 18 und 821 17/- 18)

Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

" Privat finanzierte MaBnahme

" aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
? als Erginzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstrafie) zur Autobahn

Projekt- Projekt- Bis Ende
Land Linge Kosten" 1997
(VKE- fiir den
Strafe Verkehrsweg Lénge) Verkehr
Projektbezeichnung frei-
gegeben
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
km Mio. DM km
1 2 3 4
Baden-Wiirttemberg
A 96 LINDAU (B-GR) - MUNCHEN
Esseratsweiler (L-GR BY/BW) — Ferthofen
(L-GR BW/BY) 48,3 665,9 36,8
S Gebrazhofen (B 18) — Leutkirch (4,4) -
A 98 WEIL — SCHAFFHAUSEN (B-GR)
Lorrach/Inzlingen — Rheinfelden/Karsau (tw. 1. FB) 8,0 201,1 -
Tiengen-W — Geifilingen (1. FB) 10,0 198,1 7,0
(1. FB)
Tiengen-W — Tiengen-O (B 34) (1. FB) (3,0) 3,0
(1. FB)
A 861 QUERSPANGE RHEINFELDEN
AD Rheinfelden — B-GR D/CH (m Zollanlage) 4,6 178,9 -
davon
1.FB bis B 316 _
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn
Ende 1997 in Bau:
3 Teil-Verkehrseinheiten
2 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn
Bayern
A 6 NURNBERG — WAIDHAUS
AK Pfreimd — Waidhaus (B-GR D/CZ) 34,8 475,7 5,0
W AS Lohma — Waidhaus
(B-GR D/CZ) mit Grenzbriicke 9,3) -
davon
Umgehung Waidhaus mit Grenzbriicke 5,0

davon

Ende
1997
in Bau

4,4

5,6
(1. FB)

2,2
(1. FB)

17,0

8,0

4,3
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

davon
Projekt- Projekt- Bis Ende Ende
Land Lénge Kosten" 1997 1997
(VKE- fiir den in Bau
Strafe Verkehrsweg Lénge) Verkehr
Projektbezeichnung frei-
gegeben
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 5
noch Bayern
A 7 ULM - FUSSEN
Oy/Mittelberg — Fiissen (B-GR D/A) 22,8 402,2 6,5
Fiissen (B 310) — B-GR D/A (m Tunnel) 2,7 - 2,7
(1.FB)
A 93 HOF — REGENSBURG
Rehau-S — Schonwald 4,1 78,0 - 4,1
Schonwald — Selb-N (Umgehung Schonwald) 5,0 90,5 5,0 —
Rathaushiitte — Marktredwitz 6,8 88,0 - 6,8
A 94 MUNCHEN — NEUHAUS/INN
AK Miinchen-O — Simbach 102,4 1281,6 30,7
Winhoéring - AS Alzgern (7,5) - 7,5
A 96 LINDAU(B-GR) - MUNCHEN
Ferthofen (L-GR BW/BY) — AS Jengen/Kaufbeuren 52,0 525,6 44,4 -
(davon
11,7
1.FB)
S Schéffelding — O Wessling 22,3 355,1 18,0
AS Inning (B 471) — Wessling (5,3) 1,0
davon
Eching — O Wessling - 4,3
A 99 AUTOBAHNRING MUNCHEN
AD Miinchen/Feldmoching — Langwied 17,9 674,6 4,6 10,5
(m Spange Eschenried)
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 10,0 -
Ende 1997 in Bau:
7 Teil-Verkehrseinheiten - 40,2
6 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 37,5
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn - 2,7

" Privat finanzierte MaBnahme

" aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)

2

) als Erginzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstrafie) zur Autobahn
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —

Projekt- Projekt- Bis Ende
Land Lénge Kosten" 1997
(VKE- fiir den
Strafe Verkehrsweg Lénge) Verkehr
Projektbezeichnung frei-
gegeben
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge
km Mio. DM km
1 2 3 4
Berlin
A 100 STADTRING BERLIN
AK Schéneberg — Buschkrugallee 6,3 815,1 4,2
AD Tempelhof — Buschkrugallee 2,1 -
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
1 Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig
Mecklenburg-Vorpommern
A 20 LUBECK — ROSTOCK
Grof3 Gronau (L-GR SH/MV) — AK Rostock (A 19) 106,5 1334,1 26,4
AS Schoneberg (B 104) — AS Grevesmiihlen (15,6) -
AS Grevesmiihlen — AK Wismar-Mitte (16,4) 16,4
AS Wismar-Mitte — AK Wismar (10,0) 10,0
AK Wismar — AS Neukloster (L 101) (16,5) -
AS Ziesendorf (L 13) — AK Rostock (A 19) (13,0) -
A 20 ROSTOCK — PRENZLAU
Giitzkow — Strasburg 66,0 872,8 -
AS Giitzkow (B 96/B 111) — AS Jarmen (B 110n) (6,5 -
A 241 WISMAR — SCHWERIN
Schwerin (B 104) — Schwerin-S 30,3 87,7 -
N Schwerin (B 104) — AS Schwerin-S (11,5) -
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
Ende 1997 in Bau:
5 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig
Niedersachsen
A 31 EMDEN — BOTTROP
W Emden (L 2) - N Emden (B 210)
(Westumgehung Emden) 4,7 102,3 4,7
(davon
3,0
1.FB)

" Privat finanzierte MaBnahme

" aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
? als Erginzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstrafie) zur Autobahn

davon

Ende
1997
in Bau

2,1

2,1

6,5

11,5

26,4 _

= 63,1

3,0
(2. FB)
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —
davon
Projekt- Projekt- Bis Ende 1997 Ende
Land Linge Kosten" 1997 fiir den 1997
(VKE- fiir den Verkehr in Bau
Strafie Verkehrsweg Lénge) Verkehr frei-
Projektbezeichnung frei- gegeben
gegeben
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge Lénge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5
noch Niedersachsen
AS Haren — Hubertushof (L-GR NI/NW) 65,5 709,6 16,5
AS Twist — Geeste (K 225) (9,0) - - 9,0
A 33 OSNABRUCK — PADERBORN
Osnabriick/Schinkel — Borgholzhausen (NW) 28,5 354,1 21,3
AS Dissen-N — AS Dissen-S (L-GR NI/NW) (3,4) — = 3,4
AS Dissen-S (L-GR NI/NW) — Borgholzhausen (NW) (3.,8) — - 3,8
A 39 WOLFSBURG — SALZGITTER
Weyhausen — AK Braunschweig-S 36,1 439,6 20,9
Rautheim (L 625) — AK Braunschweig-S (5,6) 5,6 5,6 -
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig 5,6 =
Ende 1997 in Bau:
4 Teil-Verkehrseinheiten - 19,2
3 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 16,2
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn ? - 3,0
Nordrhein-Westfalen
A 46 HAGEN — BRILON
Arnsberg/Neheim — Nuttlar 39,7 969,5 25,7
Amsberg/Uentrop (B 7) — Wennemen (B 7/L 743) (8,6) — = 8,6
A 52 ROERMOND (B-GR) — DUSSELDORF
Elmpt — Schwalmtal/Hostert 13,2 123.9 5.1
(1. FB)
W Elmpt (B 230) — O Niederkriichten (B 230) 8,1) - - 8,1
O Niederkriichten (B 230) — O Schwalmtal/Hostert 5,1 5,1 - 5,1
(OU Waldniel) (1.FB) (2. FB)
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
3 Teil-Verkehrseinheiten - 21,8
2 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 16,7
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn - 5.1

") Privat finanzierte MaBnahme
" aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1998)
? als Erginzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstrafie) zur Autobahn
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —
davon
Projekt- Projekt- Bis Ende 1997 Ende
Land Linge Kosten" 1997 fiir den 1997
(VKE- fiir den Verkehr in Bau
Strafie Verkehrsweg Lénge) Verkehr frei-
Projektbezeichnung frei- gegeben
gegeben
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge Lénge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5
Rheinland-Pfalz
A1 KOLN — TRIER
Lommersdorf (L-GR NW/RP) — AD Vulkaneifel
(A 1/A 48) 26,4 674,2 3,6
Daun (B 257) — AD Vulkaneifel (km 23,8 —27,4) (3.,6) 3,6 3,6 -
A 60 ST. VITH (B-GR D/B) — WITTLICH
Bitburg — Badem (m 2. FB Nimstalbriicke) 8,9 195,0” - = 8,9
A 63 MAINZ — KAISERSLAUTERN
Freimersheim — Kaiserslautern-O 40,5 562.,4 36,3
AS Winnweiler — AS Sembach (4,8) 2,2
davon
AS Winnweiler — B 40 Lohnsfeld 2,2 ) -
davon
B 40 Lohnsfeld — AS Sembach - — 2,6
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 5,8 -
Ende 1997 in Bau:
2 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 11,5
Saarland
A 8 LUXEMBURG (B-GR) — SAARBRUCKEN
Borg/Perl — Merzig/Wellingen (1. FB) 9,5 192,8%) 9,5 9,5 -
(1. FB) (1. FB)
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 9,5 -

") Privat finanzierte MaBnahme
" aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1998)
? als Erginzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstrafie) zur Autobahn
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —
davon
Projekt- Projekt- Bis Ende Ende
Land Lénge Kosten" 1997 1997
(VKE- fiir den in Bau
Strafe Verkehrsweg Lénge) Verkehr
Projektbezeichnung frei-
gegeben
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 5
Sachsen
A 4 DRESDEN — GORLTIZ
AS Weillenberg — AS Gorlitz (B 115) 23,6 368,3 12,9
AS Nieder Seifersdorf (0) — AS Garlitz (o) (B 115) (15,8) 5,1
davon
AS Nieder Seifersdorf — AS Kodersdorf _ 10,7
davon
AS Kodersdorf — AS Gorlitz (B 115) 5,1 _
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig 5,1 -
Ende 1997 in Bau:
1 Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig - 10,7
Sachsen-Anhalt
A 14 MAGDEBURG —HALLE
Dahlenwarsleben — Schonebeck 31,5 358,9 13,6
N AS Dahlenwarsleben —
N AS Magdeburg-Stadtfeld (8,9 - 6,2
N AS Magdeburg-Stadtfeld (m) —
S AS Magdeburg-Sudenburg (B 81) (10,8) 10,8 —
S AS Magdeburg-Sudenburg (B 81) —
S AS Schonebeck (m) (11,8) 2,8 9,0
davon
Nordlicher Abschnitt 2,8 -
Schonebeck - Konnern 36,6 461,5 -
S AS Bernburg (0) — N AS Kdénnern (o) (14,4) - 14,4
Konnern — Halle/Peifien 30,8 3399 11,6
S AS Lébejiin (o) — N AS Halle-Tornau (16,2) - 16,2
N AS Halle-Tornau (m) — N AS Halle/Peif3en (o) (3,0) - 3,0
Peiflen (Stangenweg) — S Halle/Peiflen 2,8 124,1 -
Umbau AS Halle/Pei3en (1,6) - 0,3

") Privat finanzierte MaBnahme
" aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friithjahr 1998)
? als Erginzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstrafie) zur Autobahn
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —
davon
Projekt- Projekt- Bis Ende 1997 Ende
Land Linge Kosten" 1997 fiir den 1997
(VKE- fiir den Verkehr in Bau
Strafie Verkehrsweg Lénge) Verkehr frei-
Projektbezeichnung frei- gegeben
gegeben
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge Lénge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5
noch Sachsen-Anhalt
A 38 GOTTINGEN — HALLE (A 9)
Gorsbach (L-GR TH/ST) — Bad Lauchstidt (A 143) 66,7 725,9 —
W Wallhausen (B 80) —
O AS Sangerhausen (B 86) (8,6) - - 8,6
Bad Lauchstiidt (A 143) — Liitzen (A 9) 27,9 4423 9,3
AS Leuna - AS Liitzen (B 87) 9,3) 9,3 9,3 -
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 22,9 -
Ende 1997 in Bau:
7 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 57,7
Schleswig-Holstein
A 1 HEILIGENHAFEN - HAMBURG
Heiligenhafen — Oldenburg i. SH 15,5 178,3 -
N Oldenburg — W Oldenburg (4,2) — - 0,1
A 21 BREMEN - LUBECK
Bad Oldesloe (B 75) — Hammoor (A 1) 8.6 76,8 8.6 — 8,6
(1. FB) (2. FB)
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
2 Teil-Verkehrseinheiten - 8,7
1 Teil-Verkehrseinheit, zweibahnig - 0,1
1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn ? - 8,6
Thiiringen
A 38 GOTTINGEN — HALLE
Uder (L-GR NI/TH) — Gorsbach (L-GR TH/ST) 75,7 882,5 —
AS Werther (B 80) — AS Heringen (B 80) (11,0) — - 11,0
(OU Nordhausen)

") Privat finanzierte MaBnahme

" aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1998)
? als Erginzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstrafie) zur Autobahn
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Bundesautobahnen — Neubaustrecken —
davon
Projekt- Projekt- Bis Ende 1997 Ende
Land Linge Kosten" 1997 fiir den 1997
(VKE- fiir den Verkehr in Bau
Strafie Verkehrsweg Lénge) Verkehr frei-
Projektbezeichnung frei- gegeben
gegeben
Bezeichnung der Verkehrseinheit Lénge Lénge Lénge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5
noch Thiiringen
A 71 ERFURT — SCHWEINFURT
Erfurt-Bindersleben — AD Suhl (A 73) 62,3 1760,5 -
AS Erfurt-Bindersleben (B 7) — AK Erfurt (A 4) (0) (7,0) - = 7,0
AK Erfurt (A 4) (m) — Ichtershausen (B 4) (2,8) - - 2,8
Ichtershausen (B 4) — AS Arnstadt-S (o) (7,5) - - 7,5
AS Arnstadt-S (m) — Tra3dorf (8,3) - - 8,3
AS Geraberg (B 88) (o) - AS Zella-Mehlis-N (11,2) - - 11,2
(B 247) (o)
AS Zella-Mehlis/Suhl (m) - AD Suhl (A 73) (6,7) - — 6,7
(o) =ohne; (m) = mit
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
7 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 54,5
Linder insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
13 Teil-Verkehrseinheiten 88,3 -
11 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig 75,8 =
2 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn 12,5 -
Ende 1997 in Bau:
42 Teil-Verkehrseinheiten - 306,5
37 Teil-Verkehrseinheiten, zweibahnig - 279,1
2 Teil-Verkehrseinheiten, 1. Fahrbahn - 10,7
3 Teil-Verkehrseinheiten, 2. Fahrbahn ? - 16,7

*) Privat finanzierte MaBnahme
! aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1998)
? als Ergénzung zur 1. Fahrbahn einer Autobahn oder mit gleichzeitiger Aufstufung der 1. Fahrbahn (bisher Bundesstrafie) zur Autobahn
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Tabelle 13: Bundesstrafien — Neu- und Ausbaustrecken —

Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Streckenabschnitte

(StraBenbauplan, Titel 741 27 und 821 77)

Bundesstrafien — Neu- und Ausbaustrecken —

*) Privat finanzierte MaBnahme

! aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friithjahr 1998)

Land Bis Ende
1997 fu
Stra3e Verkehrsweg VKE' VKE'I) den Verf
Linge Kosten kehr frei-
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Linge
km Mio. DM km
1 2 3 4
Baden-Wiirttemberg
4streifige Bundesstrafien
B 28 TUBINGEN — REUTLINGEN:
Neubau von Reutlingen-O — Bahnwirterhaus
(2. Bauabschnitt) 2,8 48,3 2,8
B33 A 81/A 98 AK HEGAU — KONSTANZ:
Konstanz-Rheinbriicke — B-GR D/CH 1,2 83,3 0,5
(1. FB)
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Verkehrseinheit, 4streifig
Ende 1997 in Bau:
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig
Bayern
4streifige Bundesstrafien
B2 DONAUWORTH — AUGSBURG:
Ausbau von Asbach-Baumenheim — Nordendorf 9,5 43,2 2,9
Ausbau von Nordendorf — Meitingen 5,1 41,8 1,8
B2/B23 WEILHEIM — GARMISCH-
PARTENKIRCHEN:
Neubau von Farchant-N — Garmisch-
Partenkirchen (Ortsumgehung Farchant)
mit Spange B 23" 7,3 289,2 -
B4 BAMBERG — COBURG:
Verlegung nordlich Coburg 2,4 223 -
2streifige Bundesstrafien
B2 AUGSBURG — MUNCHEN:
Verlegung siidlich Fiirstenfeldbruck
(Miinchner Berg) 3,8 14,0 0,9
B 14 BAB A 6 (AS AURACH) — NURNBERG:
Verlegung in Ansbach (Westtangente) 1,9 34,6 0,6
B 27 WURZBURG — TAUBERBISCHOFSHEIM:
Verlegung bei Hochberg
Ausbau B 8 (2. Bauabschnitt) 1,3 18,2 -

davon

Ende
1997
in Bau

0,7

0,7

4,6

1,5

1,3

1,3
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Bundesstrafien — Neu- und Ausbaustrecken —

davon
Land Bis Ende 1997
1997 fii fiir d End
Stae  Verkehrsweg VKE- | VKE- | Ve | Verkehr | 1997
Lange | Kosten™ 1 4o frei- | firei in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Bayern
B 299 NEUMARKT I. D. OPF. — AMBERG:
Verlegung bei Neumark/Opf. (2. Bauabschnitt) 5,6 10,9 1,5 - -
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten 53 -
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 4,7 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 0,6 =
Ende 1997 in Bau:
4 Teil-Verkehrseinheiten - 8,7
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig - 6,1
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 2,6
Brandenburg
4streifige Bundesstrafien
B5 BERLIN — NAUEN:
Ausbau von der L-GR BE/BB — Wustermark 11,2 69,0 - — 5.6
B 96a MAHLOW (B 96) — L-GR BB/B:
Ausbau von Mahlow — Schonefeld 5,4 35,0 2,3 - -

B 101n BERLIN — LUCKENWALDE:

Neubau von BAB A 10 — Stadtgrenze Berlin
(BAB-Zubringer Gro3beeren) 12,0 120,0 5,2 5,2 -

B 273 POTSDAM — WUSTERMARK:

Ausbau von Potsdam — BAB A 10
(Knoten GUM — Marquardt) 6,0 28,0 1,1 1,1 -

2streifige Bundesstrafien

B2 B-GR D/PL —BAB A 10
(AS BERLIN-WEISSENSEE):

Ortsumgehung Schwedt 24,0 114,3 — - 4,8
B 198 ANGERMUNDE — GREIFFENBERG:
Ortsumgehung Angermiinde 4,5 22,4 — - 0,6

Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 6,3 =

Ende 1997 in Bau:
3 Teil-Verkehrseinheiten - 11,0
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig - 5,6
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 5,4

*) Privat finanzierte MaBnahme
! aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1998)
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Bundesstrafien — Neu- und Ausbaustrecken —

*) Privat finanzierte MaBnahme
! aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friithjahr 1998)

davon
Land Bis Ende
1997 fu
Strafe Verkehrsweg VKE' VKE'U den Verf
Linge Kosten Kehr frei-
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Linge
km Mio. DM km
1 2 3 4
Niedersachsen
4streifige Bundesstrafien
B 83 HAMELN — HOLZMINDEN:
Ausbau und Verlegung S Hameln
(,,Am Fort Luise*) 1,6 25,6 1,6
B3 CELLE — BAB A 37 (AS BURGDORF):
Verlegung und Ausbau von N Ehlershausen —
Moormiihle 12,1 47,0 _
2streifige Bundesstrafien
B 27 GOTTINGEN — L-GR NI/ST:
Ausbau und Verlegung zwischen Bad Lauterberg
und Braunlage (1. Bauabschnitt) 6.0 12.6 _
B 401 BAB A 31 (AS DORPEN) — OLDENBURG:
Neubau zwischen BAB A 31 und B 70 bei Dorpen 32 11,7 32
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Teil-Verkehrseinheiten 4,8
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 1,6
1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 3,2
Ende 1997 in Bau:
2 Teil-Verkehrseinheiten =
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig -
1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig —
Nordrhein-Westfalen
4streifige Bundesstrafien
B 51 MUNSTER:
Ausbau in Miinster
(Liitkenbecker Weg — W L 586) 1,3 45,1 -
B 56 JULICH — DUREN:
Ausbau Niederzier (L 255) - BAB A 4
(AS Diiren), (2. Fahrbahn) 1,7 4,4 1,7
B 223 BOTTROP — DORSTEN:
Ausbau der Ortsdurchfahrt Dorsten 4,6 72,7 3,1
B 236 LUNEN — SCHWERTE:
Neubau von Remberg (B 1) — Schiiruferstrafie 1,1 97,9 -
B 239 LUBBECKE — BAD SALZUFFELN:
Ortsumgehung Herford (B 61 — A 2) 5,3 162,6 -

Ende
1997
in Bau

14,1
12,1
2,0

1,3

1,1

1,3
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Bundesstrafien — Neu- und Ausbaustrecken —

* Privat finanzierte MaBnahme
! aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friithjahr 1998)

davon
Land Bis Ende
1997 fu
Strafe Verkehrsweg VKE' VKE'I) den Verf
Linge Kosten Kehr frei-
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben
Linge
km Mio. DM km
1 2 3 4
noch Nordrhein-Westfalen
B 481 RHEINE:
Ausbau in Rheine 1,4 28,3 -
2streifige Bundesstrafien
Bl PADERBORN — HAMELN:
Neubau Kohlstddt — Horn (westlich L 828),
(Eggeiibergang) 3,7 19,7 -
B 239 HERFORD — LUBBECKE:
Neubau in Kirchlengern (L 775 — L 782),
(nur Elsetalbriicke) 5,2 60,4 -
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Verkehrseinheit, 4streifig
Ende 1997 in Bau:
6 Teil-Verkehrseinheiten
4 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig
Rheinland-Pfalz
4streifige Bundesstrafien
B9 SPEYER — WORTH A. RHEIN:
Verlegung von Germersheim — Riilzheim 43 37,0 43
B 10 BAB A 8 (AS PIRMASENS) — LANDAU:
Ausbau bei Pirmasens
(A 8/A 62, AS Pirmasens — Fehrbach, K 1) 31 98.4 _
B 42 NEUWIED — LAHNSTEIN:
Koblenz — Pfaffendorf Briickenkopf 1,3 63,1 -
(2. Bauabschnitt)
2streifige Bundesstrafien
B9 WORMS:
Verlegung Worms-N 1,8 30,0 1,0
B41 ST. WENDEL — KREUZNACH:
Verlegung bei Idar-Oberstein (3. Bauabschnitt) 5,0 3354 5,0

Ende
1997
in Bau

1,4

9,3
5,1
4,2

3,1

1,3
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Bundesstrafien — Neu- und Ausbaustrecken —
davon
Land Bis Ende 1997
1997 fii fiir d End
Suae  Verkehrsweg VKE- | VKE- | Ve | Verkehr | 1997
Lange | Kosten™ 1 4o frei- | firei in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Rheinland-Pfalz
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Teil-Verkehrseinheiten 33 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 1,8 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 1,5 -
Ende 1997 in Bau:
2 Verkehrseinheiten, 4streifig — 4,4
Sachsen-Anhalt
4streifige Bundesstrafie
B 6n GOSLAR — WERNIGERODE:
Neubau zwischen Stapelburg — Wernigerode 8,1 62,0 - - 8,1
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
1 Verkehrseinheit, 4streifig - 8,1
Schleswig-Holstein
4streifige Bundesstrafie
B 76 KIEL:
Verlegung in Kiel 3,6 180,4 2.9 2,9 2,9
(1.FB) | (1. EB) | (2. FB)
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig
(1. Fahrbahn) 2,9 -
(1. FB)
Ende 1997 in Bau:
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig
(2. Fahrbahn) - 2,9
(2. FB)
Thiiringen
2streifige Bundesstrafie
B 93 ZWICKAU — ALTENBURG:
Verlegung zwischen L-GR SN/TH — S Go6Bnitz 2,2 8,4 - - 2,2

*) Privat finanzierte MaBnahme
! aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1998)
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Bundesstrafien — Neu- und Ausbaustrecken —
davon
Land Bis Ende 1997
1997 fir fiir den Ende
StraBe  Verkehrsweg URE- | (EE | denver- | Werkehr | 1997
' o & OST L kehr frei- | fireis in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegeben gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Thiiringen

Insgesamt

Ende 1997 in Bau:

1  Verkehrseinheit, 2streifig - 2,2

Linder insgesamt

1997 fiir den Verkehr freigegeben:

12 Teil-Verkehrseinheiten 27,1 -

9 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 21,8 -
davon 1 Teil-Verkehrseinheit, 1. Fahrbahn 2,9 -
3 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 5,3 -

Ende 1997 in Bau:

21 Teil-Verkehrseinheiten - 61,4
13 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig - 45,0
davon 1 Teil-Verkehrseinheit, 2. Fahrbahn - 2,9

8 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 16,4

* Privat finanzierte MaBnahme
! aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Frithjahr 1998)
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Tabelle 14: BundesstraBien — Ortsumgehungen —
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Streckenabschnitte
(StraBenbauplan, Titel 741 27 und 821 27)

Bundesstrafien — Ortsumgehungen —
davon
Land Bils 9]391;(16 Ende
StraBe  Verkehrsweg Xﬁge kB i den 1997
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegzgen
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
Baden-Wiirttemberg
4streifige Bundesstrafien
B 14 BAB A 31 (AS STUTTGART-VAIHINGEN) —
STUTTGART:
Neubau zwischen Schattenring und
Stidheimer Platz in Stuttgart 2,2 96,7 - 0,1
B 29 WAIBLINGEN — SCHWABISCH GMUND:
Ortsumgehung Schorndorf 6,2 137,6 6,2 -
B31 FREIBURG — HUFINGEN:
Ortsumgehung Freiburg-O 7,0 278,0 - 7,0
Ortsumgehung Doggingen 3,5 163,8 - 1,6
B 462 RASTATT — FREUDENSTADT:
Ausbau von Rastatt — Rotenfels 6,7 65,9 - 6,7
B 535 SCHWETZINGEN — LEIMEN:
Verlegung bei Schwetzingen-O
Leimen (B 3) ohne Knoten (A 5) 5,0 67,8 - 5,0
2streifige Bundesstrafien
B3 BADEN-BADEN — OFFENBURG:
Ortsumgehung Biihl-Ottersweier 9,0 45,1 7,8 1,2
Ortsumgehung Sasbach und Achern 49 51,7 2,8 2,1
B3 OFFENBURG — FREIBURG:
Verlegung bei Hofweier 32 15,5 - 3,2
B3 FREIBURG — B-GR D/CH:
Verlegung bei Weil/Otterbach 1,8 10,8 - 1,8
B 10 KARLSRUHE — PFORZHEIM:
Verlegung in Karlsruhe-Grotzingen 1,8 91,4 - 1,8
B 10 PFORZHEIM — MUHLACKER:
Verlegung bei Enzberg 2,7 20,8 - 2,7
B 27 BALINGEN — SCHWENNINGEN:
Nordumgehung Rottweil 2,9 23,2 - 0,5

* Privat finanzierte Mafinahme
Y Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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Bundesstrafien — Ortsumgehungen —

Y Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)

davon
Land Bils 9]391;de
StraBe  Verkehrsweg Xﬁge o \‘fgﬂf:l‘:r
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegzgen
Linge
km Mio. DM km
1 2 3 4
noch Baden-Wiirttemberg
B 27a STUTTGART:
Neubau zwischen Stuttgart-Zuffenhausen —
Stuttgart-Stammheim (Containerbahnhof) 2,5 38,4 1,2
B 29 SCHWABISCH GMUND — NORDLINGEN:
Westumgehung Aalen 12,6 167,4 -
B3l STOCKACH — FRIEDRICHSHAFEN:
Neubau Hohenlinden — Tierheim 2,1 26,4 -
Neubau Friedrichshafen-Waggershausen —
Friedrichshafen-Lowental 2,9 81,6 -
B31 FRIEDRICHSHAFEN — LINDAU:
Ortsumgehung Eriskirch 2,8 39,8 -
Verlegung zwischen Kressbronn und Lindau 5,8 38,2 5,3
B32 SIGMARINGEN — RAVENSBURG:
Ortsumgehung Altshausen 2,9 27,3 -
B32 RAVENSBURG — WANGEN:
Ortsumgehung Amtzell 2,0 28,4 -
B35 GERMERSHEIM — BRUCHSAL:
Ortsumgehung Karlsdorf 7,0 75,9 -
B 38a MANNHEIM — LINDENFELS:
Verlegung von B 3 bei Weinheim —
L-GR BW/HE 1,5 58,3 -
B 45 NECKARGEMUND — SINSHEIM:
Ortsumgehung Mauer 3,8 38,1 -
B311 TUTTLINGEN — MENGEN:
Verlegung bei MeBkirch (2. Bauabschnitt) 1,5 17,4 L5
B311 MENGEN — RIEDLINGEN:
Ortsumgehung Ertingen 3,5 36,1 -
B312 REUTLINGEN — RIEDLINGEN:
Ortsumgehung Pfullingen 4,9 110,8 -
B 317 WEIL AM RHEIN — SCHOPFHEIM:
Neubau zwischen Weil am Rhein (B 3) und
Lorrach (Zollfreie Straf3e) 4,1 95,5 -

Ende
1997
in Bau

6,0

2,1

2,9

0,2
0,5

2,9

1,5

3,0

1,5

3,8

3,5

1,0

2,6
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Bundesstrafien — Ortsumgehungen —
davon
Bis Ende
tand VKE VKE 5937 f:r9 ?1211 Ende
StraBe Verkehrsweg Li - ) T den Verkehr 1997
dnge Kosten Verkehr q .
- frei- in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit frei- gegeben
gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Baden-Wiirttemberg
B 317 SCHOPFHEIM — TODTNAU:
Ortsumgehung Zell 1,6 42,1 - - 1,6
B 462 RASTATT — FREUDENSTADT:
Verlegung in Gernsbach 2,2 117,3 2,2 2,2 -
B 463 BALINGEN — SIGMARINGEN:
Ortsumgehung Laufen 1,3 37,1 — - 0,4
B518 BAD SACKINGEN — SCHOPFHEIM:
Verlegung bei Wehr 4,0 54,0 - - 2,5
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
5 Teil-Verkehrseinheiten 16,4 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 6,2 -
4 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 10,2 -
damit
1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:
3 Ortsumgehungen 272,3 9,9 -
1 Ortsumgehung, 4streifig 137,6 6,2 -
2 Ortsumgehungen, 2streifig 134,7 3,7 -
Ende 1997 in Bau:
28 Teil-Verkehrseinheiten - 69,7
5 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig - 20,4
23 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 49,3
Bayern
4streifige Bundesstrafien
B8 WURZBURG — KITZINGEN:
Verlegung 6stlich Wiirzburg 2,2 47.5 1,8 - 0,4
B 17 AUGSBURG — LANDSBERG A. LECH:
Ausbau in Lagerlechfeld 3,2 57,2 — — 0,5
B 173 BAMBERG — KRONACH:
Neubau Lichtenfels — Zettlitz (1. Bauabschnitt,
Ortsumgehung Lichtenfels) 3,8 35,5 - - 3,8

D" Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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Y Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)

davon
Land Bis Ende
1997
StraBe Verkehrsweg Xﬁgé K\(])IS(tSI;l) \f;i rrlS:lIllr
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegzgen
Linge
km Mio. DM km
1 2 3 4
noch Bayern
2streifige Bundesstrafien
B2 MUNCHEN — WEILHEIM:
Ortsumgehung Pocking 5,2 29,1 5,1
B11 DEGGENDORF — ZWIESEL:
Ortsumgehung Regen 2,3 46,8 -
B 12 PASSAU — FREYUNG:
Ortsumgehung Kumreut 6,0 30,0 -
B15 ROSENHEIM — WASSERBURG A. INN:
Ortsumgehung Schechen und Hochstatt 6,0 28,3 2,0
B 16 KRUMBACH — DONAUWORTH:
Verlegung in Giinzburg 3,0 55,9 2,1
B 16 DONAUWORTH — NEUBURG A. D.
DONAU:
Ortsumgehung Genderkingen 7,0 40,2 6,5
(B 2 —Rain a. Lech)
B 16 REGENSBURG — CHAM:
Verlegung von Bernhardswald — Nittenau 14,8 83,1 -
B22 BAYREUTH — WEIDEN L. D. OPF.:
Ortsumgehung Speichersdorf 4,0 8,8 -
B 25 DINKELSBUHL — DONAUWORTH:
Ortsumgehung Baldingen 3,3 16,7 1,5
B 26 ASCHAFFENBURG — LOHR:
Ausbau (Verkehrsentlastung)
Goldbach/Hosbach 1,7 11,2 -
B 85 REGEN — PASSAU:
Ortsumgehung Ruderting 3,6 20,0 -
B299 B-GR D/CZ — AMBERG:
Ortsumgehung Mitterteich 4,7 20,0 -
B304  WASSERBURG — FREILASSING:
Ortsumgehung Traunstein
(1. Bauabschnitt Matzing — Aiging) 3,4 7,7 3,4
Ortsumgehung Teisendorf 3,5 17,5 -

Ende
1997
in Bau

0,1

2,3

4,7

4,0

0,9

0,5

14,8

4,0

1,8

0,9

3,6

4,7

3,5
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davon
Bis Ende
fand VKE VKE 5937 f:r9 ?1211 Ende
StraBe Verkehrsweg Li - ) T den Verkehr 1997
dnge Kosten Verkf:hr frei- in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit frei- gegeben
gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Bayern
B 388 TAUFKIRCHEN — EGGENFELDEN:
Ortsumgehung Vordersarling 2,7 8,0 — - 2,7
B 470 FORCHHEIM — WEIDEN 1. D. OPF.:
Ortsumgehung Muggendorf 2,2 12,0 — - 2,2
B472 MARKTOBERDORF — PEISSENBERG:
Ortsumgehung Peiting (B 23 — B 472) 4,6 23,9 4,6 4,3 -
B472 SCHONGAU — BAD TOLZ:
Ortsumgehung Séchering 2,4 9,0 — - 2.4
Ortsumgehung Bichl 2,7 16,8 - - 2,7
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 14,2 -
damit
1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:
2 Ortsumgehungen, 2streifig 31,6 8,0 -
Ende 1997 in Bau:
20 Teil-Verkehrseinheiten - 60,5
3 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig - 4,7
17 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 55,8
Brandenburg
2streifige Bundesstrafien
B112 FORST — EISENHUTTENSTADT:
Ortsumgehung Guben
(Grenziibergang D/PL mit Briicke) 7,7 34,6 — - 0,2
B112 EISENHUTTENSTADT —
FRANKFURT (ODER):
Ortsumgehung Frankfurt (Oder) 8,8 77,8 1,5 1,5 -
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 1,5 -
Ende 1997 in Bau:
1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig - 0,2

U Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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davon

Land Bils9E91;de

Bezeichnung der Verkehrseinheit gegzgen

Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6

Hamburg
4streifige Bundesstrafien
B 433 NORDERSTEDT — HAMBURG:

Ortsumgehung Fuhlsbiittel

(einschl. Anbindung an BAB A 7) 9,0 4449 - 6,2
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 6,2
Hessen
2streifige Bundesstrafien
B3 FRANKFURT/MAIN — DARMSTADT:

Ortsumgehung Darmstadt/Arheiligen 4.5 41,3 - 4,5
B 38 MANNHEIM — B 26 O DARMSTADT:

Neubau von der L-GR HE/BW — N Reisen

(einschl. Tunnel) 3,7 101,7 _ 3,3
B 44 MANNHEIM — GROSS-GERAU:

Verlegung zwischen Stockstadt a. Rhein und

N Gernsheim (B 426) 73 36,1 _ 73
B 45 HANAU — O DIEBURG:

Neubau von Tannenmiihle (B 448) —

Rodgau/Jiigesheim 4,0 114,0 _ 4,0
B 251 KORBACH — KASSEL.

Ortsumgehung Wolfhagen/Istha 4,4 20,6 - 4,4
B 252 DIEMELSTADT — KORBACH:

Ortsumgehung Arolsen/Helsen und Arolsen 3,5 22,5 - 3.5
B254  ALSFELD - LAUTERBACH:

Ortsumgehung Schwalmtal/Brauerschwend K 5,6 29,7 - 5,6
B254 TLAUTERBACH — FULDA:

Ortsumgehung GroBenliider 2,6 17,3 1,7 0,9
B 255 HERBORN — S MARBURG:

Ortsumgehung Gladenbach/Erdhausen 1,8 7,5 - 1,8

* Privat finanzierte Mafinahme
Y Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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Bis Ende
fand 1997 Ende
Stale  Verkehses Uinge | Kosen | vVerkohr 1997
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegzgen
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
noch Hessen
B417 LIMBURG — WIESBADEN:
Ortsumgehung Taunusstein/Neuhof 5,1 41,5 - 5,1
B 455 WIESBADEN — BAD HOMBURG:
Verlegung bei Oberursel 5,2 51,2 - 5,2
B 486  RUSSELSHEIM — B 45 (EPPERTS-
HAUSEN):
Ortsumgehung Langen (K 168 — B 3) 3,8 54,4 - 3,8
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
12 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 49,4
Mecklenburg-Vorpommern
4streifige Bundesstrafien
B 96 GREIFSWALD — SASSNITZ/INSEL RUGEN:
Ortsumgehung Stralsund
(1. — 3. Bauabschnitt) 3,5 175,0 - 1,0
B106 LUDWIGSLUST — WISMAR:
Ortsumgehung Schwerin
(Stid- und Westumgehung) 8,1 80,0 8,1 -
2streifige Bundesstrafien
B 96 ORANIENBURG — NEUBRANDENBURG:
Ortsumgehung Neustrelitz
(einschl. Anschluf3 an die B 193) 7,0 34,5 7,0 -
B 96 NEUBRANDENBURG — STRALSUND:
Westumgehung Greifswald 9,4 60,0 - 5.8
B 104  LUBECK — SCHWERIN:
Ortsumgehung Schonberg 6,6 52,0 - 0,2
B 106 SCHWERIN — WISMAR:
Westtangente Wismar 6,1 41,8 - 6,1
B109 PASEWALK — GREIFSWALD:
Ortsumgehung Anklam (3. Bauabschnitt) 3,1 20,8 - 0,4

Y Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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davon
Bis Ende
tand VKE VKE 5937 f:r9 ?1211 Ende
StraBe Verkehrsweg Li - ) T den Verkehr 1997
dnge Kosten Verkf:hr frei- in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit frei- gegeben
gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Mecklenburg-Vorpommern
B 192 B 104 (W NEUBRANDENBURG) —
MALCHOW:
Ortsumgehung Penzlin (1. Bauabschnitt) 1,5 12,3 - - 1,5
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
2 Teil-Verkehrseinheiten 4,5 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 2,1 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 2streifig 2.4 -
damit
1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:
2 Ortsumgehungen 114,5 15,1 -
1 Ortsumgehung, 4streifig 80,0 8,1 -
1 Ortsumgehung, 2streifig 34,5 7,0 -
Ende 1997 in Bau:
6 Teil-Verkehrseinheiten - 15,0
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig - 1,0
5 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 14,0
Niedersachsen
4streifige Bundesstrafien
B3 NORTHEIM — GOTTINGEN:
Verlegung von S Bovenden —
N Gottingen 3,0 33,6 3,0 3,0 -
B 217 HANNOVER — HAMELN:
Ortsumgehung Steinkrug 2,4 16,2 - - 2.4
2streifige Bundesstrafien
B3 NORTHEIM — GOTTINGEN:
Verlegung von N Norten-Hardenberg —
S Bovenden 7,7 91,8 7,7 2,3 -
B4 LUNEBURG — GIFHORN:
Ortsumgehung Uelzen 12,6 73,0 — - 12,6
B 64 HOXTER — HOLZMINDEN:
Nordumgehung Holzminden 3,7 45,8 3,7 3,7 -
B 82 BAB A 7 (AS RHADEN) — GOSLAR:
Ortsumgehung Langelsheim/Astfeld 8,2 82,7 — - 8,2

D" Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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davon
Bis Ende
tand VKE VKE 5937 f:r9 ?1211 Ende
StraBe Verkehrsweg Li - ) T den Verkehr 1997
dnge Kosten Verkehr q .
. frei- in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit frei- gegeben
gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Niedersachsen
B 83 BUCKEBURG — HAMELN:
Ortsumgehung Hessisch Oldendorf/Fischbeck 11,0 81,2 - - 11,0
B 210 AURICH — WILHELMSHAVEN:
Ortsumgehung Jever 7,1 59,7 - - 7,1
Ortsumgehung Wittmund 2,2 13,2 — - 2,2
B212/  NORDENHAM — BRAKE:
B 437 Ortsumgehung Rodenkirchen — Siirwiirden
einschl. B 437, OU Rodenkircherwurp 8,2 90,7 - - 8,2
B 241 USLAR — NORTHEIM:
Ortsumgehung Ellierode 3,2 15,7 - - 3,2
B 442 WUNSTORF — COPPENBRUGGE:
Ortsumgehung Apelern (wird mit Ausbau A 2
gebaut, daher keine gesonderten Kosten) 1,8 — — - 1,8
B 497 HOLZMINDEN — SCHONHAGEN (B 241):
Ortsumgehung Holzminden 1,7 15,6 - - 1,7
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten 9.0 -
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig 3,0 =
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 6,0 =
damit
1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:
3 Ortsumgehungen 171,2 14,4 -
1 Ortsumgehung, 4streifig 33,6 3,0 =
2 Ortsumgehungen, 2streifig 137,6 11,4 -
Ende 1997 in Bau:
10 Teil-Verkehrseinheiten - 58,4
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig - 2.4
9 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 56,0
Nordrhein-Westfalen
4streifige Bundesstrafien
B8 DUSSELDORE:
Ortsumgehung Diisseldorf/Kaiserswerth 3,6 63,4 - — 3.6

D" Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)



Deutscher Bundestag — 14. Wahlperiode -83- Drucksache 14/245

Bundesstrafien — Ortsumgehungen —
davon
Bis Ende
Land 1997 Ende
VKE- VKE- fiir den
Strae  Verkehrsweg Lénge Kosten" Verkghr i119B?a7u
Bezeichnung der Verkehrseinheit frei-
gegeben
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
noch Nordrhein-Westfalen
B 54 KREUZTAL — SIEGEN:
Neubau HiittentalstraBe Weidenau — Siegen 3,3 276,8 1,1 2,2
B 62 BETZDORF — SIEGEN:
Neubau Hiittentalstrale Siegen-W — L-GR
bei Niederschelden einschl. Abzweig Eiserfeld 4.4 173,7 1,2 -
2streifige Bundesstrafien
B 54 B-GR D/NL — MUNSTER:
Neubau B-GR D/NL — S Gronau (B 474) 42 31,0 42 -
Gronau (L 566) — W Ochtrup (A 31) 2,9 28,2 - 2,9
B 64 PADERBORN — HOLZMINDEN:
Neubau Hoxter/Albaxen — Stahle mit Nord-
abschnitt Hoxter (Anteil NW ohne Weserbriicke) 6,8 25,4 3,0 3.8
Neubau Stahle — L-GR NW/NS
(Anteil NW mit Weserbriicke) 0,8 27,9 0,8 -
B 65 LUBBECKE — BUCKEBURG:
Stidumgehung Minden
(Haddenhausen/Barkhausen, K 30 — B 61n) 5,2 32,2 0,7 -
B 70 RHEINE — AHAUS.:
Ortsumgehung Neuenkirchen (B 499 — Rheine) 5,3 31,3 - 5,3
B 221 BAB A 61 (AS KALDENKIRCHEN-S) —
W NIEDERKRUCHTEN (B 230):
Ortsumgehung Briiggen/Bracht 3,5 12,4 - 3,5
B 234 HASSLINGHAUSEN (B 51) - DORTMUND:
Verlegung in Wetter (1. Bauabschnitt) 1,0 16,0 0,2 -
B 236 LENNESTADT — WINTERBERG:
Ortsumgehung Schmallenberg 2,8 34,0 0,3 2,5
B 238 DETMOLD — RINTELN:
Ortsumgehung Lemgo, Siidabschnitt
(L 712-L 941) 4,6 40,0 - 4,6

Y Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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davon
a
StraBe Verkehrsweg IY;E;: K\(I)I:tljr;l, \t/i iﬁ:ﬁr Ve}ll'.le(:hr 11:93?37“
Bezeichnung der Verkehrseinheit gefgfga-en gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Nordrhein-Westfalen
B 264 AACHEN — DUREN:
Nordumgehung Langerwehe 4,7 19,5 4,7 4,7 -
B 264 DUREN — KOLN:
Stidumgehung Blatzheim/Kerpen 7,0 20,6 - - 7,0
B 515 LANGSCHEDE (B 233) — N BALVE (B 229):
Ortsumgehung Menden/Lendringen 3,9 66,1 - - 3,9
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
5 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 13,0 -
damit
1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:
3 Ortsumgehungen, 2streifig 78,4 9,7 -
Ende 1997 in Bau:
10 Teil-Verkehrseinheiten - 39.3
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig - 5,8
8 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 33,5
Rheinland-Pfalz
4streifige Bundesstrafien
B 50 SIMMERN — BAB A 61 (AS RHEINBOLLEN):
Ortsumgehung Argenthal 4,5 43,1 - - 4,5
B 266 EUSKIRCHEN — BAD NEUENAHR:
Verlegung zwischen Bad Neuenahr und Lohrsdorf 6,7 204,3 4,5 - -
2streifige Bundesstrafien
B9 MAINZ — WORMS:
Ortsumgehung Guntersblum 2,4 29,6 2,4 2.4 -
B 10 PIRMASENS — LANDAU:
Ortsumgehung Rinnthal-Sarnstall 4.4 138,2 4.4 4,4 -
B 47 BAB A 6 (AS WATTENHEIM) —- WORMS:
Ortsumgehung Eisenberg 6,8 33,0 3,5 - -
B 53 TRIER — BERNKASTEL-KUES:
Verlegung Biewer — Pfalzel 4,0 59,4 — - 4,0

D" Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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davon
Bis Ende
tand VKE VKE 5937 fl}l‘9 (9IZn Ende
StraBe Verkehrsweg Li - ) T den Verkehr 1997
dnge Kosten Verkf:hr frei- in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit frei- gegeben
gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Rheinland-Pfalz
B354 LIMBURG — WIESBADEN:
Teilortsumgehung Diez 1,5 14,3 0,5 — 1,0
B 255 MONTABAUR — HERBORN:
Ortsumgehung Boden (nérdlich L 300) 2,9 35,1 — - 2,9
B 256 ALTENKIRCHEN — NEUWIED:
Ortsumgehung Nieder- und Oberbieber/Neuwied 4,8 92,5 2,2 - 2,6
B 257 BAB A 565 (AS GRAFSCHAFT) — ADENAU:
Ortsumgehung Altenahr 4,4 107,9 — - 4,4

B 260 LAHNSTEIN — WIESBADEN:
Ortsumgehung Fachbach/Bad Ems 4,2 265,2 0,6 — 3.6

B270  WEIERBACH — KAISERSTL.AUTERN:
Verlegung bei Lauterecken einschlielich

Ortsumgehung Lonnweiler und Heinzenhausen 4,6 51,2 4,6 1,0 -
B 271 ALZEY — BAD DURKHEIM:

Ortsumgehung Griinstadt — A 6 5,3 38,7 5,3 2,1 -
B 271 BAD DURKHEIM — NEUSTADT A. D.

WEINSTRASSE:

Verlegung von Bad Diirkheim — Neustadt 11,0 99,8 1,7 — 9,3
B 274 ST. GOARSHAUSEN (B 9) — ZOLLHAUS

(B 54).

Ortsumgehung Nastétten 5,0 25,0 - — 5,0
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
4 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 9,9 =

damit

1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:

4 Ortsumgehungen, 2streifig 257,7 16,7 -

Ende 1997 in Bau:

9 Teil-Verkehrseinheiten - 37,3
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig - 4,5
8 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 32,8

D" Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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Y Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998

davon
Land Bils9E9I;de
StraBe Verkehrsweg Xﬁgé K\(])IS(tSI;l) \f;i rrlS:lIllr
Bezeichnung der Verkehrseinheit gegzgen
Linge
km Mio. DM km
1 2 3 4
Saarland
2streifige Bundesstrafien
B 51 MERZIG — SAARBRUCKEN:
Ortsumgehung Saarlouis/Fraulautern-Roden 7,0 99,0 34
B 51 SAARLOUIS — SAARBRUCKEN:
Ortsumgehung Ensdorf 2,4 30,7 -
B 269 ST. WENDEL — SAARLOUIS:
Verlegung bei Korprich 1,7 16,4 -
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
2 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig
Sachsen
2streifige Bundesstrafien
B6 HALLE — LEIPZIG:
Neubau von Stadtgrenze Leipzig —
A 14 (AS Leipzig-O/B 186 (neu)) 3,0 22,3 -
B 6/ Bautzen — Gorlitz:
B3 Ortsumgehung Gorlitz 6,5 434 6,0
B97 Dresden — Hoyerswerda:
Verlegung N Dresden 1,2 11,7 -
Ortsumgehung Konigsbriick 1,3 10,3 -
B 101 Freiberg — Grofenhain:
Ortsumgehung Meiflen (rechtselbisch)
mit Elbebriicke Meiflen 1,9 60,0 1,9
B 107 Chemnitz — Wittenberge:
Ortsumgehung Eilenburg 3,6 19,9 0,5
B 169 Riesa — Chemnitz:
Ortsumgehung Frankenberg 1,4 5,7 1,4
B 174 B-GR D/CZ — Chemnitz:
Ortsumgehung Zschopau-Gornau 6,9 121,6 6,3
B 175 Dobeln — Glauchau:
Ortsumgehung Topeln 2,8 15,6 -

Ende
1997
in Bau

2,4

1,7

4,1

3,0

0,5

1,2
1,3

0,6

2,8
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Bundesstrafien — Ortsumgehungen —

davon
Bis Ende
Land 1997 End
VKE- VKE- fiir den nde
Strae  Verkehrsweg Lénge Kosten" Verkehr i;gB?Zu
Bezeichnung der Verkehrseinheit frei-
gegeben
Lénge Lénge
km Mio. DM km km
1 2 3 4 6
noch Sachsen
Insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
3 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 5,6 -
damit
1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:
2 Ortsumgehungen, 2streifig 65,7 3.3 -
Ende 1997 in Bau:
7 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 12,5

4streifige Bundesstrafien
B91 ZEITZ — MERSEBURG:

Sachsen-Anhalt f

Ortsumgehung Weillenfels 7,4 160,8 7,4
B 107 COSWIG - L-GR ST/BB:

Ortsumgehung Genthin 3,0 29,6 - 3,0
B189  MAGDEBURG — STENDAL.

Ortsumgehung Barleben 5,4 66,4 5,4 -

2streifige Bundesstrafien
B 80/86  NORDHAUSEN — EISLEBEN:

Ortsumgehung Sangerhausen (2. Bauabschnitt) 3.9 13,6 - 3,9
B 176/  NAUMBURG — EISLEBEN:
BI80  Ortsumgehung Freyburg 6,6 45,0 1,6 5,0
B 183 BITTERFELD — KOTHEN:

Ortsumgehung Sandersdorf 10,2 35,0 3,6 1,5
B 183  BITTERFELD — KOTHEN:

Ortsumgehung Zorbig 2,1 6,2 - 2,1

Ortsumgehung Radegast 3,5 12,5 3,5 -
B 188 WOLFSBURG — RATHENOW:

Ortsumgehung Stendal-S 6,5 54,3 6,5 -

Ortsumgehung Tangermiinde 8,8 124,6 - 1,5

Ortsumgehung Weteritz 1,5 43 1,5 -

Y Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998
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davon
Bis Ende
tand VKE VKE 5937 f:r9 ?1211 Ende
StraBe Verkehrsweg Li - ) T den Verkehr 1997
dnge Kosten Verkf:hr frei- in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gefgf:gen gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
noch Sachsen-Anhalt

Insgesamt

1997 fiir den Verkehr freigegeben:

6 Teil-Verkehrseinheiten 20,9 -
2 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 5,8 =
4 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 15,1 -

damit

1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:

5 Ortsumgehungen 298,3 24,3 -
2 Ortsumgehungen, 4streifig 227,2 12,8 -
3 Ortsumgehungen, 2streifig 71,1 11,5 -

Ende 1997 in Bau:

6 Teil-Verkehrseinheiten - 17,0
1 Teil-Verkehrseinheit, 4streifig - 3,0
5 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 14,0

Schleswig-Holstein

2streifige Bundesstrafien

B 203 BUSUM — RENDSBURG:

Ortsumgehung Wohrden 43 12,4 - - 4,3

B 205 B 77 (S RENDSBURG) —

B 404 (N BAD SEGEBERG):
Ortsumgehung Neumiinster 16,9 80,9 10,1 3.8 -

B 209 SCHWARZENBEK (B 207) - LUNEBURG:

Ortsumgehung Schwarzenbek
(B 404 — Zubringer/N) 1. Bauabschnitt 1,2 6,0 1,2 1,2 -

B 502 KIEL — SCHONBERG I. HOLSTEIN:

Verlegung zwischen Kiel und Brodersdorf 9,2 92,8 - — 33

Insgesamt

1997 fiir den Verkehr freigegeben:

2 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 5,0 =

damit

1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:

1 Ortsumgehung, 2streifig 6,0 1,2 -

Ende 1997 in Bau:

2 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 7,6

D" Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998
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Bundesstrafien — Ortsumgehungen —
davon
Bis Ende
tand VKE VKE 5937 f:r9 ?1211 Ende
StraBe Verkehrsweg Li - ) T den Verkehr 1997
dnge Kosten Verkehr q .
. frei- in Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit frei- gegeben
gegeben
Lénge Linge Linge
km Mio. DM km km km
1 2 3 4 5 6
Thiiringen
2streifige Bundesstrafien
B4 NORDHAUSEN — ERFURT:
Ortsumgehung Westerengel 2,0 5,2 - - 2,0
B7 ERFURT — JENA:
Ortsumgehung Weimar 5,8 40,9 - - 5,8
B 62 BAD HERSFELD —
B 19 (O BAD SALZUNGEN):
Ortsumgehung Bad Salzungen 2,9 17,7 — - 2,9
B 175 ZWICKAU — GROSSEBERSDOREF (B 2):
Ortsumghung Weida 2,1 10,3 - - 2.1
B 249 MUHLHAUSEN — EBELEBEN (B 84):
Ortsumgehung Schlotheim 4,0 17,9 - - 4,0
B 281 SAALFELD — TRIPTIS (B 2):
Ortsumgehung Unterwellenborn 3,4 39,0 — - 3.4
Ortsumgehung Neustadt a. d. Orla 7,2 59,2 — - 7,2
Insgesamt
Ende 1997 in Bau:
7 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 27,4
Linder insgesamt
1997 fiir den Verkehr freigegeben:
34 Teil-Verkehrseinheiten 100,0 -
5 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig 17,1 -
29 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig 82,9 -
damit
1997 vollstandig fiir den Verkehr freigegeben:
25 Ortsumgehungen 1295,7 102,6 -
5 Ortsumgehungen, 4streifig 478,4 30,1 -
20 Ortsumgehungen, 2streifig 817,3 72,5 -
Ende 1997 in Bau:
121 Teil-Verkehrseinheiten - 404,6
14 Teil-Verkehrseinheiten, 4streifig - 47,0
107 Teil-Verkehrseinheiten, 2streifig - 357.6

" Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Anteil Bund (Stand: Friihjahr 1998)
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Tabelle 15: Beseitigung von Bahniibergéingen der Deutschen Bahn AG im Zuge von Bundesstrafien
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche KreuzungsmafBnahmen

Beseitigung von Bahniibergdngen der Deutschen Bahn AG im Zuge von Bundesstrafien
Kosten"
Land Ende 1997 in Bau
Ort (in/bei) . .

Siute Vetohsues e | Dol

Teilstrecke

1 3 4 5

Bayern
B 15 LANDSHUT — ROSENHEIM:

Wasserburg a. Inn — Rosenheim Schechen 7 200 2 400
B25 FEUCHTWANGEN —

DONAUWORTH:

Feuchtwangen — Nordlingen Baldingen 14 500 4700
B304 ALTENMARKT — TRAUNSTEIN:

Traunreut — Traunstein — 9300 3100
Brandenburg
B5/ NAUEN — BERLIN:
B 273 bei Wustermark ‘Wustermark 11 100 3700
B 102 BRANDENBURG — BUCKWITZ:

Rathenow, Milower Landstralle Rathenow 23700 7 900
Hessen
B44 FRANKFURT/M —-MANNHEIM:

GroB-Gerau — Biirstadt — 20 986 13 343
Mecklenburg-Vorpommern
B5 HAMBURG — BERLIN:

bei Goldenitz — 4 988 3325
Niedersachsen
B3 HANNOVER — GOTTINGEN:

Northeim — Walkenried Northeim 40 796 25773
B 403 NORDHORN — OCHTRUP:

Nordhorn — Bad Bentheim Bad Bentheim 38 365 24 305
Nordrhein-Westfalen
B57 AACHEN -

MONCHENGLADBACH: Alsdorf 31733 5 685

Alsdorf — Herzogenrath
Rheinland-Pfalz
B 256 ANDERNACH (B 9) - MAYEN:

Kruft — Thiir Mendig 7 050 4 486
Sachsen
B 183a WELLAUNE — BREHNA:

in Delitzsch Delitzsch 18 829 10 951
Sachsen-Anhalt
Bl BURG — BRANDENBURG:

in Genthin Genthin 40 100 25000
B71 SALZWEDEL — MAGDEBURG:

bei Gardelegen - 39 800 26 500
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Land

Strafle Verkehrsweg

Teilstrecke

1

noch Schleswig-Holstein
B 107 BAD DUBEN — COSWIG:
in Grafenhainichen

B 107 ZIESAR - FISCHBECK:
in OL Genthin

Schleswig-Holstein

B75 HAMBURG — LUBECK:
Ahrensburg — Bad Oldesloe

Thiiringen

B 175 NOSSEN — GROSSEBERSDOREF:
bei Weida

" aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Stand: 31. Dezember 1997)
? Verkehrsprojekt Deutsche Einheit, Schiene/BundesstraBe

Beseitigung von Bahniibergéingen der Deutschen Bahn AG im Zuge von Bundesstralen

Kosten"
Ende 1997 in Bau
Do) insgesamt Bundesanteil
in1000DM | in1000 DM
3 4 5
- 14 100 10 500
Genthin 10 500 5700
Bad Oldesloe 14 503 9636
(Kneeden)
— 9761 3 844
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Tabelle 16: Grof3e Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen
— Betriebsstrecken (Erweiterung auf 6 und mehr Fahrstreifen) —
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke (in Verbindung mit Tabelle 11)

Grofle Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

Bau-
StraBe  Verkehrsweg Nummer Linge kosten"
in der Bezeichnung der Baumafinahme mg Baustoff
Teilstrecke Karte Mio.
DM
1 2 3 4 5 6

1997 fiir den Verkehr freigegeben
A2 MAGDEBURG — BERLIN
(A 10):

AS Magdeburg-Rothensee —
AS Lostau

40,9 Stahlverbund

62,2 Spannbeton

A4  ERFURT — DRESDEN:
AS Jena — AK Hermsdorf

21,3 Spannbeton
14,6 Spannbeton
50,8 Spannbeton
42,2 | Stahlverbund

AS Schmolln — AS Meerane
AS Hainichen — AD Nossen

A9 BAYREUTH - NURNBERG:

AS Hormersdorf —
AS Schnaittach

A 12 BERLIN (A 10)—
FRANKFURT (ODER):

AS Frankfurt (Oder) —
B-GR D/PL

15,1 Stahlverbund

58,4 Spannbeton

Ende 1997 in Bau
A1l DORTMUND - KOLN:

AS Wuppertal-S —
AS Remscheid 17 | Talbriicke Diepmannsbach 275 41,2 Spannbeton
Umbau, 2. Uberbau

A2 DORTMUND —

MAGDEBURG:
AS Bad Eilsen — AS Rehren 18 | Talbriicke Oelbergen 325 16,7 Spannbeton
AK Wolfsburg —
AS Konigslutter 19 | Scheppaubriicke 508 41,6 Spannbeton
A3 FRANKFURT A. M. —
WURZBURG:
AS Marktheidenfeld —
AS Wertheim 20 | Mainbriicke Bettingen 378 31,0 | Stahlverbund
A4 CHEMNITZ — GORLITZ:
AD Nossen — AD Dresden 21 | Talbriicke Triebisch 427 33,3 Spannbeton
22 | Talbriicke Triebisch-
Seitental 330 21,5 Spannbeton
23 Elbebriicke Dresden 500 60,8 Stahlverbund

Y Baukosten ohne Grunderwerb
Stand: 31. Dezember 1997
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Grof3e Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

Bau-
StraBe  Verkehrsweg Nummer Linge kosten"
in der Bezeichnung der Baumafinahme mg Baustoff
Teilstrecke Karte Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
noch Ende 1997 in Bau
A7 FLENSBURG — HAMBURG: private
Hamburg 26 | 4. Rohre Elbtunnel vor-
Hamburg 3100 | finan- | Seahlbeton
zierung
A8 ULM — AUGSBURG:
Leipheim 28 | Donaubriicke Leipheim 375 | 15,0 Spannbeton
A9 BERLIN (A 10) -
NURNBERG:
AS Vockerode — AS Rofllau 29 Elbebriicke Vockerode 654 | 75,6 Stahlverbund
AS Dessau-S —
AS Dessau-N 30 | Muldebriicken 585 | 43,1 Spannbeton
AD Bayer. Vogtland —
L-GR BY/TH 31 Lehestentalbriicke 344 | 10,5 Spannbeton
AD Bayreuth/Kulmbach —
AS Bad Berneck 32 Talbriicke Lanzendorf 1092 | 71,3 Spannbeton
AS Hormersdorf —
AS Schnaittach 33 Talbriicke Schnaittach 2428 | 95,6 Spannbeton
A 10 BERLINER RING:
AS Leest — AS Phoben 34 Havelbriicke 704 | 40,0 Stahl
A 81 WURZBURG — .
STUTTGART: P{;the
AS Stuttgart-Feuerbach — finan-
AD Leonberg (A 8/A 81) 53 [ Engelbergbasistunnel 4 620 | zierung | Stahlbeton

! Baukosten ohne Grunderwerb
Stand: 31. Dezember 1997
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Tabelle 17: Grof3e Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen
— Neubaustrecken —
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke (in Verbindung mit Tabelle 12)

Grofle Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

Bau-
Strae  Verkehrsweg Nummer Li kosten"
in der Bezeichnung der Baumafinahme ange Baustoff
Teilstrecke Karte m Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
1997 fiir den Verkehr freigegeben
A8 T1-GRD/L-SAARLOUIS: private
AS Borg/Perl - f}; (;rr;_
AS Merzig/Wellingen zierung Stahlbeton

A 14 MAGDEBURG -
HALLE A. D. SAALE:

Magdeburg (A 2) —
Magdeburg (B 81)

A 20 LUBECK - ROSTOCK:

AS Grevesmiihlen —
AD Wismar

27,6 | Stahlverbund

17,3 Spannbeton

16,2 Spannbeton

A38 HALLEA.D. SAALE —
LEIPZIG:

S Merseburg (B 91) —
Markranstadt

52,7 Spannbeton

19,3 Spannbeton

A 39 BRAUNSCHWEIG —
SALZGITTER:

AK Braunschweig-S —
AK Wolfsburg

A98 WEIL AM RHEIN —
B-GR D/CH:

AS Lorrach —
AS Waldshut/Tiengen

19,1 Stahlbeton

73,8 Stahlbeton

Ende 1997 in Bau
A4 CHEMNITZ — GORLITZ:

AS Nieder Seifersdorf —
AS Gorlitz 24 | Tunnel Kénigshainer Berge [ 3300 | 170 Stahlbeton
25 | Talbriicke Weiller Schops 306 | 19,8 Spannbeton

A7 KEMPTEN - B-GR D/A.:
W Fiissen 27 | Grenztunnel Fiissen 1270 | 31.8 Stahlbeton

A 14 MAGDEBURG -
HALLE A. D. SAALE:

noérdlich Halle 35 | Gotschetalbriicke 731 | 37,2 Spannbeton
stidwestlich Bernburg 36 | Saalebriicke Beesedau:
Strombriicke 311 | 54,0 Stahl
Vorland 494 Spannbeton

Y Baukosten ohne Grunderwerb
Stand: 31. Dezember 1997
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Grof3e Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesautobahnen

Bau-
StraBe  Verkehrsweg Nummer Linge kosten"
in der Bezeichnung der Baumafinahme mg Baustoff
Teilstrecke Karte Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
noch Ende 1997 in Bau
A 20 LUBECK - ROSTOCK:
S Rostock 37 | Warnowbriicke 930 | 47,5 Spannbeton
W AS Grevesmiihlen 38 | Radegastbriicke 451 | 22,3 Spannbeton
A 33 OSNABRUCK —
BIELEFELD:
S AS Dissen/Bad Rothenfelde 39 | LS-Tunnel Dissen 500 | 54,8 Stahlbeton
A 46 HAGEN — BRILON:
AS Arnsberg-Uentrop —
AS Meschede-Wennemen 40 | Hembergtunnel 410 | 28,0 Stahlbeton
41 Talbriicke Siilte 653 | 30,6 Spannbeton
42 | Tunnel Olpe 1020 | 44,9 Stahlbeton
43 | Ruhrtalbriicke Wennemen 414 | 19,0 Spannbeton
44 | Talbriicke Riimmecke 379 | 19,2 Spannbeton
A 52 M(_')NCHENGLADBACH —
DUSSELDOREF:
N Niederkriichten 45 | Schwalmtalbriicke 254 | 18,6 Spannbeton
A 60 BITBURG —
WITTLICH (A 1/A 48):
AS Bitburg — AS Badem 46 | Nimstalbriicke 781 | 21,5 Spannbeton
47 | Kylltalbriicke 645 | 59,3 Spannbeton
A63 MAINZ -
KAISERSTAUTERN:
AS Gollheim —
AS Kaiserslautern-O 48 | Lohnsbachtalbriicke 271 13,7 Spannbeton
A 71 ERFURT — SCHWEINFURT:
AK Erfurt (A 4) — AD Suhl 49 | Steinatalbriicken 577 | 28,1 Spannbeton
(A 73) 50 [ Talbriicke Apfelstidt 293 | 16,2 Spannbeton
51 Talbriicke Wilde Gera 552 | 45,9 Stahlverbund
52 [ Schwarzbachtalbriicke 354 | 20,7 Spannbeton
A 94 MUNCHEN - SIMBACH 54 | Innbriicke Neudtting 470 | 37,1 | Stahlverbund
A99 AUTOBAHNRING
MUNCHEN:
AK Langwied (A 8) —
AD Feldmoching (A 92) 55 | Tunnel Allach 1400 | 161,3 Spannbeton
A 100 AUTOBAHNSTADTRING
BERLIN:
AD Tempelhof — Neukdlln 56 | Tunnel Britz 1700 | 77,8 Stahlbeton

! Baukosten ohne Grunderwerb
Stand: 31. Dezember 1997
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Tabelle 18: Grof3e Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesstrafien
— Neu- und Ausbaustrecken und Ortsumgehungen —
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke (in Verbindung mit Tabelle 13 u. 14)

Grofle Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesstrafien

Bau-
Strafle Verkehrsweg Nummer Li kosten"
in der Bezeichnung der Baumafinahme ange Baustoff
Teilstrecke Karte m Mio.
DM
1 2 3 4 5 6

1997 fiir den Verkehr freigegeben
B 10 LANDAU - PIRMASENS:

Ortsumgehung Rinnthal- 43,2 Stahlbeton

Sarnstall 13,0 Stahlbeton
B29 WAIBLINGEN —

SCHWABISCH GMUND:

20,6 Stahlbeton
33,1 Spannbeton
18,5 Spannbeton

Ortsumgehung Schorndorf

B 64 HOXTER —
ESCHERSHAUSEN:

Nordumgehung Holzminden
B76 SCHLESWIG —KIEL:
in Kiel
B91 ZEITZ-HALLE A.D.
SAALE:
Ortsumgehung Weillenfels

B 101 GROSSENHAIN —
FREIBERG:

Ortsumgehung Meiflen
(rechtselbisch)

B 174 REITZENHAIN (B-GR D/CZ)
— CHEMNITZ:

Ortsumgehung Zschopau-
Gornau

B 462 RASTATT — ROTTWEIL:
Verlegung in Gernsbach

22,5 Spannbeton

30,3 Stahlbeton

50,2 Spannbeton

24,7 | Stahlverbund

27,3 Spannbeton

72,0 Spannbeton

Ende 1997 in Bau

B2  WEILHEIM — GARMISCH-
PARTENKIRCHEN: private

Neubau von Farchant-N — Vor-
Garmisch-Partenkirchen finan-
(OU Farchant) 68 | Tunnel Farchant 2 326 | zierung | Stahlbeton

B 10 KARLSRUHE —
PFORZHEIM:

Verlegung in Karlsruhe-
Grotzingen 69 | Tunnel Grotzingen 1108 | 53,6 Stahlbeton

Y Baukosten ohne Grunderwerb
Stand: 31. Dezember 1997
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Grof3e Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesstrafien

Bau-
Strafe Verkehrsweg Nummer Linge kosi:n”
in der Bezeichnung der Baumafinahme mg Baustoff
Teilstrecke Karte Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
noch Ende 1997 in Bau
B 11 DEGGENDORF — BAYER.
EISENSTEIN (B-GR D/CZ):
Ortsumgehung Regen 70 | Riedbergtunnel 810 | 24,2 Stahlbeton
B14 BABA 831 (AS
STUTTGART-VAIHINGEN)
— STUTTGART:
Neubau Stuttgart-Schattenring
— Siidheimer Platz 71 Nesenbachtalbriicke 292 19,4 Stahlverbund
B 29 SC__HWABISCH GMUND —
NORDLINGEN:
Westumgehung Aalen 72 | Kochertalbriicke 311 | 13,6 Spannbeton
B31 FREIBURG — HUFINGEN:
Ortsumgehung Freiburg-O 73 | Tunnel Schiitzenallee 846 | private Stahlbeton
74 | Kappler-Tunnel 1156 | Vor- Stahlbeton
finan-
zierung
Ortsumgehung Doggingen 75 | Tunnel Doggingen 1160 | 77,8 Stahlbeton
B 38a MANNHEIM —
LINDENFELS:
Neubau von der L-GR HE/BW
—nordlich Reisen 75a | Saukopftunnel 2715 | 71,0 Stahlbeton
B 54 KREUZTAL — SIEGEN:
Neubau Hiittentalstrafle
Weidenau — Siegen 76 | Ziegenbergtunnel 662 | 334 Stahlbeton
B 62 BETZDORF — SIEGEN:
Neubau Hiittentalstrafle
Siegen-W — L-GR bei
Niederschelden 77 | Briicke Schemscheid 763 | 28,5 Spannbeton
78 [ Hochstrafle Siegen 504 | 45,4 Spannbeton
B 188 STENDAL — RATHENOW:
Ortsumgehung Tangermiinde 79 | Elbebriicke Tangermiinde 1435 | 47,8 Stahl +
Spannbeton
B 236 LUNEN — SCHWERTE:
Neubau von Remberg (B 1) —
Schiiruferstral3e 80 [ Emscherbriicke 333 | 114 Spannbeton
B 239 LUBBECKE — BAD
SALZUFFLEN:
Ausbau der Ortsumgehung
Herford (B 61 — B 238) 81 | Elsetalbriicke 526 | 13,1 Spannbeton
B 256 ALTENKIRCHEN —
NEUWIED:
Ortsumgehung Nieder- und 82 | Aubachtalbriicke 321 | 17,0 Spannbeton
Oberbieber/Neuwied 83 [ Wallbachtalbriicke 446 | 21,6 Spannbeton

! Baukosten ohne Grunderwerb
Stand: 31. Dezember 1997
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Grof3e Ingenieurbauwerke im Zuge von Bundesstrafien

Bau-
Strafe Verkehrsweg Nummer Linge kosizn”
in der Bezeichnung der Baumafinahme mg Baustoff
Teilstrecke Karte Mio.
DM
1 2 3 4 5 6
noch Ende 1997 in Bau
B 257 A 565 AK MECKENHEIM —
ADENAU:
Ortsumgehung Altenahr 84 | Ditschardtunnel 565 90,0 Stahlbeton
B 433 NORDERSTEDT —
HAMBURG:
Ortsumgehung Fuhlsbiittel 85 | Tunnel Kronstieg 420 74,3 Stahlbeton
86 | Tunnel Alsterkrugchaussee | 320 49,5 Stahlbeton
87 | Tunnel Holtkoppel 800 38,5 Stahlbeton
B 515 MENDEN —
B 229 (NBALVE):
Ortsumgehung
Menden/Lendringen 88 | Talbriicke Honne 428 14,4 Spannbeton

! Baukosten ohne Grunderwerb
Stand: 31. Dezember 1997
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Tabelle 19: Neubau von Bundesautobahnen
— Vollzogene und voraussichtliche Verkehrsfreigaben 1998 und 1999 —
Stand: 30. Juni 1998

Vollzogene und voraussichtliche Verkehrsfreigaben 1998

Lange| Gesamt-
II\}ﬁ:: Land BI\/I\r B Verkehrsweg Neubauabschnitt Typ*) kosten \;f;gah;:-
km Mio. DM
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 | BY | A 96 | Lindau — Walchstadt — AS Worthsee 12 | 3,0 75,0 | 18. Juli
Miinchen
2 | BY | A 93 | Hof — Regensburg | AS Rehau-S — AS Schonwald 12 | 43 45,3 [5. August
3 | ST [ A 38 | Siidumfahrung Saaletalbriicke Schkortleben 2. FB 2 1,5 53,5 | August
Leipzig
4 | BY | A 99 | Autobahnring AD Miinchen-Allach —
Miinchen AS Miinchen-Ludwigsfeld (B304) [ 12 | 2,9
AD Grobenzell — AD Miinchen- 399,0 | 4. September
Allach (Quersp. Eschenried) 12 | 3,6
5 | NI [A 31 [ Emden — Bottrop | AS Twist — Geeste 121 9,0 84,3 | 10. September
6 | ST | A 14 | Magdeburg — AK Magdeburg —
Halle (Saale) AS Magdeburg/Stadtfeld 1| 24 35,0 [ Oktober
7 | ST | A 14 | Magdeburg — AS Magdeburg-Reform —
Halle (Saale) AS Schonebeck 12 | 6,6| 117,8 |Oktober
8 | BY | A 93 | Hof — Regensburg | N AS Selb-N —
AS Selb-N 1| 09 6,0 | Oktober
9 | SH | A 21 | Kiel — Hamburg AS Bad Oldeslohe-W (B 75) —
AS Bargteheide (A 1) 21 | 83 74,1 | November
10 [ TH | A 38| Gottingen — AS Nordhausen — AS Heringen 12| 64 96,0 | November
Halle (Saale)
11 | ST | A 14 | Magdeburg — AS Halle (Saale)-Tornau —
Halle (Saale) AS Halle (Saale)/Peiflen 12 | 4,4 43,1 [ Dezember
12 | TH| A 71 | Erfurt — AS Erfurt-Mitte (B 7) — Tra3dorf 12 125,6| 377,9 | Dezember
Schweinfurt
Vollzogene und voraussichtliche Verkehrsfreigaben 1998
Art der Bauleistung Typ* Lirrlr‘lge
1 2 3
zweibahnig 12 65,8
1. Fahrbahn 1 3,3
2. Fahrbahn; mit Aufstufung der 1. Fahrbahn zur BAB 21 8,3
Netzverlingerung insgesamt: 77,4
2. Fahrbahn als Ergéinzung einer einbahnigen BAB 2 1,5
Bauleistung insgesamt: 78,9

*) 12 = 2bahnig

1 = 1. Fahrbahn

2 =2. Fahrbahn

21 = 2. Fahrbahn mit Aufstufung der 1. Fahrbahn zur BAB
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Voraussichtliche Verkehrsfreigaben 1999
Liange| Gesamt-
II\}ﬁ:. Land BI\/I\r B Verkehrsweg Neubauabschnitt Typ*) kosten \;fg;h;:-
km Mio. DM
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1| SN [ A 4 |Dresden — Gorlitz | AS Nieder Seifersdorf — 12 110,9 310,0 | Mai
AS Kodersdorf
2| BY | A 6 |Nimberg— AS Pleystein — Waidhaus (B 14) 12 | 2,51 62.0 | Juni
Waidhaus (-Prag) 21 | 2,2 j ’
31BY | A 7 |Ulm - Fiissen AS Fiissen — B-GR D/A 1% (1),Z } 86,0 | August
4|NW| A 52 |Roermond — Elmpt (B 230) — W AS Schwalmtal 12 | 7,6 91,7 } A
Diisseldorf W AS Schwalmtal — AS Hostert 2| 4,6 43,2
5| ST | A 14 | Magdeburg — AS Lobejiin — 12 16,3 ||
Halle (Saale) AS Halle (Saale)-Tornau 1| 1,0 J} 146,0 | Oktober
6| NI | A 31 | Emden — Bottrop | AS Emden-W — 2|28 30,0 | Oktober
AS Emden-Conrebbersweg
7| BE | A 100 | Stadtring Berlin AD Tempelhof — 12 | 2,2 457,0 | Oktober
AS Buschkrugallee
8| NI/ [ A 33 | Osnabriick — AS Dissen/Bad Rothenfelde — 12 | 6,9 139,0 | November
NwW Bielefeld AS Borgholzhausen
9|NW| A 46 | Hagen — Brilon AS Meschede-Freienohl — 12 | 4,4 158,0 | November

AS Meschede-Wennemen

10| RP [ A 60 | Sankt Vith — Bickendorf — AS Bitburg 21 1,3 35,0 | November
Wittlich

11| RP [ A 60 | Sankt Vith — AS Bitburg — AS Badem 12 | 7,5 169,6 | November
Wittlich

12| RP | A 63 |Mainz — Lohnsfeld (B 40) — AS Sembach 12 | 3,1 67,0 | November
Kaiserslautern

13| TH | A 38 | Gottingen — AS Werther — AS Nordhausen 12 | 4,4 45,0 | November
Halle (Saale)

14| ST | A 14 [ Magdeburg — AK Magdeburg — 2124 16,0 | Dezember
Halle (Saale) AS Magdeburg-Stadtfeld

15| ST | A 38 | Gottingen — Wallhausen (B 80) — 12 | 8,4 118,4 | Dezember
Halle (Saale) AS Sangerhausen

16| BY | A 93 |Hof — Regensburg |N AS Selb-N — AS Selb-N 2109 11,0 }

AS Selb-N — AS Selb-W 21 | 25| 24y |)Dezember
17| BY | A 93 [ Hof — Regensburg | AS Rathaushiitte — Lengenfeld (B 15)] 12 | 6,8 79,3 | Dezember
18| BY | A 95 | Miinchen —Garmisch- | N AS Farchant — 12 | 4,5 237,0 | Dezember

(B 2n) | Partenkirchen Kreisel Garmisch-Partenkirchen
19| BW | A 96 | Lindau — Miinchen | Gebrazhofen — AS Leutkirch-S 1| 4,4 60,0 | Dezember
Voraussichtliche Verkehrsfreigaben 1999
Art der Bauleistung Typ* Lirrlrllge
1 2 3
zweibahnig 12 86,2
1. Fahrbahn 1 6,5
2. Fahrbahn; mit Aufstufung der 1. Fahrbahn zur BAB 21 4,7
Netzverlingerung insgesamt: 97,4
2. Fahrbahn als Ergéinzung einer einbahnigen BAB 2 12,0
Bauleistung insgesamt: 109,4
*) 12 = 2bahnig 1 = 1. Fahrbahn 2 = 2. Fahrbahn 21 = 2. Fahrbahn mit Aufstufung der 1. Fahrbahn zur BAB
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Tabelle 20  Lingenentwicklung”’ der BundesfernstraBen
1950 bis 1998 in km

Léangenentwicklung der Bundesfernstralen

Bundesautobahnen Bundesstralien Bundesfernstralen
Bestand Verinderung gegen- Bestand Verdnderung Bestand Verdnderung gegen-
Jahr am iiber dem Voriah am gegenﬁber am 1. Januar iiber dem Vorjahr
1. Januar uber dem vorjahr 1. Januar dem Vorjahr (Spalte 2+4) (Spalte 3+5)
km km km km km km
1 2 3 4 5 6 7
1950 2 128,0 - 24 3494 - 26 4774 =
1951 2 128,0 - 24 3274 - 220 26 4554 - 220
1952 2 128,0 - 24 327.4 - 26 4554 =
1953 2 131,3 + 3,3 24 2504 - 77,0 26 381,7 — 73,7
1954 2 163,0 + 31,7 24 267,7 4F 17,3 26 430,7 + 49,0
1955 2 186,6 + 23,6 24 4741 + 2064 26 660,7 + 230,0
1956 2 186,6 = 24 553.,5 + 794 26 740,1 + 79,4
1957 2261,0 + 74,4 24 481,8 - 71,7 26 742,8 4F 2,7
1958 22722 + 11,2 24 480,2 - 1,6 26 752,4 4F 9,6
1959" 2.420,0 +147.8 24 508,3 + 28,1 26 928,3 + 1759
1960 2 551,2 +131,2 24 950,9 + 4426 27 502,1 + 5738
1961 2 670,6 +119,4 252622 + 3113 27 932.8 + 430,7
1962 2 830,4 +159,8 28 014,3 +2 7521 30 844,7 +2911,9
1963 2 935,8 +105,4 29 206,1 +1191,8 32 141,9 + 12972
1964 3076,9 +141,1 29 586.4 + 380,3 32 663,3 + 5214
1965 3204,3 +127,4 29 906,9 + 320,5 33 111,2 + 4479
1966 33715 +167,2 30 516,1 + 609,2 33 887,6 + 7764
1967 35084 +136,9 314184 + 9023 34 926,8 +1039,2
1968 3616,6 +108,2 31 986,8 + 5684 35 603,4 + 676,6
1969 3 966,6 +350,0 32 047,7 + 60,9 36 014,3 + 4109
1970 4110,3 +143,7 32 205,0 + 1573 36 315,3 + 301,0
1971 4 460,6 +350,3 32 465,3 + 260,3 36 925,9 + 610,6
1972 4 827,8 +367,2 32 590,4 + 125,1 37 418,2 + 49273
1973 52583 +430,5 32 696,0 + 105,6 37 954,3 + 536,1
1974 5481,0 +222,7 32 703,0 4F 7,0 38 184,0 + 2297
1975 5741,8 +260,8 32 594,0 — 109,0 38 335,8 + 151,8
1976 6 207,0 +465,2 32 518,0 - 76,0 38 725,0 + 3892
1977 6 434,5 +227.,5 32 460,0 - 58,0 38 894,5 + 169,5
1978 6 711,0 +276,5 32292,0 — 168,0 39 003,0 + 108,5
1979 7 029,0 +318,0 32252,0 40,0 39 281,0 + 2780
1980 7 292,0 +263,0 32 248,0 - 4,0 39 540,0 + 259,0
1981 7 539,07 +247,0? 32 558,0 + 310,07 40 097,0 + 5570
1982 7 806,02) +267,0 32 356,0 - 2020 40 162,0 + 65,0
1983 7 919,0 +113,0 32 239,0 - 1170 40 158,0 = 4,0
1984 8 080,0 +161,0 31 553,0 = 686,()4) 39 633,0 — 525,0
1985 8 198,0 +118,0 31 485,0 - 68,0 39 683,0 + 50,0
1986 8 350,0 + 152,05) 31 372,0 - 113,0 39 722,0 + 39,0
1987 8437,0 + 87,0 31 368,0 = 4,0 39 805,0 + 83,0
1988 8 618,0 +181,0 31 196,0 - 1720 39 814,0 4F 9,0
1989 8 721,0 +103,0 31 108,0 - 88,0 39 829,0 4F 15,0
1990 8 822,0 +101,0 31 063,0 — 450 39 885,0 + 56,0
19919 10 854,0 +137,0 42 554,0 ~ 2030 53 408,0 - 66,0
19927 10 995,0 +101,0 42 123,0 — 4310 53 078,0 ~ 3300
1993 11 013,0 + 58,0 42 169,0 + 46,0 53 182,0 + 104,0
1994 11 080,0 + 67,0 41 995,0 - 1740 53 075,0 — 107,0
1995 11 143,0 + 63,0 41 770,0 - 2250 52 913,0 162,0
1996 11 190,0 + 47,0 41 729,0 - 41,0 52 919,0 4F 6,0
1997 11 246,0 + 56,0 41 487,0 - 2130 52 733,0 — 186,0
1998 11 309,0 + 63,0 41 419,0 - 68,0 52 728,0 = 5,0

Entstanden durch Neubau, Umstufungen und Neuvermessungen

ab 1959 einschlieBlich Saarland

einschlieBlich 24,5 km AnschluB3éste
einschlieBlich rd. 200 km AnschluBéste
einschlieBlich rd. 543 km AnschluBéste

hierin sind 159,5 km Neubaustrecken enthalten
ab 1. Januar 1991 im Beitrittsgebiet: Bundesautobahnen 1 895 km, Bundesstrafien 11 694 km = BundesfernstraSen 13589 km
ab 1. Januar 1992 alte und neue Bundesldnder
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